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RESUMEN

El presente trabajo de investigacion tuvo por finalidad determinar la evaluacion y
mejoramiento de la ciclovia implementado temporalmente segin Decreto de Urgencia
N°101-2020 en el sector sur Nuevo Cajamarca, Cajamarca; para esto usamos la metodologia
aplicada mediante el estudio de trafico no motorizado, las caracteristicas geométricas y
técnicas de la ciclovia, la influencia que ha surgido a raiz de su implementacion y planteando
una propuesta de mejoramiento. Del estudio de trafico se determiné un aforo de 178 ciclistas,
del total de ciclistas el 80% no hacen uso exclusivo de la ciclovia. Dentro de las
caracteristicas geométricas y técnicas se determind un ancho de ciclovia de 1.5m, su
ubicacién es unidireccional en dos vias paralelas, separado de la via vehicular mediante
bolardos, presenta sefializacion vertical y horizontal, no cuenta con semaforizacion para
ciclistas, asi como cicloparqueadores. Para determinar la influencia se encuesto a 150
ciclistas los cuales manifestaron que hacen uso frecuente de 5 a 7 veces la ciclovia, el 72%
usa la ciclovia para dirigirse a su trabajo y el 77% se encuentra insatisfecho con el
mantenimiento de la ciclovia. Finalmente, tras analizar cada uno de los puntos observados
se afirma la hipdtesis formulada, puesto la evaluacion es eficaz para el correcto

funcionamiento de la ciclovia.

Palabras clave: Ciclovia, Bicicleta Transporte.
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CAPITULO I. INTRODUCCION

1.1.Realidad problematica
En el dmbito global el termino trasporte proviene del latin “trans” (al otro lado) y
“portare” (llevar, por lo que en sentido literal es el traslado de personas o bienes de un
lugar a otro. El trasporte consiste entonces en el desplazamiento de personas o bienes
en el espacio fisico, facilitando la movilidad, y tiene una importancia significativa en
el desarrollo del pais.
La historia del transporte es la historia de la humanidad. Todas y cada una de las
sociedades han tenido la necesidad de transportar objetos y mercancias, los incas
poseian un sistema de caminos interconectados a través de todo su imperio que servia
para trasladar diferentes tipos de mercancia utilizando animales. Con forme pasaron
los afios se dio la necesidad de trasportar cosas con mayor volumen y cuyo peso no
podia ser soportado por un solo animal, supuso la creacion y posterior impulso de la
rueda. Aparecio en la prehistoria y ha sido uno de los inventos mas maravillosas de
toda la historia que ha evolucionado. La rueda dio origen a la evolucion de los medios
de trasporte, surgiendo mas tarde la bicicleta como medio de trasporte y esta fue el
origen de la motocicleta quien, a su vez fue parte del automovil. (Ruano, 2016)
El transporte esta dividido en clases que se agrupan de acuerdo al objeto, ambito
territorial, modo de trasporte y por su naturaleza. Dentro de su naturaleza existe un
tipo de transporte que gracias a la evolucion en algunas naciones ha generado muchas
criticas de su forma de desarrollo.
El trasporte de personas de manera publica y privada utiliza un mismo medio y fin que
es el automavil y trasladarnos a un destino, pero presentan diferente experiencia.
El transporte publico es aquel donde los pasajeros comparten el mismo medio y esta

disponible para el publico en general (Haro,2015).
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El transporte privado a diferencia de los transportes no se comparte el automovil con
otras personas.

Este medio de trasporte ha evolucionado de forma brusca a lo largo de los afios, esto
ha generado grandes problemaéticas en muchas de las naciones, dado por el incremento
de la poblacion mundial y el aumento de las distintas urbes que genera un crecimiento
desmesurado del parque automotor debido a la necesidad y la demanda por parte de la
ciudadania en general (Celi, 2018).

Los problemas de transporte en todas las areas urbanas comienzan en el aumento de la
poblacion y esta junto con una urbanizacion no planificada llevan a la poblacion a
crear nuevos asentamientos en las periferias de la ciudad y sin un adecuado acceso a
transporte publico, lleva a los pobladores de estas zonas a recurrir al automotor
privado, el mismo que sin un control adecuado termina siendo un problema més que
una solucién (Celi, 2018).

En las grandes ciudades del mundo en desarrollo, los tiempos generados en
trasportarse son generalmente altos y van en aumento. El tiempo promedio de un viaje
diario en un solo sentido en Rio de Janeiro es de 90 minutos. El auto de Bangkok pasa
detenido en promedio, el equivalente a 44 dias al afio.

Esto acurre debido a que el parque automotor crece rapidamente debido al aumento de
la poblacion (Gakenheimer, 1998).

La congestion en el transito vehicular en un problema de crecimiento més visible en
el mundo cuando hablamos de movilidad y desarrollo urbano a consecuencia del
aumento poblacional, el incremento de la capacidad adquisitiva, el crecimiento
poblacional y el incremento vehicular. Al crecer la poblacién aumenta la demanda de
transporte y con ello los problemas de congestion que generan demoras en al momento

de trasladarse de un lugar a otro, por ello que en las ciudad grandes de Latinoamérica

Gutierrez Gonzales Cynthia Martha Pag. 11
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optaron por implementar un sistema de transporte publico masivo (metro bus), esto
genero un alivio de flujo en el transito, pero debido al descontrolado y rapido
crecimiento urbano y poblacional, hoy en dia este sistema de transporte no abastece en
su totalidad la movilidad de personas generando un aglomeramiento de personas
dentro de las unidad y aumentando la inseguridad de las personas que la utilizan
(Nikolay, 2018).

A demés de eso genera problemas de contaminacion ambiental, ruido, reduccion de
espacios y otros factores que afectan el medio ambiente, he ahi la importancia de
concientizar a las personas que usan los vehiculos de este modo y optar como opcion
un trasporte como la bicicleta que genera un espacio de transito minimo con respecto
al de un auto.

La bicicleta es un medio de trasporte amigable que no contamina, no ocupa mas
espacio y es segura. La bicicleta es un vehiculo no motorizado propulsado por la fuerza
humana. La paternidad de la bicicleta se le atribuye al inventor aleman, el Baron Karl
Drais, nacido en 1785; Drais cre6 su artefacto alrededor del afio 1817 el cual se
impulsaba apoyando los pies alternativamente sobre el suelo. El escocés Kirkpatric
Macmillan, en el afo1839 disefio la primera bicicleta con pedales y desde ese entonces,
el disefio ha sufrido muchos cambios. La practica masiva del ciclismo ha derivado en
la construccidn de rutas especificamente disefiada para realizar este deporte, sea por
recreacion o como medio de transporte (Bolafios,2018).

La ciclovia es el espacio reservado exclusivamente para el transito seguro de bicicletas
y peatones a un lado de las calles o paralelos a las carreteras de acceso a las ciudades
(Nikolay, 2018).

El término ciclovia se origind en Bogotd, y el concepto se atribuia a una infraestructura

de via exclusiva para la circulacién de bicicletas. Es asi que un domingo 15 de
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diciembre de 1974 se realiz0 la prueba piloto, de la que conoceriamos hoy en dia como
ciclovia. Esta prueba piloto resulto exitosa por lo consiguiente se implementaron mas
nuevas rutas de ciclovia, y con los afios tomaron més fuerza en esta ciudad llegandose
a implementar decretos que mencionan las vias exclusivas para el uso de bicicletas
llamadas “Las Ciclovias” (Jaramillo, 2016).

Holanda es un pais pequefio donde cada uno de dos personas poseen automavil, pero
aun asi el ciclismo es predominante, en la década 1978 por luchar contra la congestion,
el deterioro de la calidad de vida, la contaminacion del aire y el alto nimero de
accidentes de transito el gobierno planteo una alta gama de medidas de promocién para
el desplazamiento de bicicleta. EI grupo del proyecto del ministerio para la creacion
del plan maestro plantearon una serio de proyectos que se basaron en cuatro ejes
fundamentales: el cambio de vehiculo motorizado a bicicleta, la construccién al uso
combinado de trasporte publico y bicicleta, la seguridad en el uso de la bicicleta y las
facilidades de estacionamiento y la prevencion del robo. Amsterdam es uno de los
paises pineros en materia de ciclovia, Holanda es considerado una de las naciones que
ha generado el uso frecuente de bicicletas. Esto se ve reflejado en las grandes
facilidades en trasportarte en bicicleta a través de la ciclovia que presentan una
multiple ruta de carriles-bici y los conductores automdviles son muy prudentes.

El centro de la ciudad, construido en el siglo XVII, casi no esta adaptado para los
coches, ya que las calles son estrechas y los canales estan preparados Unicamente para
caminantes y ciclistas. Es aqui donde se encuentra el parking de bicicletas mas grande

del mundo (Solérzano, 2015).
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Figura 1: Ciclovia de Amsterdam

Fuente: http://lesoliveira.net/

1.2.Antecedentes internacionales.

Roberto Acufia Leiva, Henry Hernandez Vega (2016), en su guia de: DISENO Y
EVALUACION DE CICLOVIAS PARA COSTA RICA, con el fin de que constituya
una metodologia a seguir en la planificacion y construccion de facilidades para
ciclistas en su pais. La elaboracién de la guia, se compone de siete capitulos;
inicialmente se hace una introduccion sobre la importancia de promover el uso de la
bicicleta y la justificacién de crear una guia para Costa Rica. En el segundo capitulo
se resumen la historia de la bicicleta, los tipos de bicicletas a considerar en el disefio y
como ha evolucionado la bici-pablica. Luego, se describen los distintos tipos de
facilidades para ciclistas y los principios que se deben seguir para tener una
infraestructura ciclo-incluyente. En el cuarto capitulo, la guia resume lo estudios de
campo que se deben realizar para la planificacion de una facilidad para ciclistas y
aplica dicha metodologia a los casos especificos de Cartago y Puntarenas. En el

Capitulo cinco se establecen las especificaciones de anchos de carril, velocidad de
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diseiio, pendientes, radios de giro, peralte, entre otras, que deben cumplir las
facilidades para ciclistas. Posteriormente, se establece cuales deben ser las medidas
complementarias a la infraestructura ciclista, tales como medidas de tréfico calmado,
sefializacion vial, etc. En el dltimo capitulo se define una metodologia de evaluacion
de ciclovias, con el fin de identificar oportunidades de mejora, la cual se aplica a los
casos de estudio de Cartago y Puntarenas, con el fin de validar la guia. Estos aspectos
han sido tomados en cuenta en nuestro trabajo de investigacion para obtener las
caracteristicas técnicas de la ciclovia de acuerdo a su lista de chequeo para la
evaluacioén de seguridad vial, dicho formato se adapt6 y mejoro de acuerdo al objetivo
de Sefalar las caracteristicas geométricas y técnicas que tiene la ciclovia en estudio.

Xavier Alexander Haro Espine (2015) en su tesis denominada: “PROPUESTA DE UN
DISENO DE CICLOVIA EN LA CIUDAD DE LATACUNGA”, tuvo como objetivo
proponer un disefio de ciclovia en la ciudad de Latacunga mediante la aplicacion de
encuestas declaradas y reveladas a la poblacion en general: La poblacion en general se
encuentra muy optimista con la implementacion de carriles exclusivos para bicicletas,
con un 80% de las personas encuestadas que desean usar una bicicleta, pero debido a
la inseguridad o falta de parqueaderos no hacen uso de las mismas, 64% de la
poblacion prefiere usar la bicicleta como un medio de transporte recreacional, por lo
que se definid rutas que unan centros turisticos de la ciudad, fomentando asi el turismo
ecoldgico dentro y fuera del casco urbano. La falta de vias exclusivas con un 34%y la
inseguridad vial con el 27% de la poblacion encuestada son los principales motivos
por los cuales la poblacién de Latacunga no opta por la bicicleta como un medio de
transporte diario, Se define tres rutas posibles a implementar en la ciudad, dos de las
cuales son factibles para su construccién debido a que poseen muchos atractivos tanto

turisticos como laborales debido a la concentracion de instituciones publicas o
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privadas, ademas no se encuentra comercio informal ni un alto indice de tréfico pesado
en el desarrollo de las mismas. Los aportes de esta investigacion han sido tomados en
cuenta para la recoleccion bibliografica, recoleccion de datos y recoleccion de
resultados en mi investigacion.
1.3.Antecedentes nacionales

Beto Larry Palomino Rodas (2020) en su tesis denominada: DISENO DE UNA RED
DE CICLOVIAS URBANAS Y RURALES COMO ALTERNATIVA DE
MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD EN UNA CIUDAD DEL SUR
DEL PERU — ANDAHUAYLAS — APURIMAC”, tuvo como objetivo principal de
proponer el disefio de una red de ciclovias urbanas y rurales como una alternativa de
transporte sostenible en una ciudad del sur del Pert como es Andahuaylas — Apurimac,
utilizando una metodologia mixta porque combina el tipo cualitativo y cuantitativo, ya
que primero se recogera datos preferenciales sobre el tipo de transporte que los
usuarios utilizan, por otro lado, es cuantitativo porque se recogera y procesara datos
numéricos que permitieron el manejo de las cifras para la determinacion de la
capacidad vial, el nivel de servicio y el respectivo desarrollo del disefio de la red de
ciclovia, la aceptacion de la poblacién con respecto a la propuesta de un nuevo sistema
alterno de trasportes que son las rutas de ciclovias, es del 54%, 76% y 66%, para la
primera, segunda y tercera interseccion respectivamente, méas del 50% de la poblacién
encuestada realiza un tiempo de viaje mayor de 30 a 40 minutos, el uso de la bicicleta
en comparacion con el uso sistema de transporte convencional mejora el tiempo de
viaje en promedio de 20 minutos. Esta investigacién demuestra que el impacto de la
implementacién de una Red de Ciclovias en la ciudad de Andahuaylas y anexos es
positivo, sirviendo con eficiencia en su infraestructura. Los aportes de este estudio

han sido tomados en cuenta en nuestro trabajo de investigacion para obtener el segundo
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objetivo especifico: Sefialar las caracteristicas geométricas y técnicas de la ciclovia en
estudio y asi compararlos con la normativa peruana.

Anthony David Lucana Granados, Luis Rodrigo Echevarria Quintana-Gurt (2019) en
su tesis denominada: “EVALUACION DEL DISENO GEOMETRICO DE LA
CICLOVIA DE LA CUADRA 4 DE SAN BORJA SUR CRUCE CON AVENIDA
AVIACION CUADRA 30 EN EL ANO 2019” tuvo como objetivo general evaluar el
disefio geométrico de la ciclovia que se encuentra en la cuadra 4 de la avenida de San
Borja Sur con el cruce de la avenida aviacion cuadra 30, utilizando la metodologia
cuantitativa ya que emplea datos numéricos Y la estadistica, realizado encuestas a los
ciclistas con el fin de evaluar la ciclovia , la pregunta principal que ayudo a definir los
indicadores fue de que si habian tenido accidentes en dicho tramo de la ciclovia y el
75% dijo que si , siendo el radio de las curvas, la zona donde mas sucedia estos
incidentes , fue por ello que se evalud ese indicador el radio de curvatura , ademéas
de otros indicadores como el ancho de la ciclovia ,las pendientes minimas y la distancia
entre ejes del estacionamiento de ciclovia, si cumplen o difieren con la norma peruana
CE .0.30. Concluyendo con el objetivo general que se llegé a recabar las opiniones de
los ciclistas dando un enfoque primordial en el indicador del radio de curvatura el cual
era un factor de percepcion de accidentabilidad de los ciclistas encuestados y los
aspectos del disefio geométrico y sefializaciones no cumplian con la norma peruana.
Los aportes de este estudio han sido tomados en cuenta en nuestro trabajo de
investigacion, el principal instrumento que se tomd en cuenta para la recoleccion de
resultados fue la encuesta, dicha encuesta se adaptd y mejoro para asi poder identificar
la uno de los objetivos especificos de mi investigacion el cual es Identificar la

influencia que ha surgido en los ciclistas la implementacion de la ciclovia.
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Bryan Kevin Loayza Murillo, Cristy Mariel Primo Melgarejo (2018) en su tesis
denominada: “DESARROLLO DEL USO DE CICLOVIAS COMO UN METODO
DE EVAPORACION DEL TRAFICO EN LA AV. SALAVERRY” tuvo como
objetivo proponer que el uso de Ciclovias, puede ser considerado como un eficiente
método de solucidn a la congestion vehicular con la finalidad de evaporar el tréfico
lento en la Av. Salaverry, y proponer mejoras al servicio actual de ciclovias: segun la
encuesta aplicada al publico, como parte de un estudio de mercado de los posibles
usuarios de la ciclovia, un 31% de los ciudadanos que transitan por la Avenida
Salaverry manifestaron que el Sistema planteado les pareceria interesante e innovador
y aceptaran utilizarlo. Los aportes de esta investigacion han sido tomados en cuenta
para la recoleccidn bibliogréfica, recoleccion de datos y recoleccion de resultados en
mi investigacion.
El Ministerio de Transportes y Comunicaciones en la guia de Implementacion de
Sistemas de Transporte Sostenible no Motorizado (2020). A la hora de elaborar el
disefio de una ciclovia, existe cuatro aspectos que tienen que ser tomados en cuenta
con especial consideracion, las cuales son: planificacion, disefio y dimensionamiento,
operacion y monitoreo y promocion de una ciclovia. Estos aspectos han sido tomados
en cuenta en nuestro trabajo de investigacion para obtener nuestro aforamiento de
ciclistas, disefio y dimensionamiento compararlos con la ciclovia en estudio.
1.4.Marco teorico

e Ciclovia.

Este tipo de infraestructura esta integrada al nivel de la calzada o al separador lateral

o central, y se prefiere porque hace mas comoda y directa la ruta del ciclista, si se

compara con las cicloaceras ubicadas sobre la vereda, y por tanto los conflictos en
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las intersecciones se reducen tanto con peatones como con motorizados. Puede ser
bidireccional o unidireccional. (MTC, 2020)
e Especificaciones de disefio ciclovial
De acuerdo con los criterios expuestos a lo largo de este capitulo, se definen las
especificaciones que determinan las secciones viales para integrar la circulacion en
bicicleta a la movilidad de la ciudad. Como primera medida se determina el ancho
libre de circulacion requerido en funcién del usuario, el tipo de vehiculo y la
necesidad de desplazamiento. Estas dimensiones consideran la circulacién de
triciclos y el sobrepaso o adelantamiento y los anchos recomendados el incremento
de usuarios en horas pico, como se presenta en la siguiente tabla. (MTC, 2020)
Tabla 1:

Anchos minimos y recomendados de la infraestructura ciclovial temporal, por tipologia.

Ancho minimo  Ancho recomendado

Tipologia Estacio para confinamiento

(m) (m)
Ciclovia
. 150 m 2.00m Entre 0.40 y 1.00m
unidireccional
Ciclovia 1.60 m 3.20m Entre 0.40 y 1.00m
bidireccional
Ciclocarril 1.50m 1.80m No aplica

Fuentes: Guia de implementacidn de sistema de transporte sostenible no motorizado.

e Criterios de disefio
Se escogieron tres principales criterios:
Intersecciones seguras
- Deben garantizar una buena visibilidad tanto de los ciclistas como de los
conductores de los vehiculos motorizados.
- Deben reducir los puntos de conflicto entre usuarios, entendiendo que los

niveles de prioridad en la via son: 1. peatones, 2. ciclistas y 3. motorizados.
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- Deben facilitar la percepcion entre los diferentes usuarios para que estos
puedan reaccionar con anticipacion ante cualquier riesgo de incidente.
- Deben considerar la reduccion de velocidad y la buena visibilidad como
factores clave de disefio
Intersecciones coherentes
- Con disefios y sefializacion claros que permitan entender facilmente el
camino a seguir.
- Deben ser claramente legibles y conectadas entre tramos viales para evitar
titubeos o desorientacion al ciclista.
- Deben estar completamente demarcados, no sélo para guiar al usuario sino
para advertir a peatones y motorizados del paso de ciclistas.
Intersecciones directas
- Deben ofrecer fluidez, buena interaccién entre usuarios y pocos desvios.
- Deben reducir los tiempos de espera y de recorrido del ciclista, no alargarlos.
e El usuario (ciclista)
Los parametros de disefio de la infraestructura se deben definir en funcion de las
condiciones de vulnerabilidad y versatilidad del ciclista urbano y de su bicicleta,
asi como de su modo y motivo de desplazamiento. Los ciclistas urbanos o
cotidianos no deben considerarse como deportistas, puesto que su velocidad y
propdsito de viaje son completamente diferentes. Quienes utilizan la bicicleta de
manera utilitaria (al trabajo, al estudio, de compras, etc.) buscan que sus

desplazamientos sean cortos, directos, seguros y atractivos. (MTC, 2020)
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Figura 2: Usuarios de la ciclovia en Lima

Fuente: Patricia Calderén Pefia.

e Bicicleta

La bicicleta es un vehiculo liviano, versétil y que no demanda mucho espacio para
la circulacién. Sus dimensiones y caracteristicas pueden variar, sus dimensiones se
deben considerar en la definicion de las secciones o franjas de circulacion. Las
dimensiones de las bicicletas urbanas convencionales pueden variar su longitud
entre 1.80 m de alto, 1.90 m de largo y 0,60 m de ancho (MTC, 2020).

La red ciclovial

El conjunto de vias, intersecciones y espacios urbanos que permiten una circulacion
adecuada para la bicicleta conforman la red de infraestructura ciclovial. Esta red
esta conformada por diferentes tipos de vias ciclo-inclusivas que se diferencian por
su entorno, jerarquia y funcion y permiten una conexion coherente desde las vias
locales hasta las vias arteriales y colectoras, vinculando diferentes puntos de interés
en la ciudad, garantizando asi la distribucion equitativa de las vias para todos sus
usuarios (MTC, 2020).

Transporte publico

Este medio puede ser utilizado por cualquier persona que pague una tarifa comoda

para su transporte, éstas poseen rutas fijas y horarios ya establecidos (MTC, 2020).
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1.5.Justificacion del problema

Abordando la problematica de manera nacional se conoce que en el Per( la primera
ciclovia oficial se construy6 en Lima y a la actualidad ya no existe. Esta se inauguro
en el afio 1989 y su trayectoria constituia un circuito cerrado desde el puente Atocongo
hasta la avenida Javier Prado, pero solo funcioné hasta la década de los 90 (Chavez,
2020).

En el Perd, debido al crecimiento acelerado del parque automotor, se ha evidenciado
un aumento indiscriminado de congestion vehicular en ciudades medianas y grandes;
lo cual ha generado un alto indice de contaminacion a lo largo de nuestro territorio,
mermando la calidad de vida de los peruanos, por lo que se han planteado varias ideas
en las que principalmente se encuentran reducir el uso del automovil privado, que es
el medio que méas congestion vehicular ocasiona y por lo tanto mayor contaminacion
causa y con ello incentivar el uso del transporte no motorizado como son las bicicletas.
En las ultimas décadas las grandes ciudades del mundo se han visto agobiadas por el
incremento descontrolado de vehiculos a motor, generando embotellamientos durante
horas y en algunas ciudades el embotellamiento ha durado varios dias. Es por esto que
los gobiernos son los principales promotores de buscar planes alternativos de
movilidad, siendo uno de ellos el uso de la bicicleta, vehiculo personal amigable con
el medio ambiente (Sevillano, 2019).

La importancia de las ciclovias tomé mas fuerza en estos ultimos afios debido a la
pandemia COVID 19, la poblacion tenia conocimiento de la probabilidad de no
contagiarse si usaba la bicicleta como medio de transporte. Esto genero la
implementacion de proyectos de ciclo-infraestructuras no solo en el Pert sino a nivel

mundial tomando como ejemplo Europa que plantea 2300 kilometros de
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infraestructura, Latinoamérica no se queda atrds porque realizaron las primeras
ciclovias de emergencia (Sebastian, 2020).

En Peru la implementacion de las ciclovias como medidas para enfrentar la pandemia
ha sido liderada por el gobierno nacional a través del Ministerio de Transporte y
Comunicaciones (MTC). Las ciudades no se quedaron atras y presentaron como es el
caso de Lima un plan de construccion y mantenimiento de ciclovias para los afios
2020-2021 (Sebastian,2020).

ElI MTC plante6 a nivel nacional en conjunto con las municipalidades cerca de 380 km
de ciclovias casi en 23 ciudades dentro de las cuales esta la ciudad de Cajamarca.
Todo este planteamiento se realiza desde una perspectiva ambiciosa, pero debemos
tener en cuenta que un pais con poca tradicion de ciclismo urbano y excluyente genere
efectos tras su implementacion.

En un pais con poca tradicion de ciclismo urbano y -excluyendo a la ciudad de Lima-
pocos avances en la promocion de la bicicleta como medio de transporte, la
justificacion de los esfuerzos infraestructurales y promocionales radica en la necesidad
de proveer una alternativa saludable y sostenible al transporte pablico. Por su bajo
costo y nulo impacto negativo, la bicicleta se destaca como el mejor modo alterno para
usuarios afectados por la reduccion del aforo en el transporte pablico.

Sin embargo, para que el uso de la bicicleta sea atractivo, se debe proveer de
infraestructura que garantice la seguridad y comodidad de los usuarios. Con la ciclo-
infraestructura temporal se buscan generar intervenciones de rapida implementacion,

bajo costo y alto impacto (Sebastian, 2020).

La ciudad de Cajamarca no estuvo aislada de esta situacion debido a que se
implemento un plan piloto de ciclovias en el mes de mayo por las principales calles de

la ciudad. Esto se dio después de la aprobacién de la ordenanza donde se indicaba la
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creacion y puesta en funcionamiento de ciclovias en Cajamarca. En el mes de Julio la
municipalidad implemento el sector sur de la ciudad de Cajamarca trayendo consigo

comentarios sobre dicho proyecto de infraestructura.

Figura 3: Implementacion de ciclovias en el sur de la ciudad

Fuente: Municipalidad Provincial de Cajamarca

1.6.Formulacion del problema
¢Cbémo es la evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de transporte

publico en el sector sur Nuevo Cajamarca, Cajamarca?

1.7.0bjetivos
1.7.1. Objetivo general
Determinar la evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de transporte

publico en el sector sur Nuevo Cajamarca, Cajamarca.
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1.7.2. Objetivos especificos.
OEL: Determinar el estudio de trafico no motorizado
OEZ2: Senalar las caracteristicas geometricas y técnicas de la ciclovia.
OE3: Identificar la influencia que ha surgido en los ciclistas la implementacion de la
ciclovia.
OE4: Plantear propuesta de mejoramiento.
1.8.Hipdtesis
1.8.1. Formulacion de la hipotesis.
La evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de transporte publico en el

sector sur Nuevo Cajamarca es eficaz.
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CAPITULO Il. METODOLOGIA

2.1. Tipo de investigacion

La investigacién es aplicada porque se usé del conocimiento y las teorias existentes
para evaluar y mejorar la ciclovia en el sistema de transporte publico en el sector sur
nuevo Cajamarca.
Disefio de investigacion
El disefio de investigacion es no experimental ya que no se manipulan las variables
para obtener los resultados la observacion de los hechos se realiza en estado natural
(Borja, 2012).
Transversal: este estudio es un tipo de disefio transversal ya que las variables se
estudian en un determinado tiempo (Borja, 2012).
Descriptivo: puesto que mediante la descripcidn, registro, analisis, interpretacion y
composicién de la evaluacion y mejora se busca interpretar las caracteristicas del area
de interés. Asi mismo el fendmeno investigado se desarrollara en el afio 2021 (Borja,
2012).
2.2. Variable de estudio
e Variable dependiente: Evaluacion y mejoramiento de ciclovia.
e Variable independiente: Sistema de trasporte publico.

2.3. Unidad de estudio
La ciclovia ubicada en el sector sur Nuevo Cajamarca de la ciudad de Cajamarca.

2.4. Paoblacion

La poblacién de estudio esta considerada por las ciclovias ubicadas en la provincia de

Cajamarca.
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2.5. Muestra
Se realiz6 un muestreo no probabilistico por conveniencia, donde se tom6 como

muestra la ciclovia ubicada en la zona sur de nuevo Cajamarca.
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Figura 4: Ubicacion de muestra de estudio.

2.6. Técnicas e instrumentos de recoleccién y analisis de datos.

2.6.1. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos.

e Técnicas:
Las técnicas utilizadas para el desarrollo de la investigacion se presentan a
continuacion:

- Observacion: Esto se realizo con el fin para que el investigador visualice las
posibles causas y efectos generados por la implementacion de la ciclovia, asi
mismo se observd y registro las caracteristicas de la ciclovia y se tomo fotografias.

- Encuesta: Las encuestas constituiran a la construccion de la realidad
problematica, se aplicé a los ciclistas de la zona en estudio.

¢ Instrumentos:

Los instrumentos utilizados para el desarrollo de la investigacion se presentan a

continuacion:
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- Instrumento para observacion
v' Guia de observacion.

- Formato de conteo de ciclistas: este formato se adaptd segin la guia de
implementacion del sistema de transporte sostenible no motorizado del MTC,
se registrd la descripcion detallada del nimero de vehiculos no motorizados
que transitan por la Av. Nuevo Cajamarca. (Ver anexo 01)

- Formato para las caracteristicas geométricas y técnicas de la ciclovia: este
formato se adapt6 a la guia de implementacion del sistema de transporte
sostenible no motorizado del MTC y la norma CE.030. (Ver anexo 02)

- Formato de evaluacion de seguridad vial de la ciclovia: este formato se adaptd
a la guia de disefio y evaluacion de ciclovias para costa rica. (Ver anexo 03)

- Instrumento para encuestas.
= Cuestionario: Se plante6 un formulario de preguntas referente a la problematica
de estudio para evaluar la influencia que ha surgido a raiz de la implementacién
de la ciclovia, estos estuvieron dirigidos a los ciclistas de la zona en estudio ya
que suelen transitarlo a diario, segun el trabajo de investigacion “Evaluacion
del disefio geométrico de la ciclovia de la cuadra 4 de San Borja Sur cruce con
avenida aviacion cuadra 30 en el ano 2019”. (Ver anexo 04)
2.6.2. Técnicas e instrumentos de analisis de datos
e Técnicas:
- Clasificacion de informacion: Se realizo el ordenamiento y la clasificacion de
la informacion obtenida en los formatos resumiéndolo para su mejor

comprension.

Gutierrez Gonzales Cynthia Martha Péag. 28



A

UNIVERSIDAD hli :
PRIVADA DEL NORTE transporte publico en el sector sur nuevo Cajamarca,

Cajamarca”

e
N “Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de

- Descripcion y exploracion de los datos: Se tradujo la informacion recolectada
en la clasificacion de informacion mediante representacion grafica — diagrama
de pastel y gréficos de barras.

- Andlisis estadistico: Este método nos proporciond la percepcion de los
involucrados en el estudio mediante tablas de frecuencia, graficos estadisticos
y medidas estadisticas.

e Instrumentos:
- Cuadros informativos: Se utilizoO para describir la clasificacion de
informacion.
- Hojas de calculo Excel, el cual se usé para determinar cuadros comparativos
de cada una de los formatos y encuestas.
- Hoja Word, que nos ayud6 a redactar y plasmar la interpretacion de
resultados y el desarrollo de la investigacion.
2.6.3.Validacion de Instrumentos.
La validacion de los instrumentos de recoleccion de datos fue validada por el
Mg. German Sagastegui Vasquez (Anexo 05). También se tendra en cuenta la
norma técnica CE.030, la guia vigente del MTC y guia de Costa Rica de la

USVT.
2.7. Procedimiento

2.7.1. Procedimiento de recoleccion de dato
e Observacion directa:
- Se realizo visitas a la zona en estudio para determinar las intersecciones principales

y criticas donde se observa mayor circulacion de vehiculos no motorizados.

Gutierrez Gonzales Cynthia Martha Péag. 29



A

UNIVERSIDAD hli :
PRIVADA DEL NORTE transporte publico en el sector sur nuevo Cajamarca,

Cajamarca”

e
N “Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de

- Una vez determinado estos criterios se realizaron los aforos en tres intersecciones
principales como punto de inicio se tomo la primera interseccion entre Jr. Colonial
— Av. Nuevo Cajamarca cuadra 1, como punto medio a la interseccion de la Av.
Los Héroes de Cenepa - Av. Nuevo Cajamarca cuadra 4 y como punto final en la
interseccion de la Av. Industrial — Av. Nuevo Cajamarca cuadra 10, utilizando el
formato de conteo de ciclistas, utilizando el mismo formato se determind el sentido
de circulacidn, el género de los ciclistas, su edad aproximada y si es que utilizaban
la ciclovia.

e Con el formato de verificacion de las caracteristicas geométricas y técnicas de la
ciclovia se recogio la informacion sobre altura libre, direccionalidad, ancho de
ciclovia, ancho de confinamiento, ubicacion, tipo de confinamiento, sefializacion
horizontal, sefializacion vertical y ciclo-parqueo segun la guia de implementacion
del sistema de transporte sostenible no motorizado y la norma CE.030.

¢ Asi mismo, con el formato de evaluacion de seguridad vial de la ciclovia se recogio
la informacion sobre si las intersecciones se encuentran demarcadas, los ciclistas
tienen prioridad de acuerdo al eje de la ciclovia, si existe medidas para reducir la
velocidad de los automotores en las intersecciones, si existen sefiales que informen
el paso constante de ciclista, si existe bolardos antes y después de las intersecciones,
si existen bolardos dafiados o destruidos, si la separacion fisica se convierte un
obstaculo para los ciclistas, si existen demarcaciones indicando el sentido de
circulacién de los ciclistas en ciclovias unidireccionales, si las sefiales de alto de la
via de bicicletas se diferencia a los de la carretera, si las sefiales verticales son
visibles, si existe ciclo parqueo y finalmente si existe semaforos para ciclistas segun

a la guia de disefio y evaluacion de ciclovias para costa rica.
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e Encuestas:
e Se realizo encuestas hacia los ciclistas que circulaban por la Av. Nueva Cajamarca
de nuestra area de estudio, para evaluar la influencia que ha surgido a raiz de la

implementacion la ciclovia.

2.7.2. Procedimiento de andlisis de datos.
Una vez obtenida la informacion en campo se paso a realizar el anélisis mediante la
clasificacion de la informacidn, descripcion y analisis estadisticos para lo cual se
utilizé cuadros resimenes de informacién, diagramas de pastel y barras. Esto llevo a

determinar cada uno de los objetivos especificos dando origen al objetivo general.

2.7.3. Aspectos éticos.
- Contamos con investigaciones que fueron seleccionadas rigurosamente con la
metodologia planteada.
- Todos los resultados se presentan sin alterar datos reales.
- Se esta citando a todas las fuentes que fueron consultadas y consideradas para
realizar esta investigacion.

- Se esté guardando los derechos de autor y privacidad.

Gutierrez Gonzales Cynthia Martha Pag. 31



A

e

“Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de

UNIVERSIDAD transporte publico en el sector sur nuevo Cajamarca,
Cajamarca”

PRIVADA DEL NORTE
CAPITULO I1l. RESULTADOS
3.1. Presentacién de resultados

En fundamento de las encuestas y fichas de reporte tomadas en el sector sur Nuevo
Cajamarca y procesadas en gabinete. Se logré obtener informacion del estado actual,
los aspectos técnicos de disefio y la influencia de la ciclovia en el sistema de
transporte publico.

3.1.1. Resultado de aforo de vehiculos no motorizados (formato de conteo de

motociclistas)

= Aforamiento vehicular no motorizado
e De la tabla 2 se observa el aforamiento de las tres intercesiones principales y
criticas escogidas para dicho estudio, tomando en cuenta las horas puntas que son
de 7:00am a 9:00am, de 12:00pm a 14:00pm y de las 17:00pm a las 19:00pm
obteniendo un total de 178 vehiculos no motorizados (bicicletas). Por donde
transitan mas ciclistas es la interseccion dos ubicada entre la Av. Héroes del
Cenepa y Av. Nuevo Cajamarca con un total de 62 ciclistas, esto se muestra en la

tabla siguiente.

Tabla 2:
Numero de vehiculos no motorizados en la Av. Nuevo Cajamarca
Horario TOTAL, DE VEHICULOS NO MOTORIZADOS
Primera Segunda Tercera Total, vehiculos
interseccion  interseccion interseccion Av.  no motorizados
Jr. Colonial Av. Héroes del  Industrial - Av. AV. Nuevo
- Av. Cenepa - Av. Nuevo Cajamarca
Nuevo Nuevo Cajamarca
Cajamarca Cajamarca
07:00-07:30 7 7 11 25
07:30-08:00 4 10 7 21
08:00-08:30 7 7 8 22
08:30-09:00 7 7 5 19
12:00-12:30 3 1 2 6
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12:30-13:00 2 3 3 8
13:00-13:30 3 5 2 10
13:30-14:00 5 4 4 13
17:00-17:30 1 1 3 5
17:30-18:00 5 5 3 13
18:00-18:30 7 4 3 14
18:30-19:00 4 8 10 22
Total 55 62 61 178

oEn figura 5 se observa la primera interseccion ubicada entre Jr. Colonial y Av.
Nuevo Cajamarca, se contabilizd un total de 55 ciclistas en las seis horas puntas.
Durante la primera hora punta de 07:00 a 09:00am se presentd el mayor trafico

con un aforo de 22 ciclistas.

ESTUDIO DE TRAFICO - PRIMERA INTERSECCION - Jr.
Colonial - Av. Nuevo Cajamarca

=
o

wv
[=]
B 8
N
S
8 6
£
5 4
o
8 2
2
'_g 0
P o o o o o o o o o o o o
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& oS N ) & o & o S X S X
Q Q % % v o 5 o5 A A % %
S S N N N N N N N N N N
Horario

Figura 5: Namero de ciclistas primera interseccién Jr. Colonial — Av. Nuevo Cajamarca.
oEn la figura 6 se observa la segunda interseccion ubicada entre Av. Héroes del
Cenepa y Av. Nuevo Cajamarca, se contabiliz6 un total de 62 ciclistas en las seis
horas puntas. Siendo la primera hora punta de 07:00 a 09:00am la que presento el
mayor trafico con un aforo de 31 ciclistas. En esta interseccion se contabilizo el

mayor aforamiento de las tres intersecciones.
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ESTUDIO DE TRAFICO - SEGUNDA INTERSECCION - Av.
Heéroes del Cenepa - Av. Nuevo Cajamarca
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Figura 6: Nimero de ciclistas segunda interseccion Av. Héroes del Cenepa — Av. Nuevo Cajamarca.

oEn la figura 7 se muestra la tercera la interseccion ubicada entre Av. Héroes del
Cenepa y Av. Nuevo Cajamarca, circularon un total de 61 ciclistas en las seis
horas punta en la primera hora punta de 07:00 a 09:00am se evidenci6 el mayor

trafico con un aforo de 31 ciclistas.

ESTUDIO DE TRAFICO - TERCERA INTERSECCION -
Av. Industrial - Av. Nuevo Cajamarca

Vehiculos no motorizados
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Figura 7: Namero de ciclistas tercera interseccion Av. Industrial — Av. Nuevo Cajamarca.
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e Enlafigura 8 se evidencia que en la Av. Nuevo Cajamarca en el horario de 07:00

a 09:00am se produjo el mayor trafico con un total de 84 ciclistas.

w
o

Vehiculos no motorizados
- - N N
o (6, o (6, o (@]
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ESTUDIO DE TRAFICO - AV. NUEVO CAJAMARCA
o 9
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Horario

Figura 8: Nimero de ciclistas en toda la Av. Nuevo Cajamarca.

= Sentido de circulacion de los ciclistas
e El sentido de circulacion de los ciclistas se tomd teniendo como referencia los
cuatro puntos cardinales. Por el norte(N) Av. La Paz, por el sur(S) Av. San
Martin, Por el este(E) Av. Nuevo Cajamarca y por el oeste(W) Av. Nuevo

Cajamareca.

Av. LA PAZ
N

Av. NUEVO w & Av. NUEVO
CAJAMARC CAJAMARCA

S
Av.SAN MARTIN

Figura 9: Referencia de puntos cardinales.

e En latabla 3 se observa la primera interseccion ubicada en el punto de inicio de
la zona en estudio Jr. Colonial — Av. Nuevo Cajamarca, de acuerdo al sentido de

circulacion que realizan los ciclistas en las seis horas punta se determina que 8
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circulan de norte a sur, 6 de norte a oeste, 8 de este a oeste, 6 de sur a oeste, 6 de
sur a norte, 6 de oeste a norte, 2 de oeste a este y finalmente 13 de oeste a sur,
haciendo un total de 55 ciclistas.

Tabla 3:
Sentido de circulacion de ciclistas Jr. Colonial — Av. Nuevo Cajamarca

Hora Sentido de circulacion - Primera Interseccion - Jr. Colonial - Av. Nuevo Cajamarca

N-E NS NW ES EW EN SW SN S-E W-N W-E W-S

07:00-07:30 O 2 0 0 0 0 0 0 2 0

07:30-08:00

08:00-08:30

08:30-09:00

12:00-12:30

12:30-13:00

13:00-13:30

13:30-14:00

17:00-17:30

17:30-18:00

18:00-18:30

RPN P OOO O oOoONDNW

18:30-19:00

o|lo|lo|lojlooloooooo
ool INvoNvo oloolo|-
olk|lrlooolr RO RR O
o|lo|lo|lojlooloooooo
® k| oo olr oo wlkr i~
olo|lolojlooloooooo
olololoo Rk RN RF O OO
olk|lrloor oolr rikr o
olo|lolojloolooo oo o
olololr|loooooriNvO
N|o|lkr|lolorloooooo

Total (55)

[EEN
w

e Enlafigura 10 se observa que la primera interseccion y una de los limites de la
ciclovia ubicada en el Jr. Colonial y Av. Nuevo Cajamarca el sentido de mayor
circulacion es el que une el oeste (W) con sur (S), siendo 13 ciclistas que toman
esta direccion y que representan el 24% del total. En esta interseccion se
evidencio que la circulacion de todos los ciclistas aforados siempre involucra
transitar por la Av. Nuevo Cajamarca sentido oeste (W) por donde se expande la

ciclovia implementada.
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SENTIDO DE CIRCULACION DEL CICLISTA -
PRIMERA INTERSECCION - Jr. Colonial - Av. Nuevo
Cajamarca *N-E
= N-S
N-W
=E-S
“E-W

0%

11% E-N
= S-W

R — 0%
“SE
= W-N
0% " W-E
" W-S

0%

Figura 10: Sentido de circulacion porcentual Jr. Colonial — Av. Nuevo Cajamarca
e En latabla 4 se observa la segunda interseccion ubicada en el punto medio de la
zona en estudio Av. Heroes del Cenepa — Av. Nuevo Cajamarca, de acuerdo al
sentido de circulacion que realizan los ciclistas en las seis horas punta se
determina que 13 circulan de norte a este, 2 de norte a sur, 2 de este a sur, 22 de
este a oeste, 2 sur a oeste 7 de sur a este 11 de oeste a este y 3 de oeste a sur
haciendo un total de 62 ciclistas que circulan.

Tabla 4:
Sentido de circulacién Av. Héroes del Cenepa — Av. Nuevo Cajamarca.

Sentido de circulacion - Segunda Interseccion - Av. Héroes del Cenepa - Av. Nuevo
Hora Cajamarca

N-E NS NW ES EW EN SW SN SE W-N W-E W-S

07:00-07:30 1 0 0 0 4 0 0 0 0 0 2 0
07:30-08:00 2 1 0 0 1 0 0 0 1 0 4 1
08:00-08:30 2 1 0 0 0 0 0 0 2 0 1 1
08:30-09:00 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2 1
12:00-12:30 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:30-13:00 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0
13:00-13:30 2 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0
13:30-14:00 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0
17:00-17:30 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
17:30-18:00 1 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0
18:00-18:30 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0 0 0
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18:30-19:00 1 0 0 0 4 0 0 0 1 0 2

Total (62) 13 2 0 2 22 0 2 0 7 0 11

e Enlasegunda intersecciony punto medio de la ciclovia ubicada en la Av. Héroes
del Cenepa y Av. Nuevo Cajamarca el sentido de mayor circulacion es el que
une el oeste (W) con este (E), siendo 22 ciclistas que toman esta direccién y que
representan el 36% del total. Se siguié evidenciando que el sentido de mayor
afluencia de ciclistas sigue involucrando la Av. Nuevo Cajamarca, calle

principal de la ciclovia ahora en ambos sentidos.

SENTIDO DE CIRCULACION DEL CICLISTA - SEGUNDA
INTERSECCION - Av. Héroes del Cenepa - Av. Nuevo Cajamarca

= N-E

= N-S
N-W
= E-S

“E-W
0% i 3% E-N
.-— 0% . SW
3% =S-N
0% »S-E

3% 0% 36% = W-N

= W-E

= W-S

Figura 11: Sentido de circulacion porcentual Av. Héroes del Cenepa — Av. Nuevo
Cajamarca

e En latabla 5 se observa la tercera interseccion ubicada en el punto final de la

zona en estudio Av. Industrial — Av. Nuevo Cajamarca, de acuerdo al sentido de

circulacion que realizan los ciclistas en las seis horas punta se determina que 6

circulan de norte a este, 6 de norte a sur,11 de este a sur, 18 de este a oeste, 1 de

este a norte, 2 de sur a oeste,1 de sur a norte, 1 de sur a este, 2 de oeste a norte,

10 de oeste a este y 3 de oeste a sur haciendo un total de 61 ciclista que circulan.
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Tabla 5:
Sentido de circulacién Av. Industrial — Av. Nuevo Cajamarca.

Hora Sentido de circulacion - Tercera Interseccion - Av. Industrial - Av. Nuevo
Cajamarca

N-E N-S NW ES EW EN SW SN S-E W-N W-E W-S

07:00-07:30 0 0 3 0 0 0 0 1 2 0

07:30-08:00

08:00-08:30

08:30-09:00

12:00-12:30

12:30-13:00

13:30-14:00

17:00-17:30

17:30-18:00

18:00-18:30

NIOIFRP OO FR, NOIFLINDN
GO, W O PO O O
O R OO OO o oMM WDN

18:30-19:00

1
3
1
0
0
0
13:00-13:30 0
0
0
1
0
0
6

olololoo olr|looolr o~
ol ololoo oo oo oo o
| olololo o olor ololo
N ok |loloololoololrlo
| olololo o oloolr|lolo
— R lololo o olooololo
N R |loloo o olo o oloo
wr rlooooookrl oo

Total (61)

=
[N
=
(00)
[N
o

e Enlatercerainterseccion y segundo punto limite de la ciclovia ubicada en la Av.
Industrial y Av. Nuevo Cajamarca el sentido de mayor circulacion es el que une
el este (E) con oeste (W), siendo 18 ciclistas que toman esta direccion y que
representan el 29% del total. El sentido de mayor afluencia de ciclistas sigue

involucrando la Av. Nuevo Cajamarca.

SENTIDO DE CIRCULACION DEL CICLISTA - TERCERA
INTERSECCION - Av. Industrial - Av. Nuevo Cajamarca

= N-E
= N-S

A
— \

3%
2%

2%
3%

= S-W
= S-N
2% =S-E
= W-N
= W-E
= W-S

29%

Figura 12: Sentido de circulacion porcentual Av. Industrial — Av. Nuevo Cajamarca.
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e En la siguiente tabla se evidencid que de las 3 intersecciones representativas del

analisis de la ciclovia la mayor influencia de circulaciéon se da en la Av. Nuevo

Cajamarca en cualquiera de sus dos sentidos de este(E) a oeste(w) y de oeste(W) a

este(E).

Tabla 6:

Resumen de circulacién de las 3 intersecciones — Av. Nuevo Cajamarca.

SENTIDO
Interseccion N-E N-S NW ES EW EN \‘7’\/ SN S-E W-N W-E W-S
1° 0 8 6 0 8 0 6 6 0 6 2 13
2° 13 0 2 22 0 0 7 0 11 3
3 6 0 11 18 1 1 1 2 10 3
Total 19 16 6 13 48 1 10 7 8 8 23 19
0,
RESPU/(IJEST As 1% 9% 3% 7% 27% 1% 6% 4% 4% 4% 13% 11%
e En lafigura 13 observamos que dentro de las tres intersecciones de la ciclovia el
sentido de circulacion se da en su mayoria por la Av. Nuevo Cajamarca en
cualquiera de sus dos sentidos de este(E) a oeste(w) con un 27% y de oeste(W)
a este(E) con un 13%.
CIRCULACION PORCENTUAL DE LAS 3
INTERSECCIONES AV. NUEVO CAJAMARCA.
30% 27%
25%
20%
o 1co 13%
1% 19 11%
10% p 7%
29 6% o0 4% 4%
I A FRN
0% -
N-E N-S N-W ES EW EN S-W S-N S-E W-N W-E W-S
SENTIDO
Figura 13: Resumen de circulacion porcentual de las 3 intersecciones Av. Nuevo
Cajamarca.
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= Tipo de Género de los ciclistas.
e Como se muestraen latabla 7 de la cantidad de ciclistas aforados, 11 son mujeres
y 167 son hombres haciendo un total de 178 ciclistas aforados.

Tabla 7:
Género de ciclistas aforados.

Cantidad
Gef'efo del . d_e % Respuestas
ciclista ciclistas
aforados
Mujer 11 6%
Hombre 167 94%
Total 178 100%

¢ Del total de ciclistas aforados el 94% son hombres y un 6% son mujeres.

Género del ciclista

Mujer = Hombre

Figura 14: Género porcentual de ciclistas aforados.
e Como se observa en el tabal 8 los entre los ciclistas aforados se tiene 11 nifios,
116 jovenes,45 adultos y finalmente 6 mayores a 60 afios sumando un total de

178 personas.
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Tabla 8:

Edad de ciclistas aforados.
Edad aproximada Cantidad de % Respuestas

ciclistas aforados
Nifio 11 6%
Joven 116 65%
Adulto 45 25%
Mayor a 60 afos 6 3%
Total 178 100%

e La edad aproximada de personas que mas usan la bicicleta como medio de
trasporte oscila entre los 14 y 26 afios considerados jovenes con un 65% de

afluencia. Seguidos por los adultos con un 25% de afluencia en la ciclovia.

Edad aproximada del ciclista

25%

= Nifio = Joven Adulto = Mayor a 60 afios

Figura 15: Edad porcentual de ciclistas aforados.

» Tipo de vehiculo no motorizados que utilizan en la ciclovia.
e Como se observa en la tabla, el tipo de vehiculo no motorizado que mas usan la

poblacion, es la bicicleta.

Tabla 9:
Tipo de vehiculos aforados con mayor afluencia.
Tipo de Cantidad de % Respuestas
vehiculo ciclistas aforados
Bicicleta 178 100%
Monopatines 0 0%
Monociclos 0 0%
Patines 0 0%
Total 178 100%
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e El tipo de vehiculo no motorizado mas utilizado por la poblacién sin duda son

las bicicletas con un 100% sobre los monopatines, monociclos y patines.

Tipo de vehiculos

= Bicicleta = Motopatines Monociclos = Patines

Figura 16: Tipo de vehiculo no motorizado porcentual con mayor afluencia.

= Usan la ciclovia

e En latabla 10 observamos que 35 ciclistas hacen uso de la cicloviay 143 no lo
hacen.

Tabla 10:
Uso de la ciclovia — Av. Nuevo Cajamarca.

Usa la Cantidad de %
ciclovia  ciclistas aforados Respuestas
Sl 35 20%
NO 143 80%
Total 178 100%

e De los 178 ciclistas que transitan por la Av. Nueva Cajamarca el 80% no utiliza

la ciclovia para transitar y el 20% la utiliza con dificultad.
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Usan la ciclovia

uS| mNO

Figura 17: Uso de la ciclovia porcentual — Av. Nuevo Cajamarca.

3.1.2. Resultados para las caracteristicas geométricas y técnicas de la ciclovia.

El andlisis de las caracteristicas geométricas y técnicas de la ciclovia se realizo en cada
una de las intersecciones de la Av. Nuevo Cajamarca tal como se muestra en la
siguiente tabla.

Tabla 11:
Tramos de estudio Av. Nuevo Cajamarca.

Tramol  Jr. Colonial- Av. Tahuantinsuyo
Tramo2  Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin
Tramo 3  Jr. Celendin - Av. Héroes del Cenepa
Tramo4  Av. Héroes del Cenepa - Jr. Huamanga
Tramo5  Jr. Sefior de Huamanga - Jr. Cusco
Tramo 6 Jr. Cusco - Jr. San Luis

Tramo7  Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas

Tramo 8  Jr. Yurimaguas - Av. Industrial

e El monitoreo geométrico de la ciclovia ubicada en Av. Nuevo Cajamarca
evidencia que la altura de la ciclovia se encuentra libre ya que no existe ningin
impedimento, la ubicacion en la que se encuentra la ciclovia es unidireccional
en dos vias paralelas y esta ubicada al lado derecho, el ancho de la via en todos
los tramos es de 1.50m y de la misma manera el ancho de confinamiento se

extiendo por 0.40m
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Tabla 12:
Monitoreo geométrico de la ciclovia.

MONITOREO GEOMETRICA DE LA CICLOVIA

AV. Nuevo Cajamarca

Criterios Tramo Tramo Tramo Tramo Tramo Tramo Tramo  Tramo
1 2 3 4 5 6 7 8
Altura libre (m) Libre Libre Libre Libre Libre Libre Libre Libre
Uni. en dos X X X X X X X X
vias paralelo.
Uni. en una
Direccionalidad via d_oble
sentido.
Bidireccional
en una sola
via
Ancho de la ciclovia (m) 15 15 15 15 15 15 15 15
Ancho de confinamiento (m) 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4
Derecha X X X X X X X X
Ubicacion Izquierda
Centro

e La ciclovia segun el monitoreo técnico estad implementada por elementos de confinamiento,
sefalizacion vertical y sefializacidn horizontal. Los elementos de confinamiento presentes
son los denominados bolardos y topellantas que estan presente en todo la Av., Nuevo
Cajamarca en la zona de ciclovia. A lo largo de esta avenida no existe ningun ciclo-

parqueador solo se puede evidenciar que es ciclovia completamente de transito.
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Tabla 13:
Monitoreo técnico de la ciclovia.

MONITOREO TECNICO DE LA CICLOVIA

AV. Nuevo Cajamarca

Criterios Tramo  Tramo Tramo Tramo Tramo Tramo  Tramo  Tramo
1 2 3 4 5 6 7 8

l= X X X X X X X X
TIpO de FrYFF
confinamiento g
]
g et
L
. X X X X X X X X
Sefializacion Horizontal Sl SI Si SI Sl Si SI SI
Sefializacion vertical Sl Sl Sl Sl S Sl Sl Sl
Ciclo-parqueadero NO NO NO NO NO NO NO NO

e En latabla 14 se muestra la lista de preguntas de la evaluacién de seguridad vial
que se utilizo para verificacién, se planted 16 preguntas representativas de los
estandares de seguridad y calidad de ciclovias realizada en los 8 tramos de la Av.

Nuevo Cajamarca.
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Tabla 14:
Evaluacion de seguridad vial en la ciclovia.

EVALUACION DE SEGURIDAD VIAL

ASPECTOS TRAMOS % TRAMOS %
RESPUESTAS RESPUESTAS
¢Las intersecciones estan demarcadas con el paso de los Sl 8 100% NO 0 0%
ciclistas?
¢ Los ciclistas tienen la prioridad de acuerdo al eje que contiene Si 8 100% NO 0 0%
a la ciclovia?
¢Existen medidas para reducir la velocidad de los automotores Sl 8 100% NO 0 0%
en las intersecciones?
¢Hay sefiales que informen el paso de constante de ciclistas? Si 8 100% NO 0 0%
¢Existen bolardos antes y después de las intersecciones? Si 8 100% NO 0 0%
¢Hay bolardos parcialmente dafiados o destruidos Si 8 100% NO 0 0%
totalmente?
¢Los bolardos son distinguibles facilmente por los ciclistas? SI 8 100% NO 0 0%
Si la via para bicicletas es segregada, ¢existe un separador fisico Si 8 100% NO 0 0%
entre vehiculos motorizados y los ciclistas?
¢La separacion fisica se convierte en un obstaculo para los Si 0 0% NO 8 100%
ciclistas?
¢Hay elementos de la separacion fisica parcialmente dafiados o Si 8 100% NO 0 0%
destruidos totalmente?
¢Existe demarcacion indicado el sentido de circulacion de los Sl 8 100% NO 0 0%
ciclistas en ciclovias unidireccionales?
¢Las sefiales de Alto de la via de bicicletas se diferencian a los Sl 8 100% NO 0 0%
de la carretera?
¢Las sefiales verticales son visibles? Si 8 100% NO 0 0%
¢A lo largo de la ciclovia existen sefiales verticales indicando la Si 0 0% NO 8 100%
prohibicién de parqueo?
¢Hay seméforos para ciclistas o peatonales a lo largo de la SI 0 0% NO 8 100%
ciclovia?
De existir semaforos, ;estan demarcados los pasos de peatones Si 0 0% NO 8 100%

y ciclistas por separado?

e En la siguiente figura se muestra que el 25% de la lista de preguntas de
evaluacion de seguridad vial utilizada para la verificacion no cumplen con los

aspectos establecidos y el 75 % si cumplen en cata tramo verificado.
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EVALUACION DE SEGURIDAD VIAL

De existir seméforos, ¢estan demarcados los pasos de peatones y
ciclistas por separado?
¢Hay semaforos para ciclistas o peatonales a lo largo de la
ciclovia?
¢A lo largo de la ciclovia existen sefiales verticales indicando la
prohibicién de parqueo?

¢Las sefiales verticales son visibles?

¢Las sefiales de Alto de la via de bicicletas se diferencian a los de
la carretera?

¢Existe demarcacion indicado el sentido de circulacién de los
ciclistas en ciclovias unidireccionales?

¢Hay elementos de la separacion fisica parcialmente dafiados o

destruidos totalmente?
¢La separacion fisica se convierte en un obstaculo para los
ciclistas?

Si la via para bicicletas es segregada, ¢existe un separador fisico

entre vehiculos motorizados y los ciclistas?

¢Los bolardos son distinguibles facilmente por los ciclistas?
¢Hay bolardos parcialmente dafiados o destruidos totalmente?
¢Existen bolardos antes y después de las intersecciones?

¢Hay sefiales que informen el paso de constante de ciclistas?

¢Existen medidas para reducir la velocidad de los automotores en
las intersecciones?
¢ Los ciclistas tienen la prioridad de acuerdo al eje que contiene a
la ciclovia?...

¢Las intersecciones estan demarcadas con el paso de los ciclistas?

ES| mNO

Figura 18: Porcentaje de evaluacion de seguridad vial en la ciclovia.

3.1.3. Resultados para la identificacion de la influencia que ha surgido a raiz de la

implementacion de la ciclovia.
v" Encuestas
» Género

- En la siguiente tabla se muestra que se encuesto a 10 mujeres y 140

hombres sumando un total de 150 ciclistas encuestadas.
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Tabla 15:
Género de ciclistas encuestados.
Genero Cantidad de ciclistas % Respuestas
encuestados
Mujer 10 7%
Hombre 140 93%
Total 150 100%

- De los 150 ciclistas encuestados que transitan por la Av. Nuevo

Cajamarca el 93% fueron hombres y el otro 7% mujeres.

Genero de ciclistas encuestados

= Mujer = Hombre

Figura 19: Género porcentual de ciclistas encuestados.

= Percepcién de seguridad:

- Se plante6 6 preguntas para evaluar la percepcion de seguridad de donde se

obtuvo:

o De los 150 ciclistas encuestados 103 utilizan la ciclovia de 5 a 7 veces por

semana, 30 de 3 a 4 veces por semanay 1 a 2 veces por semana.

Gutierrez Gonzales Cynthia Martha Péag. 49



“Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de
UNIVERSIDAD

N

PRIVADA DEL NORTE transporte publico en el sector sur nuevo Cajamarca,
Cajamarca”
Tabla 16:
Frecuencia de utilizacion de la ciclovia.
¢Con que frecuencia utilizas la cicloviaen la  Cantidad de ciclistas %
Av. Nuevo Cajamarca? encuestados Respuestas
5 - 7 veces por semana 103 69%
3 - 4 veces por semana 30 20%
1 - 2 veces por semana 17 11%
Total 150 100%

o Se observa como resultado que el 69% utilizan la ciclovia de ciclistas usan

la ciclovia de la Av. Nuevo Cajamarca de 5 a 7 veces por semana.

Frecuencia que utilizan la ciclovia

11%

=5 -7 veces por semana = 3 - 4 veces por semana 1 - 2 veces por semana

Figura 20: Frecuencia porcentual de utilizacion de la ciclovia.

o Enlatabla 17 se observa que, el motivo de traslado en bicicleta es por trabajo con 108

ciclistas encuestados.

Tabla 17:
Motivo de traslado en bicicletas.
Motivo de traslado en bicicleta Cantidad de ciclistas %
encuestados Respuestas
Compras 27 18%
Trabajo 108 72%
Recreacion 10 7%
Otros 5 3%
Total 150 100%
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o Se observa que, el 72% de la poblacion encuestada se traslata por motivo de trabajo y

el resto por compras, recreacion y otros.

Motivo de translado en bicicleta

mCompras mTrabajo  ® Recreaciéon  m Otros

Figura 21: Motivo porcentual de traslado en bicicleta.

o La tabla siguiente nos muestra que 71 ciclistas encuestados utilizan la bicicleta por
economia, 35 por facilidad, 22 por rapidez, 12 por ejercicio y salud, 3 por ser amigable

al medio ambiente y finalmente 7 por otro motivo del total de los 150 ciclistas

encuestados.

Tabla 18:

Motivo de utilizacién de la bicicleta.

¢Por qué utilizas la bicicleta? Cantidad de ciclistas %
encuestados Respuestas
Rapidez 22 15%
Facilidad/Distancia 35 23%
Ejercicio y Salud 12 8%
Economia 71 47%
Amigable al medio ambiente 3 2%
Otros 7 5%
Total 150 100%

Gutierrez Gonzales Cynthia Martha P&g. 51



“Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de
UNIVERSIDAD transporte plblico en el sector sur nuevo Cajamarca
PRIVADA DEL NORTE Y _ publ ur nuev J ,
Cajamarca

N

o Labicicleta es un medio de transporte con muchas ventajas una de ellas es la

economia esto se demostro cuando se obtuvo que el 47% de poblacion encuesta la

usan como medio de trasporte econémico.

Porcentaje del uso la bicicleta

Otros M 5%
Amigable al medio ambiente [l 2%
Economia I 47%
Ejercicio y Salud [N 8%
Facilidad/Distancia [N 23%

Rapidez NN 15%
0% 10% 20% 30% 40% 50%

Figura 22: Porcentaje de utilizacion de la bicicleta.

o En este analisis de los ciclistas encuestados, 83 se consideran parcialmente ciclistas,
pero les interesaria mejorar si es que mejoran las condiciones de la ciclovia, el resto son
ciclistas sin importar las condiciones, ciclistas que prefieren infraestructura exclusiva y
parcialmente ciclista y no le interesan la mejora.

Tabla 19:
Consideracion por categoria de los ciclistas.

Dentro de las siguientes categorias, Cantidad de ciclistas %
¢en cudl te consideras? encuestados Respuestas

Ciclista sin importar las condiciones. 7 5%
Ciclista que prefiere infraestructura 12 8%
exclusiva.
Parcialmente ciclista, pero me interesaria 83 55%
mejorar si es que mejoran las condiciones.
Parcialmente ciclista y no me interesa 48 32%
mejor.
Total 150 100%
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o EI 55% de la poblacion de ciclistas encuestada se consider6 parcialmente ciclista, pero

con capacidad de mejorar si se mejorar las condiciones para el uso frecuente de la

bicicleta.

Porcentaje de consideracion por categorias de los ciclistas

m Ciclista sin importar las condiciones.
m Ciclista que prefiere infraestructura exclusiva.

m Parcialmente ciclista, pero me interesaria mejorar si es que mejoran las
condiciones.

Figura 23: Porcentaje de consideracion por categorias de los ciclistas.

o Observamos de la tabla 20, que de los 150 ciclistas encuestados 21 consideran que la

trayectoria que recorren sobre la Av. Nuevo Cajamarca es segura 'y 82 no es segura.

Tabla 20:
Consideraciones sobre la seguridad en el trayecto de la ciclovia.
¢ Consideras seguro el trayecto que recorres  Cantidad de ciclistas %
sobre la Av. Nuevo Cajamarca? encuestados Respuestas
Si 21 14%
No 82 55%
Parcial 47 31%
Total 150 100%

Gutierrez Gonzales Cynthia Martha Pé&g. 53



“Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de

UNIVERSIDAD transporte plblico en el sector sur nuevo Cajamarca

PRIVADA DEL NORTE Y _publ ur nuev J ,
Cajamarca

N

o Mas de la mitad de ciclistas, de un 55% consideraron que la ciclovia de la Av. Nuevo

Cajamarca no es segura.

Porcentaje de consideracion sobre la seguridad en la
Av. Nuevo Cajamarca

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Figura 24: Porcentaje de consideracion sobre la seguridad en el trayecto de la ciclovia.

o No muestra la tabla 21, que 114 ciclistas encuestados que tiene que haber mayor
consideracién por parte de los automodviles para que ellos tengan mayor seguridad
cuando transiten por la ciclovia.

Tabla 21:
Consideracion para generar méas seguridad en el trayecto de la ciclovia.

¢ Qué podria crear mayor seguridad para los Cantidad de %
ciclistas? ciclistas Respuestas
encuestados
Mas espacio en la ciclovia. 8 5%
Mayor consideracion por parte de los 28 19%
ciclistas.
Mayor consideracion por parte de los 114 76%

automovilistas.

Total 150 100%

o Laproblematica de la seguridad para los ciclistas se oriento a falta de consideracion por

parte de los automovilistas, la cual un 76% considera que si esto se mejora podria crear

mayor seguridad.
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Cajamarca”
Consideracion para generar mas seguridad en los
ciclistas.
76%
80%
70%
60%
50%
40%
30% 19%
20% 5%
10%
0% N ]
Mds espacio en Mayor Mayor
la ciclovia. consideracion consideracion
por parte de los por parte de los
ciclistas. automovilistas.

Figura 25: Porcentaje de consideracion para generar mas seguridad en el trayecto de la
ciclovia.

= Seguridad Vial

o En esta tabla nos muestra que 129 ciclistas encuestados no han tenido algun tipo

de accidente en la trayectoria de la Av. Nuevo Cajamarca y 21 si tuvieron

accidentes.
Tabla 22:
Ocurrencia de accidentes durante el uso de la ciclovia.
¢Ha tenido algin accidente vial usando la Cantidad de ciclistas %
ciclovia en la Av. Nuevo Cajamarca? encuestados Respuestas
Si 21 14%
No 129 86%
Total 150 100%

o Un 14% de los ciclistas ha sufrido de accidentes usando la ciclovia ubicada en la Av.
Nuevo Cajamarca. La mayoria de accidentes ocurrieron por la imprudencia de las

personas que usan vehiculos motorizados.
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Porcentaje de accidentes ocurridos en el uso de la
ciclovia

uSi mNo

Figura 26: Porcentaje de accidentes ocurridos en el uso de la ciclovia.

» Imagen urbana percepcion.

o De la cantidad total de ciclistas encuetados 110 estan de acuerdo que la ciclovia
mejora la imagen de la Av. Nuevo Cajamarca, 25 parcialmente de acuerdo, 10

totalmente de acuerdo y 5 en desacuerdo.

Tabla 23:

Percepcidn urbanistica sobre la mejora de imagen de la Av. Nuevo Cajamarca.
¢Consideras que la ciclovia mejoré laimagen  Cantidad de ciclistas %

de la Av. Nuevo Cajamarca? encuestados Respuestas
Totalmente de acuerdo 10 7%
De acuerdo 110 73%
Parcialmente de acuerdo 25 17%
Desacuerdo 5 3%
Total 150 100%

o La percepcion urbanista que adquirieron los ciclistas sobre la implementacion de la

ciclovia es que mejoro la imagen de la Av. Nuevo Cajamarca, el 73% de la poblacién

encuestada esta de acuerdo.
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Porcentaje de percepcion urbana sobre la ciclovia

80% 739
70%
60%
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40%
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10% % %

0%
Totalmente de De acuerdo Parcialmente de Desacuerdo
acuerdo acuerdo

Figura 27: Porcentaje de percepcion urbanista de la implementacion de la ciclovia.

= Satisfaccion de la infraestructura

o Como se muestra en la siguiente tabla, 120 ciclistas encuestados se encuentran

satisfechos con la construccidon de la ciclovia en la Av. Nuevo Cajamarca.

Tabla 24:
Satisfaccién por la construccion de la ciclovia.
Con la construccion de la cicloviaen la Av.  Cantidad de ciclistas %
Nuevo Cajamarca te encuentras encuestados Respuestas
Muy satisfecho 9 6%
Satisfecho 120 80%
Poco Satisfecho 15 10%
Insatisfecho 6 4%
Total 150 100%

o De la satisfaccion de la infraestructura por parte de los ciclistas se obtuvo que el
80% de la poblacion encuestada esta satisfecho con la construccion de la ciclovia

en la Av. Nuevo Cajamarca.
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Satisfaccion de la construccion de la ciclovia

Insatisfecho Il 4%
Poco Satisfecho I 10%
Satisfecho I 80%

Muy satisfecho [l 6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
Figura 28: Satisfaccion porcentual por la construccién de la ciclovia.
o En la tabla 25 nos muestra que, 35 ciclistas encuestados se encuentran muy

satisfechos con la Av. Nuevo Cajamarca como ciclovia, 80 satisfechos, 30 poco

satisfechos y 5 insatisfechos.

Tabla 25:
Satisfaccién de la Av. Nuevo Cajamarca como via ciclista.
La Av. Nuevo Cajamarca como via ciclista  Cantidad de ciclistas %
encuestados Respuestas
Muy satisfecho 35 23%
Satisfecho 80 53%
Poco Satisfecho 30 20%
Insatisfecho 5 3%
Total 150 100%

o La Av. Nuevo Cajamarca para un 53% de la poblacion encuestada es perfecta de

manera satisfactoria para tomarla como una via ciclista.
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Satisfaccion de la Av. Nuevo Cajamarca como via
ciclista.

Insatisfecho M 3%
Poco Satisfecho N 20%
Satisfecho NN 53%

Muy satisfecho GGG 23%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Figura 29: Satisfaccion porcentual de la Av. Nuevo Cajamarca como via ciclista.

o Enlatabla siguiente se observa que 115 ciclistas se encuentran insatisfechos con

el mantenimiento de la ciclovia, 34 poco satisfechos, 1 satisfecho y finalmente 0

muy satisfechos.

Tabla 26:
Satisfaccion con el mantenimiento de la ciclovia.
Mantenimiento de la ciclovia. Cantidad de ciclistas %
encuestados Respuestas
Muy satisfecho 0 0%
Satisfecho 1 1%
Poco Satisfecho 34 23%
Insatisfecho 115 7%
Total 150 100%

o El 77% de la poblacion se encuentra insatisfecho con el mantenimiento de la ciclovia

esto es porque se evidencia el deterioro de elementos de confinamiento, y esto dificulta la

transitabilidad de los ciclistas.
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Satisfaccidon con el mantenimiento de la

ciclovia
Insatisfecho 77%
Poco Satisfecho 23%
Satisfecho 1 1%
Muy satisfecho 0%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figura 30: Satisfaccion porcentual del mantenimiento de la ciclovia.

o De los 150 ciclistas encuestados, 44 se encuentran muy satisfechos con el ancho de la
ciclovia, 76 satisfechos, 18 poco satisfechos y 12 insatisfechos, el cual la mayoria se

encuentra satisfechos.

Tabla 27:
Satisfaccion con el ancho de la ciclovia.
Ancho de la ciclovia. Cantidad de ciclistas %
encuestados Respuestas
Muy satisfecho 44 29%
Satisfecho 76 51%
Poco Satisfecho 18 12%
Insatisfecho 12 8%
Total 150 100%

o Elancho de la ciclovia es de 1.50 y los ciclistas se encontraron satisfechos en un
51% ya que solo se utiliza en un solo sentido y es bidireccional con cada tramo a

la derecha de la Av. Nuevo Cajamarca.
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Satisfaccion con el ancho de la ciclovia

Insatisfecho 8%
Poco Satisfecho 12%
Satisfecho 51%
Muy satisfecho 29%
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Figura 31: Satisfaccion porcentual del ancho de la ciclovia.

o Conrespecto a la satisfaccion de del mantenimiento de la ciclovia en estudio, la mayoria

de los ciclistas se encuentran satisfechos con un total de 97 ciclistas.

Tabla 28:
Satisfaccion del mantenimiento de la calle donde se proyecto la ciclovia.
Mantenimiento de la calle. Cantidad de ciclistas %
encuestados Respuestas
Muy satisfecho 15 10%
Satisfecho 97 65%
Poco Satisfecho 28 19%
Insatisfecho 10 7%
Total 150 100%

o EI65% de los ciclistas se encuentran satisfechos con el mantenimiento de la calle por
donde se proyecto la ciclovia, mas no comparten la misma opinién con la ciclovia por

la falta de mantenimiento.
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Satisfaccion con el mantenimiento de la calle donde
se proyectd la ciclovia

Insatisfecho I 7%
Poco Satisfecho NN 19%
Satisfecho  [INNEEGEGEEEEEEEE 659

Muy satisfecho I 10%
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Figura 32: Satisfaccion porcentual del mantenimiento de la calle donde se
proyecto la ciclovia.

= Tiempo de traslado
o Como se observa en la siguiente tabla, 69 ciclistas encuestados recorren la
trayectoria completa de la Av. Nuevo Cajamarca, el resto solo recorren algunos
tramos de la ciclovia en estudio.

Tabla 29:
Trayectoria recurrente de ciclistas.

¢ Cual es el trayecto que recorres en bicicleta sobre Cantidad de ciclistas % Respuestas

la Av. Nuevo Cajamarca? encuestados
Completa 69 46%
Jr. Colonial- Av. Tahuantinsuyo 13 9%
Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin 7 5%
Jr. Celendin - Av. Héroes del Cenepa 15 10%
Av. Héroes del Cenepa - Jr. Huamanga 7 5%
Jr. Sefior de Huamanga - Jr. Cusco 6 4%
Jr. Cusco - Jr. San Luis 8 5%
Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas 9 6%
Jr. Yurimaguas - Av. Industrial 16 11%
Total 150 100%

o Sobre la trayectoria que recorren los ciclistas por la Av. Nuevo Cajamarca el
46 % manifestd que utilizan toda la Av. para trasladarse desde la Av. Industrial

hasta el Jr. Colonial.
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Figura 33: Trayectoria porcentual recurrente de ciclistas.

o Como se observa en la siguiente tabla que la mayoria de los ciclistas encuestados
hacen un recorrido de 10 a 20 minutos, esto significa que hacen el recorrido de

los 8 tramos de la Av. Nuevo Cajamarca.

Tabla 30:
Tiempo de recorrido del ciclista
¢ Cuanto tiempo le toma realizar este recorrido Candida de ciclistas % Respuestas
en bicicleta? encuestados
1-10 min 33 22%
10 -20 min 102 68%
> 20 min 15 10%
Total 150 100%

o De todos estos la gran mayoria el 68% se demora entre 10 a 20 minutos en trasladarse por
la ciclovia, esto puede ser muy exagerado, pero existe gran dificultad para trasladarse por la
ciclovia ya que en el trascurso de la ciclovia se puede encontrar muchos vehiculos
motorizados estacionados sobre la calzada de la ciclovia y obstaculos que dificultan el

traslado continuo y permanente.
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Figura 34: Trayectoria porcentual recurrente de ciclistas.
3.1.4. Propuesta de mejoramiento
oEn la trayectoria de la ciclovia ubicada en la Av. Nuevo Cajamarca existe muchas
deficiencias que dificultan su correcto funcionamiento. La falta de mantenimiento es
uno de los factores que involucra al uso de la ciclovia como via de trasporte para los

ciclistas. Todo esto se puede evidenciar en las siguientes fotografias tomadas en campo.

Figura 35: Falta de mantenimiento en la ciclovia.
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¢ En todos los tramos de la ciclovia de la Av. Nuevo Cajamarca encontramos estacionados

vehiculos motorizados como moto lineal, moto taxi y vehiculos de trasporte privado.

Esto dificulta la transitabilidad de las bicicletas ocasionando malestar y accidentes.

Figura 36: Ciclovia utilizada como estacionamiento de vehiculos motorizados.

e Una parte de la ciclovia ubicada entre los tramos Av. Industrial y Jr. Yurimaguas se
pudo apreciar que personales aledafios a la via han tomado como almacén de agregados
para la construccion, esto fue permanente durante todo el trabajo de campo en el mismo
lugar. Los ciclistas que van en esa direccion tienen que hacer uso de la via exclusiva

para vehiculos motorizados exponiéndose a accidentes.
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Figura 37: Ciclovia tomada como almacén de agregados.

eEn todos los tramos de la ciclovia en estudio existe un porcentaje considerable de
deterioro en elementos de segregacion. Los bolardos y los topellantas de acera se
encuentran destruidos. Los ciclistas manifiestan la inseguridad a la que estan expuestos

durante el transito por la ciclovia.

Figura 38: Deterioro de elementos de segregacion.
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e Una de las problematicas que abarca a todo lo anteriormente explicado seria
la falta de concientizacion por parte de la poblacion involucrada dentro de
ellos tenemos a los conductores de vehiculos motorizados, vecinos aledafios
a la via principal de la ciclovia.

v Dentro de las propuestas que se plantea como mejora para la ciclovia ubicada en la Av.
Nuevo Cajamarca es:

o Realizar el mantenimiento permanente en todos los tramos involucrados de la
ciclovia.

o Reemplazar elementos de segregacion deteriorados como bolardos y
topellantas de acera.

o Realizar una campafia de concientizacion dirigida a los vecinos de la ciclovia
y a los conductores de los vehiculos motorizados que frecuentan la Av. Nuevo
Cajamarca. En esta campafia se expondra el uso responsable y el respeto de
la ciclovia como un medio de transporte sostenible, econémico y amigable.

e Coordinar en convenio con las autoridades locales la incorporacion de multas
y sanciones a las personas que intervengan en el buen funcionamiento de la

ciclovia.
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CAPITULO IV. DISCUSION Y CONCLUSIONES
4.1.Discusiones

En las diferentes ciudades del pais se implementd ciclovias con el fin de revertir la
problemética generada por el trasporte publico, esto sin tomar en cuenta la falta de
cultura'y compromiso por parte de la poblacion involucrada. Hoy en dia observamos que
gran parte de estas infraestructuras implementadas son de mal uso y evitan su correcto
funcionamiento dejando sin efecto la causa o razén para lo que fueron construidos.

Asi como en la ciudad de Cajamarca ocurre en las diferentes ciudades, la poblacion no
ha tomado conciencia sobre el buen uso y funcionamiento que acarrea este medio de
trasporte. En muchas avenidas donde se implemento las ciclovias la mayoria de puntos.

4.1.1. Interpretacion comparativa.

Segun la norma técnica CE.030 Obras especiales y complementarias del reglamento
nacional de edificaciones. (Ministerio de Vivienda, Construccion y Saneamiento, 2014)
nos indica que ancho minimo efectivo de la ciclovia y ancho de confinamiento debe ser
como minimo 1.50m y 0.40 m respectivamente, asi mismo debe contar con sefalizacion
horizontal sefializacién vertical y cicloparqueo. Esto concuerda con los datos tomados
en campo de nuestra investigacion, en campo se verifico que los ocho tramos en estudio
cumplen con esta medida de 1.50m de ancho efectivo de cicloviay 0.40 de confinamiento
con respecto a las sefializaciones se verifico que si existe tanto vertical como horizontal
finalmente se verifico que en toda la avenida no cuenta con cicloparqueo.

De acuerdo a la “Guia de disefio y evaluacion de ciclovias para Costa Rica” se tiene que
realizar evaluaciones de seguridad vial a las ciclovias existentes con el objetivo de
encontrar defectos o deficiencias que formaran parte de una serie de medidas inmediatas
con el fin de corregir y dar mejoramiento a los problemas que presenta en la ciclovia,

para esta evaluacion se basan en inspeccionar los siguientes elementos de la ciclovia que
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proporcionan seguridad a los ciclistas: Intersecciones, separador fisico con flujo
vehicular automotor de requerirse o lateral si existiera peligro de caida, bolardos,
sefializacion y demarcacién, seméforos y cicloparqueos. Basandonos a esta guia en
nuestro trabajo de investigacion se realiz dicha evaluacion dandonos como resultado
que mas del 70% cumplen con dicha evaluacidn, dentro de las méas importantes tenemos
que si existe sefializacion que informen el paso constante de ciclistas, que si existe
bolardos antes y después de las intersecciones, que los bolardos son distinguidos
facilmente por los ciclistas, que las sefializaciones verticales son visibles que existe
bolardos dafiados y finalmente no existe algun cicloparque en toda la avenida.

Segun su investigacion de Beto Palomino, en su tesis denominada “Disefo de una red de
ciclovias urbanas y rurales como alternativa de mejoramiento de la transitabilidad en una
ciudad del sur del Pert — Andahuaylas — Apurimac”, concluye que; un 49%, 55% y 65%
de cada interseccion indican que va a ser un sistema de transporte eficiente, un 54%,
82% y 49% de cada interseccion indican que sera amigable con el medio ambiente, un
65%, 87% y 57% de cada interseccion que es econdémico, un 51%, 34% y 49% indican
que seria saludable y con un 44%, 33% y 50% que mejorara la inclusion y/o interaccion
social. Los resultados de las encuestas indican que la implementacion de ciclovias tiene
la aceptacion esperada, y que los factores viales, sociales, econémicos, tiempo y
distancia cumple las expectativas de los usuarios. Segun los resultados de nuestra
investigacion nos indica que el 80% se encuentran satisfechos con la construccion de la
ciclovia, el 73% estan de acuerdo que la ciclovia mejoro la imagen de la Av. Nuevo
Cajamarca, el 47% utilizan la bicicleta por ser econdmico de esto estos dos estudios se
concluye que se tiene la aceptacion de la implantacion de una ciclovia.

En la investigacion realizada por Eduardo Bolafios, denominada “Propuesta de un disefio

de ciclovia para la ciudad de Ibarra” se tiene como resultado después de realizar 268
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encuestas en puntos estratégicos que; el 57% tienen la edad de 18 a 35 afios, 40 % le
utiliza para trasladarse a centro de labores, el 26% utiliza de 2 a 3 veces por semana,
43% utilizan la bicicleta por diversion, 60% realiza el uso frecuente de la bicicleta, 85%
de aceptacién con la idea de implementar una ciclovia en la ciudad de Ibarra, nuestra
investigacion concuerda con algunas respuestas una de ellas son que los que utilizan las
bicicletas son pernas jovenes que se encuentran entre 14 a 24 afios con un porcentaje del
65% y la aceptacion de la implementar una ciclovia como medio de trasporte que tiene
un 80%.

Anthony Lucana en su tesis denominada “Evaluacion del disefio geométrico de la
ciclovia de la cuadra 4 de San Borja Sur cruce con avenida aviacién cuadra 30 en el afio
20197, se realizd encuestas a los ciclistas que circulaban en su tramo de su proyecto, para
evaluar si los indicadores de la ciclovia son adecuados para ellos ya que suelen transitarlo
a diario, una de las preguntas mas importantes que se le realiz6 a los 20 ciclistas fue del
tema de accidentabilidad, y esta fue la siguiente ¢Ha tenido algun accidente vial usando
lacicloviaen la Av. San Borja Sur? dando como resultado que el 75% de los encuestados
menciond haber tenido accidente en la ciclovia de la avenida. Este resultado no
concuerda con nuestra investigacion puesto que en nuestras encuestas realizadas a 150
ciclistas se determind que el 14% no tuvo algun tipo de accidente.

4.1.2. Implicancias.

La presente investigacion ha llevado como implicancia a revisar normativas nacionales
e internacional por falta de informacion otorgada por la municipalidad de Cajamarca
entidad ejecutora del proyecto, esto nos llevo a realizar y comparar los resultados
obtenidos en campo con lo plasmado en las normativas, esto nos conllevo a realizar mas

evaluaciones en el campo.
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4.1.3. Limitaciones.

La primera limitacion encontrada durante el desarrollo de la investigacion fue los escasos
estudios locales referidos a la implementacién de ciclovias en la ciudad de Cajamarca,
esto puede ser justificado por motivo que la ciudad de Cajamarca no contaba con
ciclovias en afios anteriores recién se implement6 en afio 2020.

Otra de las limitaciones es la escaza informacion alcanzada por parte de la municipalidad
provincial de CAJAMARCA, entidad formuladora y ejecutora del proyecto
Implementacion de la ciclovia en la Av. Nuevo Cajamarca.

Asi mismo se encontro otras limitaciones en campo que fue la falta de participacion de
la poblacion involucrada en el desarrollo de las encuestas, esto se dio debido al temor

por el contagio del virus COVID 19.

4.2.Conclusiones
Como conclusiones a este estudio de evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el
sistema de trasporte pablico en el sector Nuevo Cajamarca, se plantea lo siguiente:

e Se logro determinar el estudio de trafico no motorizado en las tres intersecciones
danto como resultado un total de 178 ciclistas aforados, los cuales el 94% son
hombres y un 6% son mujeres de estas personas que mas utilizan bicicleta como
medio de transporte oscilan entre 14 y 26 afios considerado como jovenes con
un 65 % seguido con adultos con un 25% asi mismo el 80% no hacen el uso
exclusivo de la ciclovia 'y el 20% lo hacen, pero con dificultad.

e Se verifico las caracteristicas geométricas y técnicas de la ciclovia, dando como
respuesta que cumple su disefio geométrico y técnico al 100% segun la norma

técnica CE.030, la guia vigente del MTC y guia de Costa Rica de la USVT.
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Segun las encuestas realizadas para determinar la influencia que ha surgido a
raiz de la implementacién de la ciclovia se determind que el 69% utilizan la
ciclovia de 5 - 7 veces por semana, el 72% de los encuestados lo hacen por
trabajo, el 47% utilizan la bicicleta por ser econdémico, el 55% no consideran que
la ciclovia en estudio sea segura , de estos el 76% consideran que debe haber
mas consideracién por parte de los vehiculos motorizados, el 14% tuvieron
accidentes, el 73% estan de acuerdo que la ciclovia mejoro la imagen de la Av.
Nuevo Cajamarca, el 80% se encuentran satisfechos con la construccion de la
ciclovia, el 77% se encuentran insatisfechos con el mantenimiento, asi mismo el
51% se encuentran satisfechos con el ancho de la ciclovia finalmente el 46% de
los ciclistas hacen el recorrido completo de la avenida entre 10 a 20 minutos
COMO maximo.

Se planteo propuestas de mejoramiento continuo para el correcto
funcionamiento.

Después de analizar cada uno de los puntos especificos se determind que la
evaluacion y el mejoramiento de la ciclovia en el sistema de trasporte publico en
el sector Nuevo Cajamarca es eficaz para su correcto funcionamiento. De esta

manera SE AFIRMA LA HIPOTESIS planteada.
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ANEXOS

Anexo N° 1: Formato de conteo de ciclistas

Anexo N° 2: Formato de caracteristicas geométricas y técnicas.

Anexo N°3: Formato de verificacion técnica.

Anexo N° 4: Encuestas

Anexo N°5: Fichas de validacion de los instrumentos de recoleccién de datos.

Anexo N°6: Panel fotogréafico

Anexo N°7: Formatos del conteo de ciclistas con la informacién recogida en la zona en
estudio

Anexo N°8: Formatos con las caracteristicas geométricas y técnicas con la informacion
recogida en campo

Anexo N° 9: Formato de verificacién técnica con la informacion recogida de la zona en
estudio.

Anexo N° 10: Encuestas con la informacion recogidas de la zona en estudio.
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Anexo N°1: Formato de conteo de ciclistas.

sector

sur

nuevo Cajamarca,

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA

Jr. Colonial - Av. Nueve Cajamarca C-1 { INICIO)
Ay. Heroes del Canepa - Av. Nuevo Cajamarca C-4 [ MEDID)

Ax. Indusiial - Av. Nuevo Cajamarca & -10 | FIN)

“p" ENERD 01
. SEVALUACION ¥ MEJORAMIENTO DE L& CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE

UNIVERSTOAD PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCE, CAJAMARCE '

PRIVADA

DEL MWORTE TESISTA: Cynthla Martha Guilemsz Gonzales

4SESOR:  [ing. German sagastegul Vasquez
FORMATO DE CONTED DE CICLISTAS
v |

FECHA: | JHor= de Inkcia: JHomm de temmino: |
Mombre del aforador |
INTERSECCIONES-

AFDRO DE CICLISTAS

MOmero de clolistas | Sentido de droulacion Gencn Edad aprox. Tipo ge vehiculo Usa la elciovia
" 1. Mifin 1. Bicicieta
1. Mujer
2. Joven 2. Motopatines
- |
Hora M " . 3. Aduito 3. Monacichos = NO
2. Hombres
) 4. Mayor a 60 aflos |4, Patines
Hora w* | Sentida de clrcutacion zenem Edad aprax Tipo g2 vehicula U3 13 elciovia

Sl

MO

TESISTA

ASESOR

[5 la Martha Guilemsz Gonzalss

M. Gearman Sagastegul Vasguaz
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Anexo N°2: Formato de recoleccidn de datos — caracteristicas geométricas y técnicas.

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA

ANEXD 02
“pN TESIS- "EVALUACION ¥ MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
: PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVD CAJAMARCA, CAJAMARCA "
UKIVERETDAD
PN rEsisTA: Cynthi i
: ynthia Martha Gutierrez Gonzales
[IEL OATE
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
FORMATO DE RECOLECCION DE DATOS
I
FECHA: Hora de inicio: Hora de termino: |
Responsable
TRAMOS:

Ir. Colomial- Av. Tabuartinsw \’U
Av. Tahuantinswya - Ir. Celendin
Jr. Celendin - Av. Héroes del Censpa
Av. Heroes del Cenepa - Jr. Huamanga

Jr. Sefior de Huamanga - Jr. Cusco
Jr. Gusco - Jr. San Luis
Jr. Gan Luis - Jr. Yurimaguas

Jr. Yurimaguas - Av. Industrial

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICAS DE LA CICLOVIA

Variables Caracteristicas Geomeétricas
Alturs libre
Unidireccional en dos vias Unidirecs:;::r"males ea:duna via de Bidireccional en una soka wia
Direccionalidad parsieias oo
Ancho de la ciclovia
Ancho de confinamiento
. . Derecha lzgquierda Central
Ubicacion
Variable Caracteristicas Técnicas
o =]
Tipo de confinamiento L - o L -
Sefalizacion Horizontal
Sefalizacion vertical
Mobiliario permanente Mobiliano temporal
Ciclo-parqueadero
OBSERVACIDNES:
TESISTA ASESOR

Cynthia Martha Gutierrez Gonzales

Mg. German Sagastegui Vasgquer

Gutierrez Gonzales Cynthia Martha
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Anexo N° 3: Formato de verificacion técnica.

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL HORTE CAJAMARCA

AMEXD D3
TESIS: SEVALUACION ¥ MEJORAMIENTO DE L& CICLOVIA EM EL SISTEMA DE TRAMNSPORTE
: PUOBLICO EM EL SECTOR SUR HUEVD CAJAMARCA, CAJAMARCA™
TIVERERED
PO TESISTA: Cyninla Martha Gutlerrez Gonzales
HEL MORTE
ASESOR: Ing. Garman Sagaategul Vaaguaz

FORMATO DE VERIFICACION TECNICA

| ne

FECHA: | |Hora de nicio: [Hor de termina: |
FRiesponsable: |
TRAMOS:

Ir. Colomial- Aw. Tahuantinsuyo Jr. Sefior de Huamanga - Jr. Cusco

Ay, Tanuantnzayo - Ir. Celendin Jr. Cusco - Jr. S5an Lus

Jr. Calendin - Av. Heroes ol Cenepa Jr. San Luls - JI. Yunmaguas

Ay, Heroes oel Cenepa - Jr. Huamangs Jr. Yunmaguas - Av. Indusinal

Lista de evaluaclon de saguridad vial
ASPECTOS 51 NGO OBSERVACIONES
;Las ntersecciones estan demarcadas con 2l paso de los ciclisias?

; Los ciclistas tienan i3 prisdidad @2 acuerdo al eje que contiene a |a ciclovia?

& Exlsten madidas para regucir |3 velocidad g2 s automaotores 2n 1as Interseccionas?

iHay seflales que Informan 2l paso de constante de clclistas?

;Exsten bolardos antes y despuds de las Intersecclones?

£Hay bolardos parciaimente dafiades o destruldos toiEimenta™

i Los bolardos son distinguibies Tacimenie por los clclistas?

3l la via para biclclelas es segregada, ;exlsie un separasar fisico entre venicuos
maolonzados y s clolistas?

iLa separacion fisica se convienie en un obsticulo para los clclistas?

ZHay elemenios de la separacion Tisica parciaimente dafiagios o destruldos totaimente T

£ Existe demarcacion iIndicado el sentide de ciroulacien de los cicllstas en clclovias
unidireccionales?

iLas seflales de Alto de 1a via de biciciatas se diferencian a los de |3 camaiera?

cLas safiales verticales son visibles?

iAo largo de 13 clelovia exlsten s=fiales verticales Indicando 1a prohibicitn de parqueoa®

£Hay semaforos para ciclistas o peatonales a io largo o2 13 clolowla?

Ce existir semafarns, ;estan demarcados los pasos de peatones y clolistas por separado?
OBSERVACIONES:

TESISTA

ASESOR

Cynthila Martha Gutlerrez Gonzales

Mg. German Sagasiegul Vasquez

Gutierrez Gonzales Cynthia Martha
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Anexo N° 4: Encuestas (1-2)

UNMNVERSIDAD FRIVADS DEL NOMTE ChlaNARCA
AMEXD od
TESiS: =EVALUACION ¥ MEJORAMENTO DE LA CICLOVIA EX EL SISTEMWA DE TiANERORTE
PUOBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVD CAJAMERCE, CAISNAREA "
IR
r- TERISTA: ynba Maithe Gubtier nee Contalas
ASESOR: g Cermin = sgeibegul Yidguel
ENCUESTA A CICLISTAS |1 da Z)
|« |
FECHA
Kambra del scuembedor |
Emcuscia 3 ololiciac
CHinats I. Mugar :[ I Hombeem D
|, Lusgind e e Lirdes
Jr. Calonduk . Tabhenstimuys Ji. Bafor da Hussergs - . Cuscs
M. Tavanstiracys - Ir. Celsrdin . Cumos - Jr. San Luks
Jr Celendin - Ax. Hirom Sel Cenepa B Bar Lok - . Yormaguas
Ay, Hiroes dal Cenepe - . Husmsngs o, Tusrmegons - Ay, Irdosk s
Z Pwfompidon da s uidied.
& Con que Frezuencls ulliss o ddosia en L &v. Nueso Cejaman:a?
| Salypormcorsemew 1 012 4 PerEmpor sETHEE £ 01 ed vecid pot SRITEEE
3 El Bl S hiois i ekl o g
[ ilompiemm | | Tk | Fecrescdn [ i ...
L Por gueh LS i eiehela?
[ 1 Fepidat {1 FackSedT nterron | i Ejrdds y Sakud | i Eposork
{1 Amigubie u mads amisers [ o
Cogrilig da lich skgubaniles calego les, Jan cubl b consbdetos
|1 it min ompociar s condciones.
| Gt que profers isbeestruciss sachusha
| Parcu e cole, pars e e pE M THIETW B PR DU M EEEn e coredcion e
| | PFedeiments costs y =0 me e meje
L Consldahics sisjiin al Bayechs qie iecoiras sobi li Ay, Kueve Cajd adca’
| 18 | M= ) Pechelsens
LGl podiflh crasr Mo sapuidesl paia b cleibles T
[ ) M s pacs n 8 s ol
[} Morpsr comederscsis p parle da los ccisiem
[} Mbrpot comeledsctss po parle da los srlcmoyilsles
OHSEMCIORES:
TESISTA ASE SR
TCuncaly My. Cermin Ssgasiegul Wisgquer |
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Anexo N° 4: Encuestas (2-2)

Cajamarca”

“Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de
PRIVADA DEL NORTE transporte publico en el sector sur nuevo Cajamarca,

L UNWER Z D40 PR ADS DEL MORTE CalAMARTE
AMER (4
“TEH:- SENELACEON 7 MEJORAMIENTD DE LA C3CLOWIA EN EL SI3TEMA DE
. TRANZPORTE PIUELICD EN EL BECTOR BUR HUEVD CAJAMARTA, CAJANMARCAT
:‘_ TEHETA il Martha Qutismes Gonzales
I.ﬂ.‘lEIﬂﬂ: Ing. Geemndin Eagactsgul Vicquss
ENCLEETA & CICLIETAR {F da 2]
[
FECHA [
Fol e i EncLesaior
Encusacis 3 ololictas
3. Esguridad Vil
£ Ha Enico Spin accidente vial usanoo B ddovis en la A, Moy Capsmanea T
1 El | o
Tipa de Aok :
{1 Colishin con objesn Tio | ) ASopeio
{1 Coilsiin con objedn &n movimierio [ 1'oicadus o dempe
DeCoripokin ded & podtess -
. Imasger Lrbares s o poson
SCrnskimrns ques |a Cldovis mesort [a Imagen de by & Musso CalamamaT
{1 Toimenis d= acuwerdo [ IDemoserdo | ) Pochirents de scoends |0 ) Desaouerdo
5. Baticiaookon de ka Infraecructurs
Con [ oomsinacciin o |3 cidovis = la A Moo Cajamanes b emossnas:
1 Jhuy safisfecho [ ] Safshecho { JPoDD Eabiskdnn ) incabisiechn
L3 M. Muesvo Cajarara como via doisia:
{ JThuysafisiecho (| )Safsiecho { JPoooBaliskedho (0 ) insaisiedhn
onbenimisnin de B oiciovia
{ Jhuysafisiecho | )Safsiecho {1 JPoooEaliskecho ([ ) insafisiedhn
Ancho de la cicovia:
{ JThuysafisfecha | jSalsiecho { JPoooEalishcho () insabisiechn
Mormbenimisntn de B ol
{ JThuysafisiecho (| )Safsiecho § JPoooEattskedte (0 ) insalsiede
&, Thamipo 3 rackedo
21 s ireyecEn QU MeCOimes = becichets sobre | A MU O TN T
Compieai | D bn @lsfaenida . . Alacalleiavenids . ..
£ Ty Bemp = o realirer eshe msoomion &n beocieinT
{ §1—10min { - 30 min [ J=2min
DBSEFVACIDHES
TESIETA ASEEFDR
Crvmitila Martha G ullesTes Somzalec Mg Gemman Jagachegul Vacouez
Gutierrez Gonzales Cynthia Martha Péag. 80
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Anexo N°5: Fichas de evaluacion de formatos y encuesta.

FICHA DE VALIDACION

"E)/ALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA"

Titulo de la investigacion:

Apellidos y nombres del
experto: GERMAN SAGASTEGUI VASQUEZ

Instrumentos de recoleccion de datos: A= Formato de conteo de ciclistas
B= Formato de caracteristicas geométricas y técnicas.
C= Formato de verificacion técnica
D= Encuesta

Mediante la matriz de evaluacién de expertos, Ud. tiene la facultad de evaluar cada una de las preguntas marcando con una
“x” en las columnas de Si o NO. Asimismo, le exhortamos en la correccion de los items, indicando sus observaciones y/o
sugerencias, con la finalidad de mejorar la coherencia de las preguntas sobre la variable en estudio.

fproch Observaciones
ltems Preguntas A B c D
si [NO|Si|NO| si | NO |Si|NO
1 ¢ Elinstrumento de medicion presenta el disefio X X X X
adecuado?
2 ¢ Elinstrumento de recoleccioén de datos tiene X X X X
_relacion con el titulo de la investigacion? ) o
¢ En el instrumento de recoleccion de datos se
3 7 3 5 HE X X X X
mencionan las variables de investigacion?
4 ¢ El instrumento de recoleccion de datos facilitara el X X X X
logro de los objetivos de la investigacion?
5 ¢ Elinstrumento de recoleccion de datos se X X X X
relaciona con las variables de estudio?
6 ¢ La redaccion de las preguntas tienen un sentido X X X X

coherente y no estan sesgadas?

¢ Cada una de las preguntas del instrumento de
7 medicion se relaciona con cada uno de los X X X X
elementos de los indicadores?

¢ El disefio del instrumento de medicion facilitara el

8 analisis y procesamiento de datos? X X 5 %
¢ Son entendibles las altemativas de respuesta del

9 s iy X X X X
instrumento de medicion?

10 ¢ Elinstrumento de medicién seré accesible a la X X X X

poblacion sujeto de estudio?

¢ Elinstrumento de medicion es claro, preciso y
1 sencillo de responder para, de esta manera, X X X X
obtener los datos requeridos?

Sugerencias:

Firma del experto: S
DNI: 45373822 /4 /

Gutierrez Gonzales Cynthia Martha Péag. 81
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Anexo N° 6: Panel fotogréafico

Foto N° 1: Aforamiento de la primera interseccion - Jr. Colonial - Av. Nuevo Cajamarca.

Foto N° 2: Aforamiento de la segunda interseccion - Av. Héroes del Cenepa - Av.
Nuevo Cajamarca.

Gutierrez Gonzales Cynthia Martha Péag. 82
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Foto N° 3: Aforamiento de la tercera interseccion - Av. Industrial - Av. Nuevo
Cajamarca.

)
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Foto N° 5: Verificacién del ancho de confinamiento de la ciclovia.

Foto N° 6: Verificacidn de la ubicacion de la ciclovia

Gutierrez Gonzales Cynthia Martha Péag. 84
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Foto N° 7: Verificacion técnica del tipo de segregacion en la ciclovia.

Foto N° 8: Verificacion técnica de sefalizacion horizontal en la ciclovia.

Gutierrez Gonzales Cynthia Martha Péag. 85
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Foto N° 9: Verificacién técnica de sefializacion vertical en la ciclovia.

CICLOVIA

= e 1 S
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Foto N° 11: Verificacion técnica de sefializacion vertical para reducir la velocidad de los
automotores en las intersecciones.

Foto N° 12: Verificacion técnica de bolardos y topellantas destruidos totalmente.

Gutierrez Gonzales Cynthia Martha
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Foto N° 13: Ciclista encuestado en la Av. Industrial

Foto N° 14: Ciclista encuestado en Jr. San Luis
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Foto N° 15: Ciclista encuestado en Jr. Yurimaguas
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Foto N° 17: Ciclista encuestado en Av. Héroes de Cenepa

Foto N° 18: Ciclista encuestado en Jr. Celendin
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UNIVERSIDAD i :
PRIVADA DEL NORTE transporte publico en el sector sur nuevo Cajamarca,

Cajamarca”

A
wp
N “Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de

Foto N° 19: Ciclista encuestado en Jr. Tahuantinsuyo

Foto N° 20: Ciclista encuestado en la Jr. Colonial
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Anexo N° 7: Formato del conteo de ciclistas con la informacion recogida en la zona en

estudio
v Interseccion 1
UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA
“ P N ANEXO 01
i TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
UNIVERSIDAD 3 PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
PRIVADA - -
DEL NORTE TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
FORMATO DE CONTEO DE CICLISTAS
v [ o
FECHA: [ 4 -0\-2022 [Horadeinicio: f: 00 zm [Hora de termino: [ jq. ©o
Nombre del aforador: SARA  UZBETH QT ERREZ GOV ZALES
INTERSECCIONES:
X Jr. Colonial - Av. Nuevo Cajamarca C-1 ( INICIO)
Av. Heroes del Cenepa - Av. Nuevo Cajamarca C-4 ( MEDIO)
Av. Industrial - Av. Nuevo Cajamarca C -10 ( FIN)
AFORO DE CICLISTAS
Numero de ciclistas Sentido de circulacion Género Edad aprox. Tipo de vehiculo Usa la ciclovia
Wi 1. Nifio 1. Bicicleta
1. Mujer 2
2. Joven 2. Motopatines
Hiora NT = 3. Adulto 3. Monociclos =l NO
2. Hombres
! 4. Mayor a 60 afos  |4. Patines
Hora N Sentido de circulacion Geénero Edad aprox Tipo de vehiculo S'Usa la Cidov':‘o
Ot: 08 { W -S ) 3 A v
01: 09 ( N -S 2 2 4 v
0%1:0% 4 WS 2 2 4] v
01:15 1 N-S 2 % 1 L4
o7 : 20 { W -N 2 2 1 X
0%F: 25 ( w-S 1 7 A X
01: 30 { NV z 2 4] X
0%1: 32 l = -wW Z 2 1 X
OF 1 3R { N-S Z 2 1 X
Q. 50 { ) =S 2 | X
0%: 5% { W =S = 2 v
OB.01 { S-N 2 # 4 X
08:0% { - 2 3 x
0815 { -8 2 2 4 z
08: 21 { N - W 2 2 4 %
0g:25 { W =N 2 3 i X
O%: 23 { E-w A 2 7 v
°g:28 1 WS 2 2 4 S
08:31 { E - 2. 1 i X
88.33 { N - 2 2 A x
a8: 35 { S - 9 2 4 v
08: 39 i E - 7 3 4 2
St ‘vo 1 W-N 2 3 4 5
CE it i S-N 1 2 A X
oB 5% /] E-\W 2 2 4 X
12:0S { S Z 2 A x
BN I S -N 2 Z 4 v
12:25 ¢ S -l 2 2 EX ke
12: 30 { S -w Z 2 L X
12 54 { N - w 2 @) 4 X
13: 84 ! E.=N 2 Z 4 X
13190 4 SN 2 2 o X
13 28 i N - 9 ] . X
13:30 S -\ Z 9 3 X
Py
L]
Tl =
b pa
TESISTA ASESOR
Cynthia Martha Gutierrez Gonzales Mg. German Sag gui Vasquez
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UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA
u PN ANEXO 01
TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
UNIVERSIDAD & PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
* PRIVADA 2 :
DEL NORTE TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
FORMATO DE CONTEO DE CICLISTAS
v
FECHA: [ A3-0n-2022 [Horadeinicio:  Q%:0C  aen [Hora de término: | NG - 0O pm
Nombre del aforador: SACA  QUTIERREZ GOMTALES
INTERSECCIONES:
bag Jr. Colonial - Av. Nuevo Cajamarca C-1 ( INICIO)
Av. Heroes del Cenepa - Av. Nuevo Cajamarca C-4 (MEDIO)
Av. Industrial - Av. Nuevo Cajamarca C -10 ( FIN)
AFORO DE CICLISTAS
Numero de ciclistas Sentido de circulacion Género Edad aprox. Tipo de vehiculo Usa la ciclovia
- 1. Nino 1. Bicicleta
1. Mujer g
2. Joven 2. Motopatines
Horg NT o 3. Adulto 3. Monociclos = e
2. Hombres
. 4. Mayor a 60 anos  |4. Patines
Hora N°  |Sentido de circulacién Género Edad aprox Tipo de vehiculo S‘Usa la cuclovf;o
1 S-N ) - A e
A N-S 2 2 A X
A N-S Z 2 A x
1 Ww-6 z 3 A x
A W -5 2 4 A 2
4 N-S 2 2 A ¥
4 W N 2 3 4 %
A OWi=S 2 2 4 X
) L-S z Z A X
A Ww-S v 2 4 x
1 N oW 2 1 1 v
[ S -n 2 2 A X
4 M-S 2 2 4 X
{ WS 2 3 A x
A w-€ 2 P 7] X
A W -5 2 2 1 X
A B =il Z 2 4 X
1 S =N 2 2 1 v
4 b -uw 2 2 1 X
1 W .S z 2 A x
1 E =W 2 Z 4 X
e i
oy
N S LA
s bog “(( .@%@
TESISTA ASESOR
Cynthia Martha Gutierrez Gi I Mg. German Sagastegui Vasquez
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v Interseccion 2

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA
u pN ANEXO 01
TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
UNIVERSIDAD 5 PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
PRIVADA 3 .
DEL NORTE TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
FORMATO DE CONTEO DE CICLISTAS
N° | of
FECHA: [ it201 - 2022 [Horadeinicioo 0%:C0 awm [Hora de termino: [ /4 00 poy
Nombre del aforador: CysSTHIA AACTHA (Guiieppez Godedles
INTERSECCIONES:
Jr. Colonial - Av. Nuevo Cajamarca C-1 ( INICIO)
X |Av. Heroes del Cenepa - Av. Nuevo Cajamarca C-4 ( MEDIO)
Av. Industrial - Av. Nuevo Cajamarca C -10 ( FIN)
AFORO DE CICLISTAS
Numero de ciclistas Sentido de circulacion Género Edad aprox. Tipo de vehiculo Usa la ciclovia
& 1. Nifo 1. Bicicleta
1. Mujer =
2. Joven 2. Motopatines
Hora NT | w N 3. Adulto 3. Monociclos 2l O
2. Hombres
! 4. Mayor a 60 anos  |4. Patines
Hora N° | Sentido de circulacion Género Edad aprox Tipo de vehiculo SIUsa I3 mclow:lo
0305 A N-e 2 3 4 X
0%:09 1 C.-w z 2 1 X
Ot3 1 W€ z 2 1 X
ol A1 ) 4 E-w 2 2 1 X
O%F 25 A W -€ 2 2 { X
o128 A (YY) z { { ¥
0329 4 [RW] 2 2 ! X
0 T3y 4 w-e 2 2 if X
0% 3% { W-& 2 3 1 ¥
T i 4 w-€ 2 3 { ) 4
OF ‘44 L S-E z 2 { ¥
o0t 41 : W =S 2 2 ! X
0y 53 : TEE 1 2 { X
ot 185 4 W€ Z 4 { X
03:55 { Bn-S z 2 { X
Ot :5§ 4 Woe 2 2 ¢ x
O FILH ¢ e-u 2 3 { X
o8 0l { S5-€ PA 2 { X
C& o J [P z Z 4 i ¥
L) ! S5-€ 2 3 { ¥
o%:19 { b-e 2 2 ! X
ce 2y 1 W B 2 i / X
cg 26 ! NS 2 2 { X
0924 ! n-€ (X 2 4 X
of 3 { c-5 4 5 ( e
% " i ! L -€ 2 z ‘ X
©% [sa ¢ B-e z 4 4 %
OR:y3d ¢ E-S 2 2 { X
0 148 { Wl z 3 { b3
°% (55 { W5 2 2 f X
o 51 ) Do < 4 4 X
|2 Y98 { N-€ (2 2z {
JANEAS i ] v z 4 X
12 ° 4S5 A 5 A9 4 5 L § : X
oo/
) /LA
Vo B Y, "/— = ‘;j"
‘ T
TESISTA ASESOR
Cynthia Martha Gutierrez Gonzales Mg. Germén Sagastegui Vasquez

Gutierrez Gonzales Cynthia Martha Pag. 94



Yy
ap
“Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de
UNIVERSIDAD transporte  publi I t Caj
PRIVADA DEL NORTE nsp publico en el sector sur nuevo Cajamarca,
Cajamarca”

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA
“ P N ANEXO 01
TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
UNIVERSIDAD - PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
PRIVADA = -
DEI.;NORTE TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
FORMATO DE CONTEO DE CICLISTAS
e
FECHA: [Vt-¢ —2022 [Horadeinicio: 9% 00 am [Hora de término: | (<00 pm
Nombre del aforador: GuTierlez (God2ales cyRTH (4 NADTHA
INTERSECCIONES:
Jr. Colonial - Av. Nuevo Cajamarca C-1 ( INICIO)
Y |Av. Heroes del Cenepa - Av. Nuevo Cajamarca C-4 (MEDIO)
Av. Industrial - Av. Nuevo Cajamarca C -10 ( FIN)
AFORO DE CICLISTAS
Numero de ciclistas | Sentido de circulacion Género Edad aprox. Tipo de vehiculo Usa la ciclovia
W 1. Nifio 1. Bicicleta
1. Mujer 3
2. Joven 2. Motopatines
Hora N? e 5 3. Adulto 3. Monociclos =L NO
2. Hombres
! 4. Mayor a 60 anos  |4. Patines
Hora N°  |Sentido de circulacion Geénero Edad aprox Tipo de vehiculo SIUsa la c'do"‘;o
1255 | Se& 2 3 1 X
i3 :co i N -E z 2 { X
13 iy i C-w & 2 1 X
(3 i i E 2 K} ‘ . X
19 .25 4 N-E 2 2 ¢ X
13 :29% 1 E -Ww 2 2 { 3
13.%2 1 N -E 2 2 { X
(it ) - : | [ AR 2 > { X
1345 { 5-¢€ 2 2 { ¥
3 .51 1 S -€ 2 2 { X
\1 ;20 1{ E-W 4 \ 4 X
3z { E-ud Z 2 1 X
19 7 5% 1 D -E 2 2 1 X
[ 7 { £ -\ & 2. { X
Lt 56 { - g 4 / X
1¢:00 { £=0) 92 2 { X
1% ot { B =\ F) 2 ! X
T 1 B ) 2 2 { ral
1 © 23 { S=w 2 3 { X
1 24 i € - 2 2 4 A
5 133 4 B -e {4 2 { X
R 1 w -& 2 C] i R
1943 1 o 4 (2 2 { X
L® 48 1 = W 2 4 4 X
1% qd { W-E & 3 4 X
i® 3 1 € -\ ) 2 { X
19 :5% { e-w Z 5 { X
(% 51 { E-W 2. { X
Y
TESISTA ASESOR
Cynthia Martha Gutierrez Gonzales Mg. German Sag gui Vasq
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“Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de

transporte publico en el sector sur nuevo Cajamarca,
Cajamarca”

UNIVERSIDAD
PRIVADA DEL NORTE

N

v Interseccién 3

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA
“pN ANEXO 01
TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
Wﬂmﬂm EE PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
PRIVADA | —
DEL :33“ TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
\
~_ |ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
FORMATO DE CONTEO DE CICLISTAS
v o1
FECHA: [ 1#- 0i- 2022 [Horadeinicio. o0+ 0o am [Hora de término: [ i¢: 00 pm
Nombre del aforador: Enma Poolo Honhila DereZ
INTERSECCIONES:
Jr. Colonial - Av. Nuevo Cajamarca C-1 ( INICIO)
Av. Heroes del Cenepa - Av. Nuevo Cajamarca C-4 ( MEDIO)
X |Av. Industrial - Av. Nuevo Cajamarca C -10 ( FIN)
AFORO DE CICLISTAS
Numero de ciclistas | Sentido de circulacion Género Edad aprox. Tipo de vehiculo Usa la ciclovia
N 1. Nifio 1. Bicicleta
1. Mujer :
2. Joven 2. Motopatines
Hors N* w 2 3. Adulto 3. Monociclos 3 N
2. Hombres
. 4, Mayor a 60 anos  |4. Patines
Hora N®  |Sentido de circulacion Geénero Edad aprox Tipo de vehiculo SlUsa o ciclovl;o
0% ‘ol 4 N-g 2 3 4 *
0%:05 { N-S 2 ) { E
o%.10 4 N -3 ;i 2 i ¥
ok I K) { E-W 2 2 { X
0% 18 4 N-5 2 2 { X
03 2 { E -W 2 8 { X
026 { W -H { 2 { ¥
O1:2¢ { W -E 2 9 { X
03:28 1 W -E L 3 { X
ct-29 { € _w 2 2 { X
61: 30 4 Ng 2 4 { b
03 :33 { E-S 2 2 1 N
0% 33 { E-5 9 2 J X
Ot “4i 1 W€ 9 3 { ¥
0% 4l { W - z 3 ( X
03:50 1 N-E 2 2 ( ¢
03: 55 { e 2 5 1 X
01.5¢ { W -E 2 2 1 L
0poi { E-S 2 2 { £
0809 { £-5 i 2 { Y
0%:12 { W € 2 4 { X
08:13 { N -E 2 2 1{ X
0% 24 1 W -€ Z 2 1{ I3
0%:93 1 NS 2 % 1 X
0R:21 { W _¢ 2 3 { X
0¢:29 ( S ~W 2 2 { X
08 :50 { W € 2 2 ( »*
09 :33% 4 E-s 2 2 { X x
0% 1 -0 2 2 {4 ¥
0® 4o 4 Vv -E 3 2 i ¥
0q_ 00 1 w5 2 1 / X
12,15 A E-W 2 3 { x
19, - 28 { N 2 2 { %
2 ©4% 4 E -\ 2 ) { %
o AP
/L
W/[L:/;
A
TESISTA ASESOR
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Yy
ap
N UNIVERSIDAD “Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de
PRIVADA DEL NORTE transporte publico en el sector sur nuevo Cajamarca,
Cajamarca

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA
u P N ANEXO 01
TESIS: “EVALUAC!()N Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
UNIVERSIDAD i PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
PRIVADA : :
DEL NORTE TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
FORMATO DE CONTEO DE CICLISTAS
N° f o 1
FECHA: | i1 _of{-20c22 [Horadeinicio: 03t: CO am [Hora detérmino: | 14 00 pim
Nombre del aforador: Enmc ”Doo(h N (‘)m;’f.Ub QQ{Q’?
INTERSECCIONES:
Jr. Colonial - Av. Nuevo Cajamarca C-1 ( INICIO)
Av. Heéroes del Cenepa - Av. Nuevo Cajamarca C-4 (MEDIO)
X |Av. Industrial - Av. Nuevo Cajamarca C -10 ( FIN)
AFORO DE CICLISTAS
Numero de ciclistas Sentido de circulacion Género Edad aprox. Tipo de vehiculo Usa la ciclovia
= 1. Nifo 1. Bicicleta
1. Mujer 3
2. Joven 2. Motopatines
Horg N w ™ 3. Adulto 3. Monociclos Sl NG
2. Hombres
i 4. Mayor a 60 afios  |4. Patines
Hora N°®  |Sentido de circulacion Género Edad aprox Tipo de vehiculo SIUsa 9 cmlovl:lo
12443 { E-S 2 2 1 %
12, 50 A -5 2 T i X
el e | 1 1 -5 2 e i X
13 - 30 { E-S 2 2 { ¥
13 35 l E W 2 > { 2
13 44 { E -\ 2 i i X
13 - 50 ¢ E =\ ;] 2 4 3
12 .55 { £ =W 2 3 ( b4
1% : 02 { Z - W 2 S { ¥
i3 - 13 { E —\l z 2 14 ¥
BB S0 Ko { e -W 2 3 4 X
1% 3 { B_E 2 2 I X
13 43 1 E-S 2 2 { ¥
16 00 4 e -\ 2 i | X
195 { S -W 2 Z 4 ¥
[ i24 Il W -5 2 3 { X
19:2% { W -E 2 5 { x
19 30 t [ A=Y 2 2 i ¥
5 WD) { E -3 2 2. { X
1% :36 { e -w 2 2 ¢ A
1o 14c 4 S=E 2 2 { )
16 Y3 @ £ -W 2 3 { X
(o 49 ¢ W R e 2 { X
1% 292 { E-S 2 b3 4 X:
1e : 53 i € -wW 2 2 1 X
TR ] W -5 2 2 { X
iq:co| E =W 2 3 { X
) A
Yo u( / .iaf‘i‘%f;
TESISTA ASESOR
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UNIVERSIDAD
PRIVADA DEL NORTE

N

“Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de

transporte publico en el
Cajamarca”

sector sur nuevo Cajamarca,

Anexo N° 8: Formato con las caracteristicas geométricas y técnicas con la informacion

recogida en campo de los 8 tramos.

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA

ANEXO 02

“EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE

Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin

Jr. Celendin - Av. Heroes del Cenepa

Av. Heroes del Cenepa - Jr. Huamanga

eSS PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
UNIVERSIDAD
PRIVADA R R
TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
DEL NORTE d
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
FORMATO DE RECOLECCION DE DATOS
EE!
FECHA: I 18§ -0t _1(\(Z|Hora de inicio: ’ 8:3C am ,Hora de término: I 8 y5am
Responsable: Ci\n&f\/\»ﬂ Co 3‘ cwen  lanni A 5
TRAMOS: =
K |ir. colonial- Av. Tahuantinsuyo Jr. Senor de Huamanga - Jr. Cusco

Jr. Cusco - Jr. San Luis

Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas

Jr. Yurimaguas - Av. Industrial

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICAS DE LA CICLOVIA

Variables Caracteristicas Geomeétricas
Altura libre ) bee
Unidireccional en dos vias Unidireccionales en una via de Bl SEtioral e e soiavia
Birescianalidad paralelas doble sentido
Ancho de la ciclovia s Sénq
Ancho de confinamiento O .4om
o Derecha Izquierda Central
Ubicacion
i
Variable Caracteristicas Técnicas
g =
Tipo de confinamiento ﬂ“‘ = 2
= -
Senalizacion Horizontal g ©
L
Senalizacion vertical S0

Ciclo-parqueadero

Mobiliario permanente

Mobiliario temporal

Wo Ho
OBSERVACIONES:
//
st ;ILQ /{ Lo
TESISTA ASESOR
Cynthia Martha Gutierrez Gonzales Mg. German Sagastegui Vasquez
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y
ap
“Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de
UNIVERSIDAD transporte plblico en el sector sur nuevo Cajamarca
PRIVADA DEL NORTE Y _publ ur nuev J ,
Cajamarca

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA

ANEXO 02
upN TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
g PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
UNIVERSIDAD
PRIVADA TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
DEL NORTE : y
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
FORMATO DE RECOLECCION DE DATOS
S
FECHA: I Le-o1-2022 |Hora de inicio: ]08 e am ’Hora de término: | oq . p0 amy
Responsable: Cyn J/hu, éu,[wvrﬂ) Loogu Low
TRAMOS:
Jr. Colonial- Av. Tahuantinsuyo Jr. Sefor de Huamanga - Jr. Cusco
X __|Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin Jr. Cusco - Jr. San Luis
Jr. Celendin - Av. Heroes del Cenepa Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas
Av. Heroes del Cenepa - Jr. Huamanga Jr. Yurimaguas - Av. Industrial

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICAS DE LA CICLOVIA

Variables Caracteristicas Geométricas
Altura libre L& bea
Unidireccional en dos vias Unidireccionales en unavia de Bidirsceional enunazsolavia
Bireccionalidad paralelas doble sentido
Ancho de la ciclovia l1-59 m
Ancho de confinamiento 0-40
. Derecha Izquierda Central
Ubicacion
V
Variable Caracteristicas Técnicas
Tipo de confinamiento . G
> Z
Senalizacion Horizontal pad
>
Senalizacion vertical 5(
Mobiliario permanente Mobiliario temporal
Ciclo-parqueadero
Je U
OBSERVACIONES:
7 s [
7 i N
TESISTA ASESOR
Cynthia Martha Gutierrez Gonzales Mg. German Sagastegui Vasquez
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“Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de
UNIVERSIDAD transporte plblico en el sector sur nuevo Cajamarca
PRIVADA DEL NORTE Y _publ ur nuev J ,
Cajamarca

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA

ANEXO 02
upN TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
3 PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
UNIVERSIDAD
PRIVADA ; ;
TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
DEL NORTE !
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
FORMATO DE RECOLECCION DE DATOS
S
FECHA: | L%-01- ZOZZIHom de inicio: { 09 04 am !Hora de término: | oq 15 am
Responsable: Q‘f;’LJ/tu«a CU L(H‘"‘\ /’0 Mo L s
o i = =g
TRAMOS:
Jr. Colonial- Av. Tahuantinsuyo Jr. Sefor de Huamanga - Jr. Cusco
Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin Jr. Cusco - Jr. San Luis
x_|Jr- Celendin - Av. Heroes del Cenepa Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas
Av. Heroes del Cenepa - Jr. Huamanga Jr. Yurimaguas - Av. Industrial

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICAS DE LA CICLOVIA

Variables Caracteristicas Geométricas
Altura libre /t:/,xc:
Unidireccional en dos vias Unidireccionales en una via de - . y
o ) ioins doble sentido Bidireccional en una sola via
Direccionalidad para
L
Ancho de la ciclovia . 50 @t
Ancho de confinamiento O - HOM
o Derecha Izquierda Central
icacion
=
Variable Caracteristicas Técnicas
Tipo de confinamiento s g s
v V
Senalizacion Horizontal - ©
nalizacion Horizon 5[
Senalizacion vertical 5 %
Mobiliario permanente Mobiliario temporal
Ciclo-parqueadero
Ho No
OBSERVACIONES:
Y i i // /,i
N 7
7 s ;1(& % :_—:_;_,
4 o
TESISTA ASESOR
ia Martha Gutierfez Genzales Wigi. German Sagastequi Visquez
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“Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de
UNIVERSIDAD transporte plblico en el sector sur nuevo Cajamarca
PRIVADA DEL NORTE Y _publ ur nuev J ,
Cajamarca

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA

ANEXO 02
UPN TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
G PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”

UNIVERSIDAD
PRIVADA : :

TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
DEL NORTE y

ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez

FORMATO DE RECOLECCION DE DATOS

[~ |
FECHA: ILB—- o1 -2022 ’Hora de inicio: I oq \FtamMm lHora de término: | cq: 2} am
Responsable: aﬂ’b}’lwd T h L“ - Lo 20t L_S
TRAMOS: 2 =
Ir. Colonial- Av. Tahuantinsuyo Jr. Senor de Huamanga - Jr. Cusco
Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin Jr. Cusco - Jr. San Luis
Jr. Celendin - Av. Heroes del Cenepa Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas
/C Av. Heroes del Cenepa - Jr. Huamanga Jr. Yurimaguas - Av. Industrial

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICAS DE LA CICLOVIA

Variables Caracteristicas Geométricas
Altura libre N
Unidireccional en dos vias Unidireccionales en una via de Bidirecciaraiien ura:sols via
Bireccionaiidad paralelas doble sentido
Vs
Ancho de la ciclovia /.350am
Ancho de confinamiento O.-ugm
I Derecha Izquierda Central
icacion T
Variable Caracteristicas Técnicas

Tipo de confinamiento

» P
Senalizacion Horizontal §Jc
Senalizacion vertical ol
Ot
Mobiliario permanente Mobiliario temporal
Ciclo-parqueadero
N2 Ko
OBSERVACIONES:
/s
P HLQ AAL
Lt
o= Y e o
TESISTA ASESOR
Cynthia Martha Gutierrez Gonzales Mg. German Sagastegui Vasquez
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“Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de
transporte publico en el sector sur nuevo Cajamarca,
Cajamarca”

UNIVERSIDAD
PRIVADA DEL NORTE

N

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA

ANEXO 02
“PN TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
i PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
UNIVERSIDAD
PRIVADA ; :
TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
DEL NORTE Y
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
FORMATO DE RECOLECCION DE DATOS
No
FECHA: I,(_g -od- 2022 IHora de inicio: I oq.2&am IHora de término: I 09:38 am
Responsable: yn o G j o Lo - /o
TRAMOS: i
Jr. Colonial- Av. Tahuantinsuyo X |Jr. Senor de Huamanga - Jr. Cusco

Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin

Jr. Cusco - Jr. San Luis

Jr. Celendin - Av. Heroes del Cenepa

Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas

Av. Heroes del Cenepa - Jr. Huamanga

Jr. Yurimaguas - Av. Industrial

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICAS DE LA CICLOVIA

Variables Caracteristicas Geomeétricas
Altura libre Lt bre
Unidireccional en dos vias Unidireccionales enuna via de Bidifeccional aiina/sola via
Direceioralidad paralelas doble sentido
Ancho de la ciclovia {350 am
Ancho de confinamiento O.4d o7
L Derecha Izquierda Central
Ubicacion VZ
Variable Caracteristicas Técnicas
Tipo de confinamiento . g
7 i v
Senalizacion Horizontal S*G
Senalizacion vertical <r
S

Mobiliario permanente Mobiliario temporal

Ciclo-parqueadero

o Ho
OBSERVACIONES:

S Yy

|t “LQ / /f%—‘/_—_;
P =
— @%‘
TESISTA ASESOR
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“Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de
UNIVERSIDAD transporte  publi I t Caj
PRIVADA DEL NORTE nsp publico en el sector sur nuevo Cajamarca,
Cajamarca”

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA

ANEXO 02
“PN TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
: PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
UNIVERSIDAD
PRIVADA : ;
TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
DEL NORTE :
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
FORMATO DE RECOLECCION DE DATOS
[ e
FECHA: | L® . 01_ 2072 |Hora deinicio: | 04 :39 00  [Horadetemino: | 09 "50 am
Responsable: Céqﬂal' ‘/lu& o ’Z‘e” . K&a/{a 45_
TRAMOS: < =
Ir. Colonial- Av. Tahuantinsuyo Jr. Senor de Huamanga - Jr. Cusco
Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin )X | Jr. Cusco - Jr. San Luis
Jr. Celendin - Av. Heroes del Cenepa Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas
Av. Heroes del Cenepa - Jr. Huamanga Jr. Yurimaguas - Av. Industrial
CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICAS DE LA CICLOVIA
Variables Caracteristicas Geométricas
Altura libre Zt”)\«
Unidireccional en dos vias Unidireccionales en una via de S = oyt
o iblas dobie sertido Bidireccional en una sola via
Direccionalidad par;
s
Ancho de la ciclovia A. 50 ™M
Ancho de confinamiento 0-40
I— Derecha Izquierda Central
icacion
P
Variable Caracteristicas Técnicas
Tipo de confinamiento . k-
= s
Senalizacion Horizontal T) L’\_‘
Senalizacion vertical = C
Mobiliario permanente Mobiliario temporal
Ciclo-parqueadero
Ho Ho
OBSERVACIONES:
it u( ‘)
TESISTA ASESOR
Cynthia Martha Gutierrez Gonzales Mg. German Sagastegui Vasquez
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N U “Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de
NIVERSIDAD s :
PRIVADA DEL NORTE transporte publico en el sector sur nuevo Cajamarca,
Cajamarca

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA

ANEXO 02
“PN TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
5 PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
UNIVERSIDAD
PRIVADA : ;
TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
DEL NORTE ?
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
FORMATO DE RECOLECCION DE DATOS
G
FECHA: 1B -ci_20oz2 |Hora de inicio: ‘ oq ' stam |Hora de término: | 1000 am
Responsable:  SAeA  Liz@etH  GUTIEQRET  MONTZALE
TRAMOS:
Jr. Colonial- Av. Tahuantinsuyo Jr. Senor de Huamanga - Jr. Cusco
Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin Jr. Cusco - Jr. San Luis
Jr. Celendin - Av. Heroes del Cenepa X Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas
Av. Heroes del Cenepa - Jr. Huamanga Jr. Yurimaguas - Av. Industrial
CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICAS DE LA CICLOVIA
Variables Caracteristicas Geométricas
Altura libre Ligee
Unidireccional en dos vias Unidireccionales en una via de BidifecioRatenina Solgia
Direccionalidad paralelas doble sentido
//
Ancho de la ciclovia 1¢30 MW
Ancho de confinamiento O .40W)
i p Derecha Izquierda Central
Ubicacion
<l
Variable Caracteristicas Técnicas
T =2
Tipo de confinamiento *LILJ& s
[ | =
Senalizacion Horizontal )
St
Senalizacion vertical Se
Mobiliario permanente Mobiliario temporal
Ciclo-parqueadero
WO NO
OBSERVACIONES:
Y B (g ¥,
; % TESISTA el ASESOR
| Cyntnra Martna Gutierrez Gonzares : WWig. German Sagastegui Vasquez |
k\

Gutierrez Gonzales Cynthia Martha Pag. 104



y
ap
“Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de
UNIVERSIDAD transporte plblico en el sector sur nuevo Cajamarca
PRIVADA DEL NORTE Y _publ ur nuev J ,
Cajamarca

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA

ANEXO 02
“PN TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
T PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
UNIVERSIDAD
PRIVADA 2 -
TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
DEL NORTE ud
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
FORMATO DE RECOLECCION DE DATOS
IS
FECHA: I 1B -0 _gomn lHora de inicio: ] o . 50 am IHora de término: ] 0 08 axg
Responsable: ()p’Lo“’ud Cujle\,m} E ST
TRAMOS: *
Jr. Colonial- Av. Tahuantinsuyo Jr. Sefor de Huamanga - Jr. Cusco
Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin Jr. Cusco - Jr. San Luis
Jr. Celendin - Av. Heroes del Cenepa Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas
Av. Heroes del Cenepa - Jr. Huamanga AC |Jr. Yurimaguas - Av. Industrial

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICAS DE LA CICLOVIA

Variables Caracteristicas Geométricas
Altura libre /1 5\0
Unidireccional en dos vias Unidireccionales en una via de S : .
; Bidireccional en una sola via
Direccionalidad paralelas doble sentido
¥
Ancho de la ciclovia L .50 &N
Ancho de confinamiento 0 Lo
Derecha Izquierda Central
Ubicacion
Py
Variable Caracteristicas Técnicas
Tipo de confinamiento : e
el -
Senalizacion Horizontal i
51
Senalizacion vertical 3¢
Mobiliario permanente Mobiliario temporal
Ciclo-parqueadero o
= +£0
OBSERVACIONES:
v/
N /LA
N[t fy / 7 FF—
s e
! p oty
TESISTA ASESOR
Cynthia Martha Gutierrez Gonzales Mg. German Sagastegui Vasquez
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UNIVERSIDAD
PRIVADA DEL NORTE

“Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de

transporte publico en el
Cajamarca”

sector

sur

nuevo Cajamarca,

Anexo N° 9: Formato de verificacion técnica con la informacién recogida de la zona en

estudio de los 8 tramos.

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA
ANEXO 03
TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
i PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
UNIVERSIDAD
PRIVADA : ;
TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
DEL NORTE i
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
FORMATO DE VERIFICACION TECNICA
[~ ]
FECHA: I 1B -0t - 2022 IHﬂra de inicio: I A0 g am lHora de término: | 10 29amWm
Responsable: I (Bu Yewres,  Con 2el ey Cunllui
TRAMOS: J
_X__|ir. colonial- Av. Tahuantinsuyo Jr. Senor de Huamanga - Jr. Cusco
Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin Jr. Cusco - Jr. San Luis
Jr. Celendin - Av. Heroes del Cenepa Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas
Av. Heroes del Cenepa - Jr. Huamanga Jr. Yurimaguas - Av. Industrial
Lista de evaluacion de seguridad vial
NO OBSERVACIONES

ASPECTOS

¢ Las intersecciones estan demarcadas con el paso de los ciclistas?

¢ Los ciclistas tienen la prioridad de acuerdo al eje que contiene a la ciclovia?

¢ Existen medidas para reducir la velocidad de los automotores en las intersecciones?

¢Hay senales que informen el paso de constante de ciclistas?

¢ Existen bolardos antes y después de las intersecciones?

¢Hay bolardos parcialmente danados o destruidos totalmente?

¢ Los bolardos son distinguibles facilmente por los ciclistas?

Sila via para bicicletas es segregada, ; existe un separador fisico entre vehiculos
motorizados y los ciclistas?

¢ La separacion fisica se convierte en un obstaculo para los ciclistas?

¢ Hay elementos de la separacion fisica parcialmente danados o destruidos totalmente?

¢ Existe demarcacion indicado el sentido de circulacion de los ciclistas en ciclovias
unidireccionales?

¢Las senales de Alto de la via de bicicletas se diferencian a los de la carretera?

¢ Las senales verticales son visibles?

NN NN YN Y Y2

2Alo largo de la ciclovia existen senales verticales indicando la prohibicion de parqueo?

¢ Hay semaéforos para ciclistas o peatonales a lo largo de la ciclovia?

De existir semaforos, ¢ estan demarcados los pasos de peatones y ciclistas por separado?

OBSERVACIONES:

TESISTA

ASESOR

Mg. German

&)

)

1i Vasquez

Cynthia Martha Gutierrez Gonzales

Gutierrez Gonzales Cynthia Martha
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UNIVERSIDAD
PRIVADA DEL NORTE

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA
ANEXO 03
TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
i PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”

UNIVERSIDAD
PRIVADA TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
DEL NORTE

ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez

FORMATO DE VERIFICACION TECNICA

| e |

FECHA: I % -ot _chleora de inicio: I 030 a" |Hora de término: l D e e*
Responsable: [ Cullieer,  fowoales e Lheet
TRAMOS: = J

Jr. Colonial- Av. Tahuantinsuyo Jr. Senor de Huamanga - Jr. Cusco

X__|Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin Jr. Cusco - Jr. San Luis
Jr. Celendin - Av. Heroes del Cenepa Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas
Av. Heroes del Cenepa - Jr. Huamanga Jr. Yurimaguas - Av. Industrial

Lista de evaluacion de seguridad vial
ASPECTOS

¢Las intersecciones estan demarcadas con el paso de los ciclistas?

NO OBSERVACIONES

¢ Los ciclistas tienen la prioridad de acuerdo al eje que contiene a la ciclovia?

¢ Existen medidas para reducir la velocidad de los automotores en las intersecciones?

¢ Hay senales que informen el paso de constante de ciclistas?

¢ Existen bolardos antes y después de las intersecciones?

¢Hay bolardos parcialmente danados o destruidos totalmente?

¢ Los bolardos son distinguibles facilmente por los ciclistas?

Si la via para bicicletas es segregada, ¢ existe un separador fisico entre vehiculos
motorizados y los ciclistas?

Yo PRSI SN8 S

¢ La separacion fisica se convierte en un obstéculo para los ciclistas? [/

¢ Hay elementos de la separacion fisica parcialmente danados o destruidos totaimente?

¢ Existe demarcacion indicado el sentido de circulacion de los ciclistas en ciclovias
unidireccionales?

¢Las senales de Alto de la via de bicicletas se diferencian a los de la carretera?

e

¢Las senales verticales son visibles?

¢A lo largo de la ciclovia existen senales verticales indicando la prohibicion de parqueo? e
¢ Hay semaforos para ciclistas o peatonales a lo largo de la ciclovia? 7
De existir semaforos, ¢ estan demarcados los pasos de peatones y ciclistas por separado? /
OBSERVACIONES:
e [/
TESISTA ASESOR
Cynthia Martha Gutierrez Gonzales Mg. German Sag gui Vasq
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UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA

ANEXO 03
TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
2 PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
UNIVERSIDAD
PRIVADA e z
TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
DELNORTE Y
ASESOR:  |Ing. German Sagastegui Vasquez
FORMATO DE VERIFICACION TECNICA
[
FECHA: I 18-07 ,zazLIHora de inicio: l LO 4B ang !Hora de término: I 10 ! 96 & vy
Responsable: ‘ Geefeeises Goadales wynfhea
TRAMOS: e J
Ir. Colonial- Av. Tahuantinsuyo Jr. Senor de Huamanga - Jr. Cusco
Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin Jr. Cusco - Jr. San Luis
/C__|Jr. Celendin - Av. Heroes del Cenepa Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas
Av. Heroes del Cenepa - Jr. Huamanga Jr. Yurimaguas - Av. Industrial

Lista de evaluacion de seguridad vial
ASPECTOS

¢Las intersecciones estan demarcadas con el paso de los ciclistas?

NO OBSERVACIONES

¢ Los ciclistas tienen la prioridad de acuerdo al eje que contiene a la ciclovia?

¢ Existen medidas para reducir la velocidad de los automotores en las intersecciones?

¢ Hay senales que informen el paso de constante de ciclistas?

¢ Existen bolardos antes y después de las intersecciones?

¢ Hay bolardos parcialmente danados o destruidos totalmente?

¢ Los bolardos son distinguibles facilmente por los ciclistas?

Sila via para bicicletas es segregada, ¢ existe un separador fisico entre vehiculos
motorizados y los ciclistas?

IR R R

¢La separacion fisica se convierte en un obstéculo para los ciclistas? rd

¢ Hay elementos de la separacion fisica parcialmente danados o destruidos lotaimente?

¢ Existe demarcacion indicado el sentido de circulacion de los ciclistas en ciclovias
unidireccionales?

¢Las senales de Alto de la via de bicicletas se diferencian a los de la carretera?

¢Las senales verticales son visibles?

X%l NN

¢A lo largo de la ciclovia existen senales verticales indicando la prohibicion de parqueo?

¢ Hay semaforos para ciclistas o peatonales a lo largo de la ciclovia? H
De existir semaforos, ¢ estan demarcados los pasos de peatones y ciclistas por separado? g
OBSERVACIONES:
TESISTA ASESOR
Cynthia Martha Gutierrez Gonzales Mg. German Sagastegui Vasquez
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PRIVADA DEL NORTE transporte puablico en el sector sur nuevo Cajamarca,
Cajamarca”
UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA
ANEXO 03
p TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
5 PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
UNIVERSIDAD
;[E{{VHA(IIJ:IE TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
ASESOR:  |Ing. German Sagastegui Vasquez
FORMATO DE VERIFICACION TECNICA
[ |

FECHA: |1L‘é -0t 2022 |Hora de inicio: | (400 a7 IHora de término: I H: oq am
Responsable: l Culievser  Coazules Gyt
TRAMOS: = = 2,

Ir. Colonial- Av. Tahuantinsuyo Jr. Senor de Huamanga - Jr. Cusco

Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin Jr. Cusco - Jr. San Luis

Jr. Celendin - Av. Heroes del Cenepa Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas
X__|Av. Heroes del Cenepa - Jr. Huamanga Jr. Yurimaguas - Av. Industrial

Lista de evaluacion de seguridad vial
ASPECTOS

¢Las intersecciones estan demarcadas con el paso de los ciclistas?

NO OBSERVACIONES

¢ Los ciclistas tienen la prioridad de acuerdo al eje que contiene a la ciclovia?

¢ Existen medidas para reducir la velocidad de los automotores en las intersecciones?

¢ Hay senales que informen el paso de constante de ciclistas?

¢ Existen bolardos antes y después de las intersecciones?

¢ Hay bolardos parcialmente danados o destruidos totalmente?

¢Los bolardos son distinguibles facilmente por los ciclistas?

Sila via para bicicletas es segregada, ¢ existe un separador fisico entre vehiculos
motorizados y los ciclistas?

¢ La separacion fisica se convierte en un obstaculo para los ciclistas?

¢ Hay elementos de la separacion fisica parcialmente danados o destruidos lotaimente?

¢ Existe demarcacion indicado el sentido de circulacion de los ciclistas en ciclovias
unidireccionales?

¢Las senales de Alto de la via de bicicletas se diferencian a los de la carretera?

¢ Las senales verticales son visibles?

A R RisiR]E IxN % X"

¢Alo largo de la ciclovia existen senales verticales indicando la prohibicion de parqueo?

¢ Hay semaforos para ciclistas o peatonales a lo largo de la ciclovia?

o Bl

De existir semaforos, ¢ estan demarcados los pasos de peatones y ciclistas por separado?
OBSERVACIONES:

|eesful ()

| —

TESISTA ASESOR
Cynthia Martha Gutierrez Gonzales Mg. German Sagastegui Vasquez
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UNIVERSIDAD
PRIVADA TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
DEL NORTE
ASESOR:. Ing. German Sagastegui Vasquez
FORMATO DE VERIFICACION TECNICA
[ ]
FECHA: | LE - 64 .?ﬁ!Hora de inicio: l i e am lHora de término: | 4 2o 7
Responsable: [ @ \jece Con geles  wyn Hus
TRAMOS: =
Ir. Colonial- Av. Tahuantinsuyo Jf- Senor de Huamanga - Jr. Cusco
Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin - Jr. Cusco - Jr. San Luis
Jr. Celendin - Av. Héroes del Cenepa Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas
Av. Heroes del Cenepa - Jr. Huamanga Jr. Yurimaguas - Av. Industrial
Lista de evaluacion de seguridad vial
ASPECTOS Sl NO OBSERVACIONES
¢Las intersecciones estan demarcadas con el paso de los ciclistas? 7
¢Los ciclistas tienen la prioridad de acuerdo al eje que contiene a la ciclovia? '4
¢ Existen medidas para reducir la velocidad de los automotores en las intersecciones? 4
¢Hay senales que informen el paso de constante de ciclistas? e
¢ Existen bolardos antes y después de las intersecciones? v
¢Hay bolardos parcialmente danados o destruidos totalmente? 4
¢ Los bolardos son distinguibles facilmente por los ciclistas? /
Sila via para bicicletas es segregada, ¢ existe un separador fisico entre vehiculos
motorizados Y los ciclistas? e
¢La separacion fisica se convierte en un obstéaculo para los ciclistas? L
¢ Hay elementos de la separacion fisica parcialmente danados o destruidos totaimente? -
¢ Existe demarcacion indicado el sentido de circulacion de los ciclistas en ciclovias
unidireccionales? V
¢ Las senales de Alto de la via de bicicletas se diferencian a los de la carretera? 7
¢ Las senales verticales son visibles? Vg
¢Alo largo de la ciclovia existen senales verticales indicando la prohibicion de parqueo? o
¢ Hay semaforos para ciclistas o peatonales a lo largo de la ciclovia? //
De existir semaforos, ¢ estan demarcados los pasos de peatones y ciclistas por separado? }/
OBSERVACIONES:
A= ,// =
TESISTA ASESOR
Cynthia Martha Gutierrez Gonzales Mg. German Sag gui Vasquez
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PRIVADA DEL NORTE X N
Cajamarca

Jr. Colonial- Av. Tahuantinsuyo

Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin
Jr. Celendin - Av. Heroes del Cenepa
Av. Heroes del Cenepa - Jr. Huamanga

Jr, Sefior de Huamanga - Jr. Cusco
Jr. Cusco - Jr. San Luis

Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas
- Jr. Yurimaguas - Av. Industrial

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA
ANEXO 03
TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
5 PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
UNIVERSIDAD
PRIVADA TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
DEL NORTE
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
FORMATO DE VERIFICACION TECNICA
[ ]
FECHA: [ [Hora de inicio: L2 a [Hora determino: [ 4l 30 an
Responsable: [ Goerleesien  Lon auls  cogmfbud
=4
TRAMOS: = -

Lista de evaluacion de seguridad vial

ASPECTOS

NO OBSERVACIONES

¢ Las intersecciones estan demarcadas con el paso de los ciclistas?

¢ Los ciclistas tienen la prioridad de acuzrdo al eje que contiene a la ciclovia?

¢ Existen medidas para reducir la velocidad de los automotores en las intersecciones?

¢ Hay senales que informen el paso de constante de ciclistas?

¢ Existen bolardos antes y después de las intersecciones?

¢Hay bolardos parcialmente danados o destruidos totalmente?

¢ Los bolardos son distinguibles facilmente por los ciclistas?

motorizados y los ciclistas?

Sila via para bicicletas es segregada, ¢ existe un separador fisico entre vehiculos

N AR IAANENAYE

¢ La separacion fisica se convierte en un obstaculo para los ciclistas? V4

¢ Hay elementos de la separacion fisica parcialimente danados o destruidos totalmente?

unidireccionales?

¢ Existe demarcacion indicado el sentido de circulacion de los ciclistas en ciclovias

¢ Las senales de Alto de la via de bicicletas se diferencian a los de la carretera?

RN

¢Las senales verticales son visibles?

¢A lo largo de la ciclovia existen senales verticales indicando la prohibicién de parqueo?

L

¢ Hay semaforos para ciclistas o peatonales a lo largo de la ciclovia?

De existir semaforos, ; estan demarcados los pasos de peatones y ciclistas por separado? Vs

OBSERVACIONES:

At

TESISTA

ASESOR

Cynthia Martha Gutierrez Gonzales

Mg. German Sagastegui Vasquez
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[ |
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Ir. Colonial- Av. Tahuantinsuyo Jr. Senor de Huamanga - Jr. Cusco

Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin Jr. Cusco - Jr. San Luis

Jr. Celendin - Av. Heroes del Cenepa Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas

Av. Heroes del Cenepa - Jr. Huamanga Jr. Yurimaguas - Av. Industrial

Lista de evaluacion de seguridad vial

ASPECTOS Sl | NO OBSERVACIONES

¢Las intersecciones estan demarcadas con el paso de los ciclistas? oo
¢ Los ciclistas tienen la prioridad de acuerdo al eje que contiene a la ciclovia? V4
¢ Existen medidas para reducir la velocidad de los automotores en las intersecciones? '
¢Hay senales que informen el paso de constante de ciclistas? '
¢ Existen bolardos antes y después de las intersecciones? v
¢Hay bolardos parcialmente dafados o destruidos totalmente? v
¢Los bolardos son distinguibles faciimente por los ciclistas? o

Sila via para bicicletas es segregada, ¢ existe un separador fisico entre vehiculos /

motorizados y los ciclistas?
¢ La separacion fisica se convierte en un obstaculo para los ciclistas? 2

¢ Hay elementos de la separacion fisica parcialmente danados o destruidos totalmente? v

¢ Existe demarcacion indicado el sentido de circulacion de los ciclistas en ciclovias Va
unidireccionales?
¢Las senales de Alto de la via de bicicletas se diferencian a los de la carretera? V
¢Las senales verticales son visibles? //

¢A lo largo de la ciclovia existen senales verticales indicando la prohibicién de parqueo?

¢ Hay semaforos para ciclistas o peatonales a lo largo de la ciclovia?

XYW

De existir semaforos, ;estan demarcados los pasos de peatones y ciclistas por separado?

OBSERVACIONES:
Y b u(Q
TESISTA ASESOR
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ANEXO 03
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Jr. Colonial- Av. Tahuantinsuyo Jr. Senor de Huamanga - Jr. Cusco
Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin Jr. Cusco - Jr. San Luis
Jr. Celendin - Av. Heroes del Cenepa Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas
Av. Heroes del Cenepa - Jr. Huamanga Jr. Yurimaguas - Av. Industrial
Lista de evaluacién de seguridad vial
ASPECTOS sl NO OBSERVACIONES
¢Las intersecciones estan demarcadas con el paso de los ciclistas? ¥
¢ Los ciclistas tienen la prioridad de acuerdo al eje que contiene a la ciclovia? v
¢ Existen medidas para reducir la velocidad de los automotores en las intersecciones? >
¢ Hay senales que informen el paso de constante de ciclistas? Y 4
¢ Existen bolardos antes y después de las intersecciones? y
¢ Hay bolardos parcialmente dafados o destruidos totalmente? ¥
¢Los bolardos son distinguibles facilmente por los ciclistas? >
Sila via para bicicletas es segregada, ¢ existe un separador fisico entre vehiculos
motorizados y los ciclistas? yd
¢ La separacion fisica se convierte en un obstaculo para los ciclistas? V-
¢ Hay elementos de la separacion fisica parcialmente danados o destruidos totalmente? /
¢ Existe demarcacion indicado el sentido de circulacion de los ciclistas en ciclovias Vs
unidireccionales?
¢Las senales de Alto de la via de bicicletas se diferencian a los de la carretera? »
¢2Las senales verticales son visibles? 5ad
¢A lo largo de la ciclovia existen senales verticales indicando la prohibicién de parqueo? Vi
¢ Hay semaforos para ciclistas o peatonales a lo largo de la ciclovia? e
De existir semaforos, ¢ estan demarcados los pasos de peatones y ciclistas por separado? °d
OBSERVACIONES:
) 9 // {
N YA A L e
‘/ e ( / it =
X / .
TESISTA ASESOR
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Anexo N° 10: Encuestas con la informacidn recogidas de la zona en estudio.

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA

ANEXO 04
TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”

UHIERSIDAD

FRITADA TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales

DELKORTE

ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
ENCUESTA A CICLISTAS (1 de 2)
| » |4

FECHA: 24—04 - 2022
Nombre del ecuestador I C’;(,L;‘—(fn?} 60-7 A ’6'3 (i J/Lu

Encuesta a ciclistas

Género 1. Mujer 2. Hombres l:]

1. Lugar encuestado

Ir. Colonial- Av. Tahuantinsuyo Jr. Sefior de Huamanga - Jr. Cusco
Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin Jr. Cusco - Jr. San Luis

Jr. Celendin - Av. Héroes del Cenepa Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas

Av. Héroes del Cenepa - Jr. Huamanga Jr. Yurimaguas - Av. Industrial

2. Percepcion de seguridad:
¢ Con que frecuencia utilizas la ciclovia en la Av. Nuevo Cajamarca?

(¥X)5a7 veces porsemana ( )3 o4 vecespor semana ()1 o02veces por semana

¢El traslado que haces en bicicleta es por?

( ) Compras (>¢Trabajo () Recreacion C YOtos: i mnnipn e i
¢ Por qué utilizas la bicicleta?
( ) Rapidez ( ) Facilidad/Distancia ( ) Ejercicio y Salud ) Economia

( ) Amigable al medio ambiente { YOO8 i sttt o

Dentro de las siguientes categorias, ;en cudl te consideras?

() Ciclista sin importar las condiciones.

( ) Ciclista que prefiere infraestructura exclusiva.

( ?Parcialmente ciclista, pero me interesaria mejorar si es que mejoran las condiciones.
( ) Parcialmente ciclista y no me interesa mejor.

Consideras seguro el trayecto que recorres sobre la Av. Nuevo Cajamarca?
()sSi ()4 No ( )Parcialmente

¢ Qué podria crear mayor seguridad para los ciclistas?

() Mas espacio en la ciclovia.

() Mayor consideracion por parte de los ciclistas.

( X) Mayor consideracion por parte de los automavilistas.

OBSERVACIONES:
N et 11(
L8
TESISTA
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“pN TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE
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UNEVERSIDAD
P TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
DELORTE
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
ENCUESTA A CICLISTAS (2 de 2)
E
FECHA: 2y~-01 - 2027
Nombre del encuestador: Y ./LJMU 6JJ¢ ciiez (o2 Lw S
p=

Encuesta a ciclistas

3. Seguridad Vial

¢ Ha tenido algln accidente vial usando la ciclovia en la Av. Nuevo Cajamarca?

()si (})No
Tipo de accidente:
() Colision con objeto fijo () Atropello
() Colision con obieto en movimiento () Volcadura o derrape

Descripcion del accidente:

4. Imagen urbana percepcion

¢ Consideras que la ciclovia mejoré la imagen de la Av. Nuevo Cajamarca?
( ) Totalmente de acuerdo ( ><£De acuerdo () Parcialmente de acuerdo ( ) Desacuerdo

5. Satisfaccion de la infraestructura

Con la construccion de la ciclovia en la Av. Nuevo Cajamarca te encuentras:

() Muy satisfecho  ( »4) Satisfecho ( ) Poco Satisfecho () Insatisfecho
La Av. Nuevo Cajamarca ‘como via ciclista:

() Muy satisfecho Y) Satisfecho ( ) Poco Satisfecho () Insatisfecho
Mantenimiento de la ciclovia:

( )Muy satisfecho () Satisfecho ()Poco Satisfecho  ( >a;|nsatisfecho
Ancho de la ciclovia:

() Muy satisfecho ~ ( %Satisfecho () Poco Satisfecho () Insatisfecho
Mantenimiento de la calle:

() Muy satisfecho (y;)Satisfecho () Poco Satisfecho () Insatisfecho

6. Tiempo de traslado

¢, Cual es el trayecto que recorres en bicicleta sobre la Av. Nuevo Cajamarca?

Completa’g}Q De Ia calle/avenida: ... ........cco.ovsuins oe oo A la calle/avenida... co....ciieniee vee coe v vnniene
¢ Cuanto tiempo le toma realizar este recorrido en bicicleta?

( )1—10min. (5410 - 20 min. ( )>20min.
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UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA

ANEXO 04
TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
UHIVERSTDAD
m TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
ENCUESTA A CICLISTAS (1 de 2)
|~ |2
FECHA: M O\ 9027
Nombre del ecuestador | 6@1(« ey Gon 2 le ) i J’LLLC‘
Encuesta a ciclistas

Geénero 1. Mujer lz 2. Hombres L:I

1. Lugar encuestado

Ir. Colonial- Av. Tahuantinsuyo Jr. Sefior de Huamanga - Jr. Cusco
Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin Jr. Cusco - Jr. San Luis
Jr. Celendin - Av. Héroes del Cenepa Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas
Av. Héroes del Cenepa - Jr. Huamanga Jr. Yurimaguas - Av. Industrial
2. Percepcion de seguridad:
¢Con que fr ia utilizas la ciclovia en la Av. Nuevo Cajamarca?

( )éa 7 veces por semana ()3 o 4 vecespor semana ()10 2veces por semana
¢El traslado que haces en bicicleta es por?
( )Compras ( ¥Trabajo () Recreacién () OMOSIH. o msmmnsmsamsssnavssanassensmsss
¢ Por qué utilizas la bicicleta?
( ) Rapidez  ( ) Facilidad/Distancia ( ) Ejercicio y Salud ) Economia
() Amigable al medio ambiente ( ) Otros: o aitans s nismania sy
Dentro de las siguientes categorias, sen cudl te consideras?
() Ciclista sin importar las condiciones.
() Ciclista que prefiere infraestructura exclusiva.

(')dParcialmente ciclista, pero me interesaria mejorar si es que mejoran las condiciones.
() Parcialmente ciclista y no me interesa mejor.

¢Consideras seguro el trayecto que recorres sobre la Av. Nuevo Cajamarca?
()Si No () Parcialmente

¢ Qué podria’ crear mayor seguridad para los ciclistas?

() Mas espacio en la ciclovia.

() Mayor consideracion por parte de los ciclistas.

( )@Mayor consideracion por parte de los automovilistas.
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N et “S g ?
\

TESISTA ASESOR

Cynthia Martha Gutierrez G I Mg. German S tegui Va

Gutierrez Gonzales Cynthia Martha

Pag. 116



UNIVERSIDAD
PRIVADA DEL NORTE

N

Cajamarca”

sector sur

“Evaluacion y mejoramiento de la ciclovia en el sistema de

transporte publico en el nuevo Cajamarca,

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA

ANEXO 04

upN TESIS:
UNIVERSIDAD

“EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE
TRANSPORTE PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”

m TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
ENCUESTA A CICLISTAS (2 de 2)
G
FECHA: 24 ol —-9a2 2

CLLJ‘( e 2

Nombre del encuestador: |

Kon,z‘( [es

qul J’["U.LL
J

Encuesta a ciclistas

3. Seguridad Vial

¢Ha tenido algun accidente vial usando la ciclovia en la Av. Nuevo Cajamarca?

Descripcion del accidente:

()si (X)No
Tipo de accidente:
() Colision con objeto fijo () Atropelio
() Colisién con obieto en movimiento () Volcadura o derrape

4. Imagen urbana percepcion

( ) Totalmente de acuerdo

( /7 De acuerdo

¢ Consideras que la ciclovia mejoro la imagen de la Av. Nuevo Cajamarca?
( ) Parcialmente de acuerdo  (

) Desacuerdo

5. Satisfaccion de la infraestructura

() Muy satisfecho () Satisfecho

La Av. Nuevo Cajamarca como via ciclista:
() Muy satisfecho () Satisfecho
Mantenimiento de la ciclovia:

() Muy satisfecho () Satisfecho (
Ancho de la ciclovia:

( )Muysatisfecho (/) Satisfecho  (
Mantenimiento de la calle:

() Muy satisfecho (}/fSatisfecho

() Poco Satisfecho

) Poco Satisfecho

) Poco Satisfecho

() Poco Satisfecho

Con la construccién de la ciclovia en la Av. Nuevo Cajamarca te encuentras:
( ) Poco Satisfecho  (

) Insatisfecho

) Insatisfecho

(7 Insatisfecho

) Insatisfecho

() Insatisfecho

6. Tiempo de traslado

¢ Cual es el trayecto que recorres en bicicleta sobre la Av. Nuevo Cajamarca?

Completa / ) De la callefavenida: ... ...........coocveeer e oo Ala calle/avenida... ..o e v e e
¢ Cuanto tiempo le toma realizar este recorrido en bicicleta?
(  )1—10min. (/ﬁO-ZOmin. ( )>20min.
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UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA
ANEXO 04
TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
UNIVERSIOAD
ggmﬂ TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez

ENCUESTA A CICLISTAS (1 de 2)

FECHA: 2 =04s= 9072
Nombre del ecuestador l (acL, —SI ey(e 2 6@7 ¢ [(j CA{V[JJ@/:
P ~
Encuesta a ciclistas
Género 1. Mujer 2. Hombres ‘:]

1. Lugar encuestado

Ir. Colonial- Av. Tahuantinsuyo Jr. Sefior de Huamanga - Jr. Cusco
Av. Tahuantinsuyo - Jr. Celendin Jr. Cusco - Jr. San Luis

Jr. Celendin - Av, Heroes del Cenepa Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas

Av. Héroes del Cenepa - Jr. Huamanga Jr. Yurimaguas - Av. Industrial

2. Percepcion de seguridad:

¢Con que frecuencia utilizas la ciclovia en la Av. Nuevo Cajamarca?

( }—)(a 7 veces por semana ()3 o4 vecespor semana ( )1 o02veces por semana

(El traslado que haces en bicicleta es por?

( )Compras ( >)_;Trabajo () Recreacion (© ) OTosErsn. ..o RS e
¢Por qué utilizas la bicicleta?

( ) Rapidez () Facilidad/Distancia () Ejercicio y Salud )b) Economia

() Amigable al medio ambiente ( )Otros: .

Dentro de las siguientes categorias, ¢en cual te consideras?

( ) Ciclista sin importar las condiciones.

( ) Ciclista que prefiere infraestructura exclusiva.

(x)Parcialmente ciclista, pero me interesaria mejorar si es que mejoran las condiciones.
() Parcialmente ciclista y no me interesa mejor.

¢Consideras seguro el trayecto que recorres sobre la Av. Nuevo Cajamarca?
()si ( o () Parcialmente

¢ Qué podria crear mayor seguridad para los ciclistas?

( ) Mas espacio en la ciclovia.

() Mayor consideracion por parte de los ciclistas.

( PXMayor consideracién por parte de los automovilistas.
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transporte publico en el sector sur nuevo Cajamarca,
Cajamarca”

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA

ANEXO 04
UPN TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE
: TRANSPORTE PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
UNIVERSIOAD
PRIADA TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
DEL HORTE
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
ENCUESTA A CICLISTAS (2 de 2)
E
FECHA: | 24- _O0l- 2022

Nombre del encuestador: |

Gudiewes Corules aq Hus

Encuesta a ciclistas

3. Seguridad Vial

¢ Ha tenido algin accidente vial usando la ciclovia en la Av. Nuevo Cajamarca?

(xSt (" )No
Tipo de accidente:
() Colision con objeto fijo () Atropello
() Colision con obieto en movimiento () Volcadura o derrape

Descripcion del accidente:

4, Imagen urbana percepcion

¢ Consideras que la ciclovia mejoré la imagen de la Av. Nuevo Cajamarca?

() Totalmente de acuerdo (X) De acuerdo () Parcialmente de acuerdo ( ) Desacuerdo

5. Satisfaccion de la infraestructura

Con la construccion de la ciclovia en la Av. Nuevo Cajamarca te encuentras:

( ) Muy satisfecho )L) Satisfecho ( ) Poco Satisfecho () Insatisfecho
La Av. Nuevo Cajamarca como via ciclista:
() Muy satisfecho  ( >¢) Satisfecho

() Poco Satisfecho () Insatisfecho

Mantenimiento de la ciclovia:

() Muy satisfecho () Satisfecho () Poco Satisfecho

})C) Insatisfecho
Ancho de la ciclovia:
() Muy satisfecho  ( //) Satisfecho (

Mantenimiento de la calle:
(P Satisfecho

) Poco Satisfecho () Insatisfecho

() Muy satisfecho () Poco Satisfecho () Insatisfecho

6. Tiempo de traslado

¢ Cual es el trayecto que recorres en bicicleta sobre la Av. Nuevo Cajamarca?

Completa () De la calle/avenida: ... ............ocoveee oo oo Al callefavenida... .oo.ooveeieiiee e e e e
¢ Cuanto tiempo le toma realizar este recorrido en bicicleta?
( )1—10min. ()10 - 20 min. ( )>20min.
OBSERVACIONES d
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UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA
ANEXO 04
Up TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
UHIVERSIOAD
SE"N:;TE TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
ENCUESTA A CICLISTAS (1 de 2)
[ v lg
FECHA: 22U - Ot —Q2022

Nombre del ecuestador l

G\ o Gudievira  Conzules

Encuesta a ciclistas

Geénero 2. Hombres

1.Mujer [3, | El

1. Lugar encuestado

Ir. Colonial- Av. Tahuantinsuyo Jr. Sefior de Huamanga - Jr. Cusco
Jr. Cusco - Jr, San Luis
Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas

Jr. Yurimaguas - Av. Industrial

Av, Tahuantinsuyo - Jr. Celendin
Jr. Celendin - Av. Heéroes del Cenepa
Av. Heroes del Cenepa - Jr. Huamanga

2. Percepcion de seguridad:
¢Con que frecuencia utilizas la ciclovia en la Av. Nuevo Cajamarca?

( )()5 a7 veces por semana ( )3 o4 vecespor semana ()1 o02veces por semana

¢El traslado que haces en bicicleta es por?
( )tTrabajo (
&Por qué utilizas la bicicleta?

( ) Rapidez

() Amigable al medio ambiente

( ) Compras ) Recreacion (8 10 1o+ RO . . " AU

( ) Facilidad/Distancia () Ejercicio y Salud

( )Otros: ....

j?d Economia

Dentro de las siguientes categorias, ¢en cual te consideras?

( ) Ciclista sin importar las condiciones.

( ) Ciclista que prefiere infraestructura exclusiva.

(PdParcialmeme ciclista, pero me interesaria mejorar si es que mejoran las condiciones.
() Parcialmente ciclista y no me interesa mejor.

¢Consideras seguro el trayecto que recorres sobre la Av. Nuevo Cajamarca?

(ST (YNo

¢Qué podria crear mayor seguridad para los ciclistas?

( ) Parcialmente

() Mas espacio en la ciclovia.
() Mayor consideracién por parte de los ciclistas.

( )@Mayor consideracién por parte de los automavilistas.
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PRIVADA DEL NORTE transporte publico en el sector sur nuevo Cajamarca,

Cajamarca”

UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA
ANEXO 04
UPN TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE
i TRANSPORTE PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
UNIVERSIOND
PRI TESISTA: C i i
ynthia Martha Gutierrez Gonzales
DEL HORTE
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
ENCUESTA A CICLISTAS (2 de 2)
N |4
FECHA: | Qu-ol _ 2027
Nombre del encuestador: I (un J’(/U._L éu Jx ciye é\cn 264 les
J Encuesta a ciclistas
3. Seguridad Vial
¢ Ha tenido algun accidente vial usando la ciclovia en la Av. Nuevo Cajamarca?
()si ()No
i Tipo de accidente:
() Colisién con objeto fijo () Atropello
() Colisién con obieto en movimiento () Volcadura o derrape
Descripcion del accidente:
4. Imagen urbana percepcion
¢ Consideras que la ciclovia mejoré la imagen de la Av. Nuevo Cajamarca?
( ) Totalmente de acuerdo ( )O) De acuerdo () Parcialmente de acuerdo ( ) Desacuerdo
5. Satisfaccion de la infraestructura
Con la construccion de la ciclovia en la Av. Nuevo Cajamarca te encuentras:
() Muy satisfecho ~ ( )O Satisfecho ( )Poco Satisfecho () Insatisfecho
La Av. Nuevo Cajamarca como via ciclista:
() Muy satisfecho ~ ( /(‘) Satisfecho () Poco Satisfecho () Insatisfecho
Mantenimiento de la ciclovia:
() Muy satisfecho () Satisfecho () Poco Satisfecho W Insatisfecho
Ancho de la ciclovia:
( ) Muy satisfecho  ( )6) Satisfecho () Poco Satisfecho () Insatisfecho
Mantenimiento de la calle:
() Muy satisfecho  ( X ) Satisfecho () Poco Satisfecho () Insatisfecho
6. Tiempo de traslado
¢ Cual es el trayecto que recorres en bicicleta sobre la Av. Nuevo Cajamarca?
Completa (X)) De la calle/avenida: ... ............ccceees oo .. Ala calle/avenida... coo..eeveeniee e e e e
¢ Cuanto tiempo le toma realizar este recorrido en bicicleta?
( )1—10min. ( X)10 - 20 min. ( )>20min.
OBSERVACIONES
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UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA

ANEXO 04
TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE
PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
UNIVERSIDAD
::v:&ﬁ TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
ENCUESTA A CICLISTAS (1 de 2)
[ > |5

FECHA: it OT = 2022
Nombre del ecuestador I (o deevion Gon 2u Jesy 4 }(u'u

Encuesta a ciclistas

Género 1. Mujer 2. Hombres I:I

1. Lugar encuestado

Jr. Colonial- Av. Tahuantinsuyo Jr. Sefior de Huamanga - Jr. Cusco
Av, Tahuantinsuyo - Jr. Celendin Jr. Cusco - Jr. San Luis

Jr. Celendin - Av. Héroes del Cenepa Jr. San Luis - Jr. Yurimaguas

Av. Heroes del Cenepa - Jr. Huamanga Jr. Yurimaguas - Av. Industrial

2. Percepcion de seguridad:
¢Con que frecuencia utilizas la ciclovia en la Av. Nuevo Cajamarca?

(%6 a 7 veces por semana ()3 o 4 vecespor semana ( )1 o02veces por semana
(El traslado que haces en bicicleta es por?
() Compras ()Q Trabajo () Recreacion () Obosi i annnasig
¢Por qué utilizas la bicicleta?
( ) Rapidez () Facilidad/Distancia ( ) Ejercicio y Salud /(k) Economia
() Amigable al medio ambiente (7 Y OtO8: covsuapissainann eviahmitinm et egansassvsis
Dentro de las siguientes categorias, ;en cual te consideras?
() Ciclista sin importar las condiciones.
( ) Ciclista que prefiere infraestructura exclusiva.

()c)Parcialmente ciclista, pero me interesaria mejorar si es que mejoran las condiciones.
( ) Parcialmente ciclista y no me interesa mejor.

¢Consideras seguro el trayecto que recorres sobre la Av. Nuevo Cajamarca?
()Si ({\No ( )Parcialmente

¢Qué podria crear mayor seguridad para los ciclistas?

() Mas espacio en la ciclovia.

() Mayor consideracion por parte de los ciclistas.

( )Q Mavor consideracién por parte de los automovilistas.
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UNIVERSIDAD PRIVADA DEL NORTE CAJAMARCA

ANEXO 04
UP N TESIS: “EVALUACION Y MEJORAMIENTO DE LA CICLOVIA EN EL SISTEMA DE
7 TRANSPORTE PUBLICO EN EL SECTOR SUR NUEVO CAJAMARCA, CAJAMARCA.”
UNIVERSIOAD
PRIADA TESISTA: Cynthia Martha Gutierrez Gonzales
DELNORTE
ASESOR: Ing. German Sagastegui Vasquez
ENCUESTA A CICLISTAS (2 de 2)
| » | &
FECHA: 2U-01-2027

G'L\Junc 1, GC»:"I P /1‘5

Nombre del encuestador:

CL'\ » J, \(u.C
[=4

Encuesta a ciclistas

3. Seguridad Vial

¢ Ha tenido algln accidente vial usando la ciclovia en la Av. Nuevo Cajamarca?

()si (X)No
Tipo de accidente:
() Colisién con objeto fijo () Atropello
() Colisién con obieto en movimiento () Volcadura o derrape

Descripcion del accidente:

4. Imagen urbana percepcion

¢ Consideras que la ciclovia mejord la imagen de la Av. Nuevo Cajamarca?
() Totalmente de acuerdo (X) De acuerdo () Parcialmente de acuerdo  (

) Desacuerdo

5. Satisfaccion de la infraestructura

Con la construccion de la ciclovia en la Av. Nuevo Cajamarca te encuentras:

() Muy satisfecho  ( )( ) Satisfecho () Poco Satisfecho  (
La Av. Nuevo Cajamarca como via ciclista:

() Muy satisfecho (X)) Satisfecho (
Mantenimiento de la ciclovia:
) Satisfecho (

) Insatisfecho

) Poco Satisfecho () Insatisfecho

(/() Insatisfecho

() Insatisfecho

() Muy satisfecho  ( ) Poco Satisfecho
Ancho de la ciclovia:

() Muy satisfecho  ( \/:) Satisfecho (
Mantenimiento de la calle!

() Muy satisfecho  ( >§) Satisfecho

) Poco Satisfecho

() Poco Satisfecho () Insatisfecho

6. Tiempo de traslado
¢ Cual es el trayecto que recorres en bicicleta sobre la Av. Nuevo Cajamarca?

Completa ( )6 De la calle/avenida: ... ..........ocenenne
¢ Cuanto tiempo le toma realizar este recorrido en bicicleta?

( )1—10min. ()()10- 20 min. ( )>20min.

oo .o Ala calle/avenida... .....oooceeiiie e vee e e
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