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RESUMEN EJECUTIVO

En el trabajo se describen las funciones del Asistente Técnico en las obras por
Administracion Directa de la Municipalidad Provincial de Oyon. Se detallan las labores
realizadas antes y durante la ejecucion del proyecto. Se cre6 el servicio de
transitabilidad vial interurbana en el sector de Culcul. Se describen todos los trabajos
previos a la ejecucion del proyecto. Esto incluye la instalacion del cartel de obra, del
campamento provisional de obra, y la movilizacién y desmovilizacion de maquinarias y
equipos. Todas las labores como asistente técnico del residente de obra y las partidas

ejecutadas durante la ejecucion.

En este trabajo se describen las labores de campo realizadas en la comunidad
campesina de Curay, incluyendo la coordinacion para evitar conflictos sociales, charlas
de seguridad y salud, supervision de la ejecucion de las partidas y el cumplimiento del
expediente técnico. Se mencionan todos los documentos técnicos del proyecto que son
parte de la aplicacion de la directiva N°17-2023-CG/GMPL que regula la ejecucion de
obras publicas por administracion directa. En todas las etapas del proyecto se aplican los
conocimientos adquiridos durante la universidad, resultando en un trabajo de suficiencia

profesional.

Palabras claves: Administracion directa, asistente técnico, obras publicas.
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CAPITULO 1. INTRODUCCION

La Gerencia de Desarrollo Urbano y Rural es la jefatura encargada de todas las
obras publicas que desarrolla la Municipalidad Provincial de Oyoén, en la misma se
elaboran expedientes técnicos, se ejecutan las de obras por administracion directa, asi

mismo con las IOARR y es la responsable de todas las obras por contrata.

Toda comunidad o zona del Pert tiene en particular sus necesidades y
problemas, mas si son zonas rurales donde la economia es bastante pobre, es en ese
mismo sentido en donde los 6rganos competentes como la Gerencia de Desarrollo
Urbano y Rural tiene la necesidad de acortar brechas sociales y economicas y atender
esas necesidades, contando con el presupuesto se toman en cuenta los pedidos de las

comunidades.

En reuniones con el alcalde, la gerente de GDUR y la comunidad campesina del
centro poblado San Bartolomé de Curay, solicitaron una trocha carrozable que les sirva como
acceso para la zona agricola y ganadera que posee la comunidad, pues la comunidad tiene la

ambicion de cultivar paltos para exportacion porque tienen buenos terrenos para cultivo.

En este trabajo de suficiencia profesional se recogen las labores y experiencias
que se dieron en la ejecucion del proyecto de inversion publica: “Creacion del servicio
de transitabilidad vial interurbana en el sector de Culcul hacia Chuchin del centro
poblado de San Bartolomé de Curay del distrito de Pachangara, provincia de Oyon,
departamento de Lima, con CUI: 2618796, cuya entidad ejecutora es la Municipalidad
Provincial de Oyodn, la misma que se encuentra ubicado en la parte nororiental de la
Region Lima, de origen milenario, asentado el flanco occidental de los andes peruanos y
del nudo de Pasco. La historia de la provincia también registra que, en el afio 1820, Don

Canchari Damazo, B. ?
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Jos¢ de San Martin pasa por los caminos de Sayan, Churin y Oyo6n para dirigirse a la

zona de Cerro de Pasco a fin de establecer contacto con el General Alvarado con el

objetivo de proseguir con su campana emancipadora. Esta es una entidad publica

registrada con el RUC 20173189932, cuyo domicilio fiscal es la Plaza de armas 102,

distrito de Oyon, provincia de Oyon, regiéon Lima Provincias.

Segln su naturaleza juridica la Municipalidad Provincial de Oyon es el 6rgano
de Gobierno Local que tiene personeria juridica de derecho publico y aplica las leyes y
disposiciones de conformidad con las facultades establecidas por la Constitucion Politica
del Pert y la Ley N° 27972, Ley Orgéanica de Municipalidades y sus modificatorias.

La mision de La Municipalidad Provincial de Oydn es una institucion publica
que tiene como mision primordial, promover el desarrollo socioeconémico de su
localidad a través de una administraciéon honesta, eficiente y eficaz, brindando un
servicio de calidad y un excelente trato al publico.

La visibn La Municipalidad Provincial de Oyon es un gobierno local,
democratico, representativo, planificador y concertador que lidera y contribuye a elevar
la calidad de vida de la poblacioén urbana y rural que prioriza la preservacion del medio
ambiente y la aplicacion de sistemas tecnologicos avanzados.

Los valores institucionales de la Municipalidad Provincial de Oyo6n para el
cumplimiento de sus funciones y competencias son:

e Honestidad. — Organizar y utilizar de modo responsable los recursos humanos,
materiales, financieros, tecnologicos y econdomicos al servicio de la poblacién en
concordancia con los objetivos institucionales.

o Transparencia. — Institucionalizar la informacion abierta a la ciudadania a través
de los portales electronicos en Internet, con las restricciones que la ley establece

para la difusion de los planes, presupuestos, objetivos en los plazos establecidos.

Canchari Damazo, B. 10
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. Concertacion. — Capacidad institucional de consensuar las politicas, planes y

programas del proceso de desarrollo local con todos los actores involucrados.
. Participacién. — La gestion institucional se desarrollara y hara
uso de instancias y estrategias concretas de participacion
ciudadana y de los principales actores del proceso de
desarrollo local.
. Compromiso. — Actitud que se manifiesta mediante la cual la
Institucion y sus trabajadores cumplen cabalmente con los
objetivos institucionales y de la gestion interna.
. Solidaridad. — Sentirse parte del conjunto de actores con orientacion que aportan
de distinto modo a los fines y objetivos del desarrollo local para actuar

consecuentemente con ellos.

e Trabajo en equipo. — Contribuir permanentemente al esfuerzo colegiado de los
recursos humanos que coadyuve efectivamente al logro de los objetivos
institucionales y del proceso de desarrollo local.

El organigrama de La Municipalidad Provincial de Oyon, para el buen ejercicio de sus

funciones cuenta con el siguiente organigrama estructural.

Figura 1. Organigrama de la Municipalidad Provincial de Oyon
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Tabla 1. Analisis FODA de la Municipalidad Provincial de Oyén.

Fortalezas Oportunidades Debilidades Amenazas
Personal técnico Explotacion y Dependencia de .
. . - Maquinarias para
capacitado para atractivos turisticos Proyectos
. - obras obsoletas
desarrollar sus funciones  de la provincia Gubernamentales
Infraestructura, Presencia de Limitada No existe un
mobiliarios y equipos para universidades de Presencia en el catastro
la adecuada ejecucion de institutos en la Mercado actualizado para la
sus funciones provincia Internacional poblacion
. . . Escasa
Gerencias y subgerencias Presencia de una Recursos . L,
. . . . informaciéon  del
que trabajan de manera estacion de Financieros . .
) o trabajo municipal
articulada bomberos Limitados .
a la poblacion
Participacion  activa .
P y Falta de Alta morosidad y

concertada de la poblacion
con los funcionarios de la

Acceso a mejores
tecnologias

Diversificacion en
Tipos de Servicios

falta de conciencia
tributaria

Municipalidad

Nota: Esta matriz te permitira visualizar de manera mas clara las fortalezas,
oportunidades, debilidades y amenazas de la empresa

La Gerencia de Desarrollo Urbano y Rural es 6rgano encargado de planificar,
ejecutar y supervisar las obras publicas dentro de su jurisdiccion desde la etapa de
formulacion con la Unidad Formuladora, elaboracién de expedientes técnicos con todo
el equipo técnico, ejecucion de obras publicas, liquidacion de obras y operacion
mantenimiento hasta el cierre del proyecto; asimismo, es responsable de dirigir,
coordinar, controlar la ejecucion de la conservacion, mantenimiento de las vias publicas,
ornato, areas verdes, mantenimiento preventivo y la atencion de emergencias de
infraestructura publica por medio de la Subgerencia de Riesgos y Desastres; asi como,

establecer las estrategias de gestion de la calidad ambiental y desarrollo integral

sustentable de la provincia, a través de sus demas Subgerencias.

Canchari Damazo, B. 12
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CAPITULO II. MARCO TEORICO

Teorias sobre la Transitabilidad Vial

La transitabilidad vial es un concepto fundamental en la planificacion y
desarrollo de infraestructuras de transporte. Este término se refiere a la capacidad de una
via para permitir el transito seguro y eficiente de vehiculos y peatones. La
transitabilidad vial no solo afecta la movilidad, sino que también tiene implicaciones
significativas en el desarrollo socioecondmico de una region. A continuacion, se
presentan algunas de las teorias mas relevantes sobre la transitabilidad vial, que
proporcionan un marco conceptual para entender y mejorar las infraestructuras viales.

Teoria de la Capacidad Vial

La teoria de la capacidad vial es una de las mas fundamentales en el estudio de
la transitabilidad. Esta teoria se centra en la cantidad méxima de vehiculos que una via
puede manejar en un periodo determinado sin que se produzcan congestiones
significativas (Highway Capacity Manual, 2010). La capacidad vial depende de varios
factores, incluyendo el disefio de la carretera, el tipo de vehiculos que la utilizan, y las
condiciones ambientales. Seglin esta teoria, mejorar la capacidad vial puede reducir los
tiempos de viaje, disminuir la congestion y mejorar la seguridad vial.

Teoria del Flujo de Trafico

La teoria del flujo de trafico estudia el movimiento de vehiculos en las vias y
coémo interactian entre si. Esta teoria utiliza modelos matematicos para describir y
predecir el comportamiento del trafico bajo diferentes condiciones (Daganzo, 1997).
Los modelos de flujo de trafico pueden ser macroscopicos, que consideran el trafico
como un flujo continuo, o microscopicos, que analizan el comportamiento individual de

los vehiculos. La teoria del flujo de trafico es esencial para disefiar y gestionar

Canchari Damazo, B. 13
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congestion.

Teoria de la Seguridad Vial

La teoria de la seguridad vial se enfoca en identificar y mitigar los factores que
contribuyen a los accidentes de trafico. Esta teoria considera aspectos como el disefio de
la carretera, la sefializacion, el comportamiento del conductor y las condiciones
ambientales (Hauer, 1997). La seguridad vial es un componente crucial de la
transitabilidad, ya que una via segura no solo reduce el numero de accidentes, sino que
también mejora la confianza de los usuarios y, por ende, su uso. Las estrategias de
seguridad vial incluyen la implementacion de medidas de control de velocidad, la
mejora de la visibilidad y la eliminacion de puntos conflictivos.

Teoria del Desarrollo Econémico y la Infraestructura Vial

La relacion entre la infraestructura vial y el desarrollo econdmico ha sido
ampliamente estudiada. La teoria del desarrollo econdomico y la infraestructura vial
sostiene que una red vial bien desarrollada es esencial para el crecimiento economico de
una region (Banister & Berechman, 2001). Las vias de alta calidad facilitan el transporte
de bienes y personas, reducen los costos logisticos y mejoran el acceso a mercados y
servicios. Esta teoria subraya la importancia de invertir en infraestructuras viales como
un medio para promover el desarrollo econémico sostenible.

Teoria de la Sostenibilidad en Infraestructuras Viales

La teoria de la sostenibilidad en infraestructuras viales aborda la necesidad de
desarrollar y mantener vias que sean ambientalmente responsables, econdmicamente
viables y socialmente beneficiosas (Litman, 2003). Esta teoria promueve el uso de
materiales y técnicas de construccion que minimicen el impacto ambiental, asi como la

planificacion de infraestructuras que fomenten el uso de modos de transporte

Canchari Damazo, B. 14
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en infraestructuras viales es crucial para garantizar que las generaciones futuras puedan
disfrutar de los beneficios de una red vial eficiente y segura.

En conclusion, las teorias sobre la transitabilidad vial proporcionan un marco
conceptual integral para entender y mejorar las infraestructuras de transporte. Desde la
capacidad y el flujo de trafico hasta la seguridad, el desarrollo econdémico y la
sostenibilidad, estas teorias destacan la importancia de una planificacion y gestion
adecuadas de las vias para promover una movilidad segura, eficiente y sostenible. La
aplicacion de estos conceptos tedricos en proyectos de infraestructura vial, como el de la
creacion del servicio de transitabilidad vial interurbana en el sector de Culcul hacia
Chuchin, es esencial para lograr los objetivos de desarrollo y bienestar comunitario.

Impacto de la Infraestructura Vial en el Desarrollo Socioeconémico

La infraestructura vial es un componente esencial del desarrollo socioeconémico
de cualquier region. Las carreteras, puentes y otras formas de infraestructura de
transporte facilitan el movimiento de personas y bienes, lo que a su vez impulsa el
crecimiento econdmico, mejora la calidad de vida y promueve la cohesion social. Este
marco teodrico explora las diversas formas en que la infraestructura vial impacta el
desarrollo socioecondmico, basandose en estudios y teorias relevantes.

Teoria del Crecimiento Econdémico y la Infraestructura Vial

La teoria del crecimiento econémico sostiene que la infraestructura vial es un
motor clave del desarrollo econdémico. Segun Aschauer (1989), la inversion en
infraestructura publica, incluida la vial, tiene un efecto multiplicador en la economia.
Las carreteras mejoradas reducen los costos de transporte, aumentan la eficiencia
logistica y facilitan el acceso a mercados y recursos. Esto, a su vez, estimula la actividad

econdmica, fomenta la inversion privada y crea empleo. Estudios empiricos han

Canchari Damazo, B. 15
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demostrado que las regiones con mejor infraestructura vial tienden a tener tasas de
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crecimiento econdmico mas altas (Banister & Berechman, 2001).

Impacto en el Comercio y la Logistica

La infraestructura vial juega un papel crucial en el comercio y la logistica. Las
carreteras bien mantenidas y conectadas permiten el transporte rapido y eficiente de
bienes, lo que es vital para el comercio local, nacional e internacional. Segin Limao y
Venables (2001), la calidad de la infraestructura de transporte es un determinante
significativo de los costos comerciales. Las mejoras en la infraestructura vial pueden
reducir los costos de transporte, aumentar la competitividad de las empresas y facilitar
el acceso a mercados mas amplios. Esto es especialmente importante para las economias
en desarrollo, donde las deficiencias en la infraestructura pueden ser un obstaculo
significativo para el crecimiento econémico.

Desarrollo Rural y Acceso a Servicios

La infraestructura vial también tiene un impacto significativo en el desarrollo
rural. Las carreteras rurales mejoradas facilitan el acceso a servicios esenciales como
educacion, salud y mercados. Esto es crucial para mejorar la calidad de vida de las
poblaciones rurales y reducir la pobreza. Segun Jacoby (2000), el acceso a carreteras
pavimentadas en areas rurales estd asociado con mayores ingresos agricolas y mejores
oportunidades educativas. Las mejoras en la infraestructura vial pueden reducir el
aislamiento de las comunidades rurales, facilitar la movilidad y promover el desarrollo
inclusivo.

Impacto en la Movilidad y la Calidad de Vida

La infraestructura vial afecta directamente la movilidad y la calidad de vida de
las personas. Las carreteras bien disefiadas y mantenidas reducen los tiempos de viaje,

mejoran la seguridad vial y aumentan la comodidad de los usuarios. Esto tiene un
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impacto positivo en la productividad laboral y el bienestar general. Seglin Litman
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(2003), la infraestructura vial de alta calidad puede mejorar la accesibilidad a
oportunidades laborales, educativas y recreativas, lo que contribuye a una mejor calidad
de vida. Ademas, la reduccion de los tiempos de viaje y la mejora de la seguridad vial
pueden tener efectos positivos en la salud mental y fisica de las personas.

Cohesion Social y Desarrollo Comunitario

La infraestructura vial también juega un papel importante en la cohesion social y
el desarrollo comunitario. Las carreteras y puentes conectan comunidades, facilitando la
interaccion social y el intercambio cultural. Esto puede fortalecer los lazos comunitarios
y promover la cohesion social. Segiin Putnam (2000), la infraestructura de transporte
puede influir en el capital social, que es crucial para el desarrollo comunitario. Las
mejoras en la infraestructura vial pueden facilitar la participacion en actividades
comunitarias, mejorar el acceso a servicios sociales y promover la inclusion social.

Sostenibilidad y Medio Ambiente

Aunque la infraestructura vial tiene numerosos beneficios socioecondmicos,
también es importante considerar su impacto ambiental. La construccion y el
mantenimiento de carreteras pueden tener efectos negativos en el medio ambiente, como
la deforestacion, la contaminacion del aire y el agua, y la fragmentacion de habitats. Por
lo tanto, es crucial adoptar enfoques sostenibles en el desarrollo de infraestructuras
viales. Segun Litman (2003), la planificacion y el disefio sostenibles pueden minimizar
los impactos ambientales y promover un desarrollo equilibrado. Esto incluye el uso de
materiales ecoldgicos, la implementacion de medidas de mitigacion ambiental y la
promocion de modos de transporte sostenibles.

Evaluacion de Impacto y Politicas Publicas

La evaluacion del impacto de la infraestructura vial es esencial para maximizar
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sus beneficios socioecondmicos y minimizar sus efectos negativos. Las politicas
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publicas deben basarse en una evaluacion rigurosa de los costos y beneficios de las
inversiones en infraestructura vial. Segiin Banister y Berechman (2001), las
evaluaciones de impacto deben considerar no solo los aspectos econdémicos, sino
también los sociales y ambientales. Las politicas publicas deben promover la inversion
en infraestructuras viales que sean econdmicamente viables, socialmente inclusivas y
ambientalmente sostenibles.

Diseiio y Planificacion de la Trocha

El disefio y la planificacion de trochas, o caminos rurales no pavimentados, son
componentes esenciales en la infraestructura vial, especialmente en areas rurales y de
dificil acceso. Las trochas facilitan la movilidad de personas y bienes, mejoran el
acceso a servicios basicos y contribuyen al desarrollo socioecondémico de las
comunidades. Este marco teodrico explora los principios y consideraciones clave en el
disefio y la planificacion de trochas, basandose en estudios y teorias relevantes.

Importancia de las Trochas en el Desarrollo Rural

Las trochas desempefian un papel crucial en el desarrollo rural al conectar
comunidades aisladas con centros urbanos y mercados. Segun Hine y Riverson (1982),
las trochas mejoradas pueden reducir significativamente los costos de transporte y
aumentar el acceso a servicios esenciales como educacion, salud y mercados. Esto es
especialmente importante en regiones donde las carreteras pavimentadas son escasas o
inexistentes. Las trochas bien disefiadas y mantenidas pueden mejorar la calidad de
vida de las poblaciones rurales y contribuir al desarrollo econdomico inclusivo.

Principios de Disefio de Trochas

El disefio de trochas debe considerar varios principios fundamentales para

garantizar su funcionalidad y durabilidad. Seglin la Organizacion de las Naciones
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Unidas para la Alimentacion y la Agricultura (FAO, 1998), los principios clave
incluyen:

1. Alineacion y Geometria: La alineacion de la trocha debe seguir el contorno
natural del terreno para minimizar la necesidad de movimientos de tierra y
reducir el impacto ambiental. La geometria de la trocha, incluyendo su ancho,
pendiente y curvatura, debe disefiarse para facilitar el transito seguro y eficiente
de vehiculos y peatones.

2. Drenaje: Un sistema de drenaje adecuado es esencial para prevenir la erosion y
el deterioro de la trocha. Esto incluye la construccion de cunetas, alcantarillas y
otras estructuras de drenaje para manejar el agua de lluvia y evitar la
acumulacion de agua en la superficie de la trocha.

3. Superficie de Rodadura: La superficie de la trocha debe ser lo suficientemente
firme y estable para soportar el transito de vehiculos sin deformarse. Esto puede
lograrse mediante la compactacion del suelo y la adicion de materiales
estabilizadores como grava o piedra triturada.

4. Seguridad Vial: El disefio de la trocha debe incluir medidas de seguridad vial,
como sefializacion adecuada, barreras de proteccion y visibilidad en curvas y
pendientes. Esto es crucial para reducir el riesgo de accidentes y garantizar la
seguridad de los usuarios.

Planificacion de Trochas

La planificacion de trochas implica una serie de etapas y consideraciones para
asegurar que el proyecto sea viable y sostenible. Segiin Cook y Grut (1989), las etapas
clave en la planificacion de trochas incluyen:

1. Evaluacién de Necesidades: La primera etapa en la planificacion de trochas es

la evaluacion de las necesidades de la comunidad y la identificacion de las areas
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prioritarias para la construccion o mejora de trochas. Esto puede incluir
encuestas y consultas con los residentes locales para comprender sus
necesidades y prioridades.

2. Estudio de Factibilidad: Un estudio de factibilidad es esencial para evaluar la
viabilidad técnica, econdmica y ambiental del proyecto. Esto incluye el analisis
del terreno, la estimacion de costos y la evaluacion de los impactos ambientales
y sociales.

3. Diseiio Detallado: Una vez que se ha completado el estudio de factibilidad, se
procede al disefio detallado de la trocha. Esto incluye la elaboracion de planos y
especificaciones técnicas, asi como la planificacion de las obras de construccion
y mantenimiento.

4. Financiamiento y Presupuesto: La planificacion de trochas también debe
incluir la identificacion de fuentes de financiamiento y la elaboracion de un
presupuesto detallado. Esto es crucial para asegurar que el proyecto sea
financieramente viable y sostenible a largo plazo.

5. Implementacion y Supervision: La implementacion del proyecto de trochas
debe ser supervisada de cerca para asegurar que las obras se realicen segtn el
disefio y las especificaciones técnicas. Esto incluye la supervision de la
construccion y el monitoreo del desempefio de la trocha una vez que esté en uso.
Impacto Ambiental y Sostenibilidad
El disefio y la planificacion de trochas deben considerar los impactos

ambientales y adoptar enfoques sostenibles para minimizar estos impactos. Segin la
FAO (1998), las trochas pueden tener efectos negativos en el medio ambiente, como la
deforestacion, la erosion del suelo y la alteracion de los ecosistemas. Por lo tanto, es

crucial adoptar précticas de disefio y construccion que minimicen estos impactos, como
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el uso de materiales locales y sostenibles, la implementacion de medidas de control de

1 “PN "MEJORA DE LA  TRANSITABILIDAD VIAL

erosion y la restauracion de areas afectadas.

Participacion Comunitaria

La participacion de la comunidad es un componente esencial en la planificacion
y el disefio de trochas. Segin Chambers (1994), la participacion comunitaria puede
mejorar la sostenibilidad y el éxito del proyecto al asegurar que las necesidades y
prioridades de la comunidad se consideren en el disefio y la implementacion. La
participacion comunitaria también puede fomentar el sentido de propiedad y
responsabilidad entre los residentes locales, lo que puede contribuir al mantenimiento y
la conservacion de la trocha.

El disefio y la planificacion de trochas son procesos complejos que requieren una
consideracion cuidadosa de varios factores técnicos, econdmicos, ambientales y
sociales. Las trochas bien disefiadas y planificadas pueden mejorar significativamente la
movilidad y el acceso a servicios esenciales en areas rurales, contribuyendo al
desarrollo socioecondémico inclusivo y sostenible. La adopcion de principios de disefio
adecuados, la planificacion meticulosa, la consideracion de los impactos ambientales y
la participacion comunitaria son esenciales para el éxito de los proyectos de trochas.

Materiales y Técnicas de Construccion, Normativas y Estandares
Aplicables

El desarrollo de infraestructuras viales, como las trochas, requiere una
comprension profunda de los materiales y técnicas de construccion, asi como de las
normativas y estandares aplicables. Este marco tedrico explora estos aspectos
esenciales, proporcionando una vision integral de los elementos que garantizan la
durabilidad, seguridad y sostenibilidad de las obras viales.

Materiales de Construccion
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Los materiales de construccioén son fundamentales para la calidad y durabilidad

de las infraestructuras viales. Segun la Organizacion de las Naciones Unidas para la

Alimentacion y la Agricultura (FAO, 1998), los materiales cominmente utilizados en la

construccion de trochas incluyen:

1.

Suelo: El suelo es el material base mas utilizado en la construccion de trochas.
La seleccion del tipo de suelo es crucial, ya que su estabilidad y capacidad de
carga afectan directamente la durabilidad de la trocha. Los suelos arcillosos, por
ejemplo, pueden ser problematicos debido a su alta plasticidad y susceptibilidad
a la expansion y contraccion.

Grava y Piedra Triturada: Estos materiales se utilizan para mejorar la
estabilidad y la capacidad de carga del suelo. La grava y la piedra triturada
proporcionan una superficie de rodadura mas firme y duradera, reduciendo la
formacion de baches y la erosion.

Materiales Estabilizadores: En algunos casos, se utilizan materiales
estabilizadores como cal, cemento o asfalto para mejorar las propiedades del
suelo. Estos materiales pueden aumentar la resistencia y la durabilidad de la
trocha, especialmente en areas con suelos problematicos.

Geotextiles: Los geotextiles son materiales sintéticos que se utilizan para
separar, filtrar, reforzar, proteger o drenar el suelo. Su uso en la construccion de
trochas puede mejorar la estabilidad del suelo y prevenir la erosion.

Técnicas de Construccion

Las técnicas de construccion adecuadas son esenciales para garantizar la calidad

y durabilidad de las trochas. Segin Cook y Grut (1989), las técnicas clave incluyen:

1.

Preparacion del Terreno: La preparacion adecuada del terreno es el primer

paso en la construccion de trochas. Esto incluye la limpieza del area, la
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eliminacion de vegetacion y la nivelacion del terreno. La compactacion del suelo
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es crucial para proporcionar una base estable para la trocha.

2. Drenaje: Un sistema de drenaje eficiente es esencial para prevenir la
acumulacion de agua y la erosion. Esto incluye la construccion de cunetas,
alcantarillas y otras estructuras de drenaje para manejar el agua de lluvia y evitar
dafios a la trocha.

3. Compactacion: La compactacion del suelo y los materiales de superficie es
crucial para garantizar la estabilidad y durabilidad de la trocha. La compactacion
adecuada reduce la porosidad del suelo, aumentando su capacidad de carga y
resistencia a la erosion.

4. Capas de Superficie: La construccion de capas de superficie adecuadas,
utilizando materiales como grava o piedra triturada, es esencial para
proporcionar una superficie de rodadura firme y duradera. Estas capas deben ser
compactadas y niveladas adecuadamente para garantizar una buena calidad de
rodadura.

Normativas y Estandares Aplicables

Las normativas y estandares aplicables son esenciales para garantizar la
seguridad, calidad y sostenibilidad de las infraestructuras viales. Segtiin la American
Association of State Highway and Transportation Officials (AASHTO, 2010), las
normativas y estandares clave incluyen:

1. Diseio Geométrico: Las normativas de disefio geométrico establecen los
requisitos para la alineacion, pendiente, ancho y curvatura de las trochas. Estos
estandares aseguran que las trochas sean seguras y funcionales para el transito de
vehiculos y peatones.

2. Materiales de Construccion: Las normativas de materiales de construccion
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especifican los requisitos para la seleccion y uso de materiales en la construccion

de trochas. Esto incluye la calidad, propiedades y métodos de prueba de los
materiales utilizados.

Drenaje y Control de Erosion: Las normativas de drenaje y control de erosion
establecen los requisitos para el disefio y construccion de sistemas de drenaje
eficientes. Esto incluye la construccion de cunetas, alcantarillas y otras
estructuras de drenaje para manejar el agua de lluvia y prevenir la erosion.
Seguridad Vial: Las normativas de seguridad vial establecen los requisitos para
la sefializacion, iluminacion y otras medidas de seguridad en las trochas. Esto
incluye la instalacion de sefiales de trafico, barreras de proteccion y medidas de
visibilidad para garantizar la seguridad de los usuarios.

Sostenibilidad Ambiental: Las normativas de sostenibilidad ambiental
establecen los requisitos para minimizar los impactos ambientales de la
construccion de trochas. Esto incluye la proteccion de recursos naturales, la
gestion de residuos y la implementacion de practicas de construccion
sostenibles.

Evaluacion y Monitoreo

La evaluacion y el monitoreo son componentes esenciales para garantizar que

las trochas cumplan con las normativas y estandares aplicables. Segtin Litman (2003), la

evaluacion y el monitoreo deben incluir:

1.

2.

Inspeccion de Calidad: La inspeccion de calidad durante la construccion es
crucial para asegurar que las obras se realicen segun las especificaciones
técnicas y normativas. Esto incluye la supervision de la compactacion, el drenaje
y la calidad de los materiales utilizados.

Monitoreo del Desempefio: El monitoreo del desempefio de las trochas una vez
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que estén en uso es esencial para identificar y corregir problemas a tiempo. Esto

incluye la evaluacion de la estabilidad, la formacion de baches y la efectividad

del drenaje.

3. Mantenimiento: El mantenimiento regular es crucial para garantizar la
durabilidad y funcionalidad de las trochas. Esto incluye la reparacion de baches,
la limpieza de cunetas y alcantarillas, y la recompactacion de la superficie de
rodadura.

Los materiales y técnicas de construccion, junto con las normativas y
estandares aplicables, son componentes esenciales para el desarrollo de infraestructuras
viales de calidad. La seleccion adecuada de materiales, la implementacion de técnicas
de construccion eficientes y el cumplimiento de normativas y estandares garantizan la
durabilidad, seguridad y sostenibilidad de las trochas. La evaluacion y el monitoreo
continuos son cruciales para mantener la calidad y funcionalidad de las infraestructuras
viales a lo largo del tiempo.

Identificacion de Posibles Riesgos, Estrategias de Mitigacion de Riesgos,
Plan de Contingencia

La gestion de riesgos es un componente esencial en la planificacion y ejecucion
de proyectos de infraestructura, como la construccion de trochas. Este marco teérico
aborda la identificacion de posibles riesgos, las estrategias de mitigacion de riesgos y la
elaboracion de un plan de contingencia, proporcionando una vision integral de como
gestionar eficazmente los riesgos en proyectos viales.

Identificacion de Posibles Riesgos

La identificacion de riesgos es el primer paso en la gestion de riesgos y consiste
en reconocer y documentar los posibles eventos que podrian afectar negativamente el

proyecto. Segun Kerzner (2017), los riesgos en proyectos de construccion de trochas
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pueden clasificarse en varias categorias:

1.

Riesgos Naturales: Estos incluyen eventos como deslizamientos de tierra,
inundaciones, terremotos y condiciones climaticas extremas. Estos riesgos
pueden causar dafos significativos a la infraestructura y retrasos en el proyecto.
Riesgos Técnicos: Estos riesgos estan relacionados con problemas en el disefio,
la calidad de los materiales y la ejecucion de las obras. Por ejemplo, la seleccion
inadecuada de materiales o errores en el disefio geométrico pueden comprometer
la durabilidad y seguridad de la trocha.

Riesgos Financieros: Estos incluyen la falta de financiamiento, sobrecostos y
fluctuaciones en los precios de los materiales. La gestion financiera inadecuada
puede llevar a la paralizacion del proyecto o a la necesidad de recortes en la
calidad de las obras.

Riesgos Sociales y Ambientales: Estos riesgos estan relacionados con los
impactos sociales y ambientales del proyecto. La oposicion de la comunidad
local, la afectacion de areas protegidas y la contaminacién ambiental son
ejemplos de riesgos en esta categoria.

Riesgos Operacionales: Estos incluyen problemas en la logistica, la
disponibilidad de mano de obra y equipos, y la coordinacion entre los diferentes
actores del proyecto. La falta de planificacion y coordinacion puede causar
retrasos y aumentar los costos del proyecto.

Estrategias de Mitigacion de Riesgos

Una vez identificados los riesgos, es crucial desarrollar estrategias para

mitigarlos. Segin Hillson y Simon (2012), las estrategias de mitigacion de riesgos

pueden incluir:

1.

Prevencion: Esta estrategia implica tomar medidas para evitar que los riesgos
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ocurran. Por ejemplo, la seleccion de un sitio adecuado para la construccion de

1 “PN "MEJORA DE LA  TRANSITABILIDAD VIAL

la trocha puede prevenir riesgos naturales como deslizamientos de tierra e
inundaciones.

2. Reduccion: Esta estrategia se centra en reducir la probabilidad o el impacto de
los riesgos. Por ejemplo, la implementacion de sistemas de drenaje eficientes
puede reducir el riesgo de erosion y dafios por agua.

3. Transferencia: Esta estrategia implica transferir el riesgo a otra parte, como un
contratista o una compafiia de seguros. Por ejemplo, la contratacion de seguros
contra desastres naturales puede transferir el riesgo financiero asociado con estos
eventos.

4. Aceptacion: En algunos casos, puede ser necesario aceptar ciertos riesgos y
planificar cbmo manejarlos si ocurren. Esto es comiin cuando los riesgos son
inevitables o su mitigacion es demasiado costosa.

5. Contingencia: Esta estrategia implica desarrollar planes de contingencia para
manejar los riesgos si ocurren. Esto incluye la asignacion de recursos y la
planificacion de acciones especificas para responder a los eventos de riesgo.
Plan de Contingencia
Un plan de contingencia es un componente esencial de la gestion de riesgos y

proporciona un marco para responder a los riesgos si ocurren. Segiin PMI (2017), un
plan de contingencia efectivo debe incluir los siguientes elementos:

1. Identificacion de Escenarios de Riesgo: El plan de contingencia debe
identificar los escenarios de riesgo mas probables y sus posibles impactos en el
proyecto. Esto incluye la evaluacion de la probabilidad y el impacto de cada
riesgo.

2. Acciones de Respuesta: El plan debe detallar las acciones especificas que se

Canchari Damazo, B. 27



ol INTERURBANA EN EL SECTOR DE CULCUL HACIA

PRIVADA CHUCHIN DEL CENTRO POBLADO DE SAN

DEL NaRTE BARTOLOME DE CURAY DEL DISTRITO DE
PACHANGARA, LIMA-2024”

tomaran en respuesta a cada escenario de riesgo. Esto incluye la asignacion de
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responsabilidades y la definicion de los procedimientos a seguir.

3. Recursos y Presupuesto: El plan de contingencia debe incluir la asignacion de
recursos y presupuesto para implementar las acciones de respuesta. Esto asegura
que los recursos necesarios estén disponibles cuando se necesiten.

4. Comunicacion y Coordinacion: El plan debe establecer un sistema de
comunicacion y coordinacion para asegurar que todas las partes involucradas
estén informadas y coordinadas en la respuesta a los riesgos. Esto incluye la
definicion de los canales de comunicacion y los procedimientos de reporte.

5. Monitoreo y Revision: El plan de contingencia debe incluir un sistema de
monitoreo y revision para evaluar la efectividad de las acciones de respuesta y
hacer ajustes seglin sea necesario. Esto incluye la realizacion de simulacros y la
revision periodica del plan.

La identificacion de posibles riesgos, las estrategias de mitigacion de riesgos y
la elaboracion de un plan de contingencia son componentes esenciales de la gestion de
riesgos en proyectos de infraestructura vial. La identificacion de riesgos permite
reconocer y documentar los posibles eventos que podrian afectar negativamente el
proyecto. Las estrategias de mitigacion de riesgos proporcionan un marco para reducir
la probabilidad o el impacto de estos riesgos. Finalmente, un plan de contingencia
asegura que el proyecto esté preparado para responder eficazmente a los riesgos si
ocurren. La implementacion de estas practicas de gestion de riesgos puede mejorar
significativamente la probabilidad de éxito de los proyectos de construccion de trochas,

garantizando su durabilidad, seguridad y sostenibilidad.
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CAPITULO III. DESCRIPCION DE LA EXPERIENCIA

El presente trabajo de suficiencia profesional “Creacion del servicio de
transitabilidad vial interurbana en el sector de Culcul hacia Chuchin del centro poblado
de San Bartolomé de Curay del distrito de Pachangara, provincia de Oyon,
departamento de Lima, con CUI: 2618796, cuyo autor es Brayannik Cesar Canchari
Damazo, quien es Bachiller en la Carrera de Ingenieria Civil de la Universidad Privada
del Norte — Lima, identificado con DNI 71822066, quien a continuacion detallo mi

experiencia laboral.

La experiencia profesional inici6 desde el mes de julio del ano 2024 en la
Municipalidad Provincial de Oyén donde me desempefio en el cargo de Asistente
Técnico de la Gerencia de Desarrollo Urbano y Rural, en el cual he cumplido funciones
de elaboracion de expedientes técnicos, desde resumen ejecutivo, memoria descriptiva,
estudias basicos de ingenieria, especificaciones técnicas, metrados, presupuesto de obra,
formulas polinémicas, programaciones y cronogramas de obra, planos, valorizaciones y
liquidaciones. También funciones de asistente técnico del residente de obras de trocha
carrozable, construccion de edificaciones y proyectos de captacion de agua, todas esas
labores fueron realizadas en las obras de administracion directa de acuerdo a la directiva

N°17-2023-CG/GMPL que ejecuta la Municipalidad Provincial de Oyon

Formando parte del equipo técnico de la gerencia de obras he laborado como
asistente técnico del residente de obra, del proyecto de inversion: Creacion del servicio
de transitabilidad vial interurbana en el sector de Culcul hacia Chuchin del centro
poblado de San Bartolomé de Curay del distrito de Pachangara, provincia de Oyon,

departamento de Lima, con CUI: 2618796, mediante el INFORME N°0281-2024-
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JIDT/OGPP/MPO, con fecha de 13 de noviembre del 2024, la Oficina General de
Planificacion 'y Presupuesto de la entidad, remite la DISPONIBILIDAD
PRESUPUESTAL. El 14 de noviembre del 2024, mediante la RESOLUCION
GENRENCIAL N°140-2024-MPO/GDUR, aprueba el Expediente Técnico del
Proyecto. Mediante INFORME N°0291-2024-JJDT/OGPP/MPO, con fecha 21 de
noviembre la Oficina General de Planificacion y Presupuesto, remite la Certificacion
Presupuestal del proyecto y el Con fecha 25 de Noviembre del 2024, mediante la
RESOLUCION GERENCIAL N°153-2024-MPO/GDUR, la Gerencia Municipal,
aprueba la ejecucion de la Obra, todo ellos es lo concerniente a documentacion previa

para empezar a ejecutar el proyecto.

De acuerdo a la directiva N° 17-2023-CG/GMPL para la ejecucion de obras por
administracion directa en la fase de preparacion contempla dos partes principalmente, la
primera es la “designacion o contratacion del personal clave”, en donde se hacen los
requerimientos, ordenes de servicio y términos de referencia para contratar al residente,
inspector o supervisor, administrador de obra, asistentes técnicos y administrativos,
ingeniero de calidad e ingeniero de seguridad. La segunda parte comprende la revision y
evaluacion del expediente técnico, aqui como asistente del residente realicé el informe
de revision de expediente técnico para presentarle al supervisor de obra. Como asistente
técnico también supervisé la movilizacion y desmovilizacion de la maquinaria, un
tractor oruga, una retroexcavadora, instalacion del campamento de obra. También se
procedid a legalizar el cuaderno de obra del proyecto, el cual comprende el acta de
entrega de terreno con fecha 02 de diciembre, y el acta de inicio de obra con fecha 03 de

diciembre del 2024.

Previamente sostuvimos reuniones donde participaron el alcalde, el gerente
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municipal, la gerente de obras, el residente de obra; con la comunidad campesina del
centro poblado San Bartolomé de Curay para entender cudles son las necesidades de la
comunidad, donde plantearon la necesidad de tener una trocha carrozable que va desde
la zona de Chuchin que tiene una cota de 3410 ms.n.m. que se ubica a la entrada de
pueblo hasta Culcul, una zona ubicada a una altura de 2820 ms.n.m.. Dicha trocha
pasard por la zona agricola y ganadera, la comunidad tiene la vision de convertir toda su
zona agricola donde principalmente siembran papa, maiz y alfalfa a una zona para
sembrar palto para exportar, pues en Huaral hay un lugar que se llama “La faja” se
concentra toda la palta para exportacion y queda aproximadamente a unas cuatro horas.
Teniendo en cuenta las necesidades de mejorar la economia de los pobladores del centro
poblado de Curay la municipalidad a través de la gerencia de obras, dispuso realizar los
estudios de pre inversion a la Unidad Formuladora y después de dar la viabilidad se

procedid a contratar una consultoria para la elaboracion del expediente técnico.

El dia 03 de diciembre se iniciaron los trabajos, se procedio a instalar el cartel de
obra y también el campamento provisional de obra. Lo siguiente fue que el personal
almacenero entrego los equipos de proteccion personal y los equipos de proteccion
colectiva, con lo que sefializamos la seguridad en obra. Ya en campo realizamos el
reconocimiento del terreno con el ingeniero residente para realizar el primer trazo y
replanteo, llevamos una de las cintas de seguridad de color amarillo para dejarle puntos
visibles al operador para tenga un punto fijo a donde llegar con la apertura de trocha.
Todos los trabajos que se vienen realizando se fueron anotando en el cuaderno de obra y
dando conformidad por el supervisor de obra. El proyecto tuvo una plazo de 60 dias

calendarios el cual finalizd el 31 de enero del 2025.

Mi experiencia en campo la voy a dividir en dos partes, las cuales voy a tomar
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diciembre hasta el 26 de diciembre, se valorizo al 64.20% , en este periodo se
ejecutaron las siguientes partidas que figuran en el expediente técnico trazo, replanteo
-eje y niveles (preliminar -apertura) , limpieza y deforestacion, desbroce y eliminacion
de material organico, corte de material suelto (excavacion, desquinche y peinado de
talud) y eliminacion de material excedente carguio c/eq./volq. 15 m3 D=2.5 km. La
valorizacion presentada a la OAD tiene los siguientes componentes, generalidades,
detalles de la ejecucion de obra, descripcion de la ejecucion de cada partida por avance
en metrados, registro fotografico y de video, valorizacion mensual, cuadro comparado
del programado vs el ejecutado , la curva S, metrados por partida, planillas de pago cada
quince dias, manifiesto de gastos, cuadros de movimiento de almacen y diagrama de

barras GANT de acuerdo a lo valorizado.

La segunda parte de la experiencia profesional la voy a enfocar en los trabajos
que se realizaron en la Valorizacion N°2, donde se valorizd al 35.80% , en este periodo
se ejecutaron las siguientes partidas que figuran en el expediente técnico; trazo,
replanteo -eje y niveles (proceso constructivo), mejoramiento de botadero, limpieza y
deforestacion, desbroce y eliminacion de material organico, corte de material suelto
(excavacion, desquinche y peinado de talud), corte de roca suelta (perforacion y
disparo), corte de roca suelta (excavacion, desquinche y peinado de taludes), corte de
roca fija (perforacion y disparo), corte de roca fija (excavacion, desquinche y peinado
de taludes) y eliminacion de material excedente carguio c/eq./volg. 15 m3 D=2.5 km.
La valorizacion fue presentada a la OAD, la cual tiene los siguientes componentes;
generalidades, detalles de la ejecucion de obra, descripcion de la ejecucion de cada
partida por avance en metrados, registro fotografico y de video, valorizacion mensual,

cuadro comparado del programado vs el ejecutado , la curva S, metrados por partida,
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planillas de pago cada quince dias, manifiesto de gastos, cuadros de movimiento de
almacen y diagrama de barras GANT de acuerdo a lo valorizado.

Contenido del Expediente Técnico del proyecto en mencion

En este apartado detallaremos los componentes mas importantes del expediente
técnico de la obra que nos sirvid de experiencia, “Creacion del servicio de
transitabilidad vial interurbana en el sector de Culcul hacia Chuchin del centro poblado
de San Bartolomé de Curay del distrito de Pachangara, provincia de Oyon,
departamento de Lima, con CUI: 2618796

1. NOMBRE DEL PROYECTO.
El proyecto se denomina: "CREACION DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD
VIAL INTERURBANA EN EL SECTOR DE CULCUL HACIA CHUCHIN DEL
CENTRO POBLADO DE SAN BARTOLOME DE CURAY DEL DISTRITO DE
PACHANGARA DE LA PROVINCIA DE OYON DEL DEPARTAMENTO DE
LIMA " CON CUI 2618796
2. NUMERO DE REGISTRO INVIERTE:
El presente proyecto cuenta con CUI N° 2618796.
2.1. DATOS GENERALES DEL PROYECTO

e Nombre de la institucion ejecutora : Municipalidad Provincial de Oyén

e Pliego Presupuestal : Municipalidad Provincial de Oyon

e Entidad Financiera  : Municipalidad Provincial de Oyon

e Sector : Municipalidades

e Unidad formuladora : Municipalidad Provincial de Oyon

e Modalidad de Ejecucion : Administracion directa
3.  UBICACION DEL PROYECTO.
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La zona de ubicacion de intervencion para el proyecto denominado: "CREACION DEL
SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VIAL INTERURBANA EN EL SECTOR DE
CULCUL HACIA CHUCHIN DEL CENTRO POBLADO DE SAN BARTOLOME
DE CURAY DEL DISTRITO DE PACHANGARA DE LA PROVINCIA DE OYON
DEL DEPARTAMENTO DE LIMA " CON CUI 2618796. Se ubica en el distrito de

Pachangara, provincia de Oyon, departamento de Lima.

3.1.  Ubicacion politica

Lugar : SECTOR DE CULCUL HACIA CHUCHIN
Distrito : Pachangara

Provincia : Oyon

Departamento : Lima

3.2.  Ubicacion geografica.
La zona en estudio que corresponde al Distrito de Pachangara y Provincia de Oyon del

Departamento de Lima, geograficamente se encuentra entre las coordenadas:

» Altitud 3317 m.s.n.m.

» UTMX 301351.00m E
» UTMY 8800809.00 m N
» Zona : 18L

El objetivo de este proyecto es la de brindar facilidades a los pobladores para que
puedan acceder desde sus viviendas mediante la apertura de trocha y el mejoramiento de
la trocha desde el Sector de Culcul hacia Chuchin del C.P. de Curay, la apertura de
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trocha sera hacia sus zonas de cultivo, brindando de este modo facilidades a la

“P" "MEJORA DE LA  TRANSITABILIDAD VIAL
1 UNIVERSIDAD

poblacion para su acceso y transporte de productos agricolas y ganaderas.

Objetivos especificos

» Mejorar el desempefio y calidad de vida de los pobladores con vias adecuadas para el
transito vehicular hacia sus zonas agricolas y ganaderas.

* Desarrollo armonico y mejoramiento de accesos para los pobladores del Distrito de
Pachangara (C.P. BARTALOME DE CURAY) y a las principales zonas de cultivo.

» Mejoramiento de las condiciones para el desarrollo econémico de la poblacion
* Reduccion de accidentes.

* Generacion temporal de Puestos de Trabajo

Figura 2. Ruta de la intervencion

carretera principol ‘e, &

Taucur

Fuente: Ggle Ms.
SITUACION ACTUAL DE PROYECTO.
Actualmente los pobladores de la zona, acceden a su vivienda por pasajes no

mejoradas, los cuales presentan pendientes moderadas a altas y secciones insuficientes
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que impiden el acceso de vehiculos motorizados. En zonas de alta fluencia de turistas se
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congestiona la via principal por lo que esta ruta disminuiria la fluencia de vehiculos.

- El espacio de transitabilidad vehicular actual estd conformado por un espacio de
tierra compacto por los afios se encuentra deteriorado, asi mismo se realizo el cambio de
toda la red de alcantarillado y agua potable, por lo que se encuentra en un estado
regular.

- Existen tramos en el cual la via se encuentra erosionado, notandose baches.

- Existen tramos donde se repar6 algunos baches con un relleno de tierra.

Fase de Planificacion

Identificacién del Proyecto: La primera actividad fue la identificacion y
definicion del proyecto. Se determind la necesidad de mejorar la transitabilidad vial en
el sector de Culcul hacia Chuchin, lo que facilitaria el acceso a viviendas y zonas de

cultivo, mejorando asi la calidad de vida de los pobladores.

Estudio de Viabilidad: Se llevo a cabo un estudio de viabilidad para evaluar la
factibilidad técnica, economica y ambiental del proyecto. Este estudio incluyd la
recopilacion de datos geograficos, demograficos y econdmicos, asi como la evaluacion

de los impactos ambientales y sociales.

Elaboracion del Proyecto: Con base en los resultados del estudio de viabilidad,
se elabor6 el proyecto detallado, incluyendo los planos, especificaciones técnicas y el
presupuesto estimado. Se definieron los objetivos generales y especificos, asi como las

actividades necesarias para alcanzarlos.

Aprobacion 'y Registro: El proyecto fue presentado a las autoridades
competentes para su aprobacion. Una vez aprobado, se registré con el CUI N° 2618796,

lo que permitid su inclusion en el sistema de inversion publica.
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Fase de Preparacion

Asignacion de Recursos: Se realizd la asignacion de recursos financieros,
humanos y materiales necesarios para la ejecucion del proyecto. Esto incluyd la
contratacion de personal técnico y administrativo, asi como la adquisicion de equipos y

materiales de construccion.

Coordinacion con Entidades Locales: Se establecid una coordinaciéon estrecha
con las autoridades locales y la comunidad del centro poblado de San Bartolomé de
Curay. Se llevaron a cabo reuniones informativas y de consulta para asegurar la

participacion y el apoyo de la comunidad.

Estudio de Impacto Ambiental: Se realiz6 un estudio de impacto ambiental para
identificar y evaluar los posibles efectos del proyecto sobre el medio ambiente. Este
estudio incluyo la identificacion de medidas de mitigacion para minimizar los impactos
negativos.

Fase de Ejecucion

Preparacion del Terreno: La primera actividad en el terreno fue la preparacion
del mismo. Esto incluy6 la limpieza y desbroce del area, la nivelacion del terreno y la
compactacion del suelo. Se utilizaron equipos pesados como excavadoras y

compactadoras para estas tareas.

Construccion de la Trocha: La construccion de la trocha se llevo a cabo en varias
etapas. Primero, se realizo la apertura de la trocha, seguida de la colocacion de capas de
base y subbase utilizando materiales como grava y piedra triturada. Cada capa fue

compactada adecuadamente para asegurar la estabilidad y durabilidad de la trocha.

Instalacion de Sistemas de Drenaje: Se instalaron sistemas de drenaje para

Canchari Damazo, B. 37



ol INTERURBANA EN EL SECTOR DE CULCUL HACIA

PRIVADA CHUCHIN DEL CENTRO POBLADO DE SAN

DEL NaRTE BARTOLOME DE CURAY DEL DISTRITO DE
PACHANGARA, LIMA-2024”

manejar el agua de lluvia y prevenir la erosion. Esto incluy6 la construccion de cunetas,
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alcantarillas y otras estructuras de drenaje. Se utilizaron materiales como tubos de

concreto y geotextiles para asegurar la eficiencia del sistema de drenaje.

Senalizacion y Seguridad Vial: Se implementaron medidas de sefalizacion y
seguridad vial para garantizar la seguridad de los usuarios de la trocha. Esto incluy6 la
instalacion de senales de trafico, barreras de proteccion y medidas de visibilidad. Se

utilizaron materiales reflectantes y de alta visibilidad para las sefiales y barreras.

Supervision y Control de Calidad: Durante toda la fase de ejecucion, se llevo a
cabo una supervision y control de calidad rigurosos. Se realizaron inspecciones
periddicas para asegurar que las obras se ejecutaran segun las especificaciones técnicas
y normativas. Se tomaron muestras de materiales y se realizaron pruebas de laboratorio

para verificar su calidad.

Fase de Finalizacion

Revision y Ajustes Finales: Una vez completadas las obras principales, se realizo
una revision exhaustiva del proyecto. Se identificaron y corrigieron cualquier defecto o
problema menor. Se llevaron a cabo ajustes finales para asegurar que la trocha

cumpliera con todos los requisitos de calidad y seguridad.

Entrega del Proyecto: El proyecto fue entregado formalmente a las autoridades
locales y a la comunidad del centro poblado de San Bartolomé de Curay. Se realiz6é una

ceremonia de inauguracion para marcar la finalizacion del proyecto y celebrar su éxito.

Capacitacion y Sensibilizacion: Se llevaron a cabo actividades de capacitacion y

sensibilizaciéon para la comunidad local. Esto incluyd la formaciéon en el uso y
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mantenimiento de la trocha, asi como la sensibilizacion sobre la importancia de la
conservacion del medio ambiente y la seguridad vial.

Fase de Evaluacion y Monitoreo

Evaluaciéon  Post-Implementacion: Se realizO una evaluacion  post-
implementacién para medir el impacto del proyecto y su efectividad en alcanzar los
objetivos establecidos. Esto incluyo la recopilacion de datos sobre el uso de la trocha, la

reduccion de accidentes y la mejora en la calidad de vida de los pobladores.

Monitoreo Continuo: Se establecidé un sistema de monitoreo continuo para
evaluar el desempefio de la trocha a lo largo del tiempo. Esto incluye la inspeccion
periddica de la trocha, la identificacion de problemas y la implementacion de medidas

de mantenimiento preventivo y correctivo.

Informe Final: Se elabor6 un informe final que documenta todas las actividades
realizadas, los resultados obtenidos y las lecciones aprendidas. Este informe fue
presentado a las autoridades competentes y a la comunidad local, y servira como

referencia para futuros proyectos de infraestructura vial.

Detalle de la Fase de Evaluacion y Monitoreo

La fase de evaluacion y monitoreo es crucial en cualquier proyecto de
infraestructura, ya que permite medir el impacto del proyecto, asegurar su sostenibilidad
a largo plazo y aprender lecciones valiosas para futuros proyectos. En el caso del
proyecto "CREACION DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VIAL
INTERURBANA EN EL SECTOR DE CULCUL HACIA CHUCHIN DEL CENTRO

POBLADO DE SAN BARTOLOME DE CURAY DEL DISTRITO DE
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PACHANGARA DE LA PROVINCIA DE OYON DEL DEPARTAMENTO DE
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LIMA", esta fase ha sido meticulosamente planificada y ejecutada para garantizar que
los objetivos del proyecto se cumplan de manera efectiva y sostenible.

Evaluacion Post-Implementacion

Objetivos de la Evaluacion: La evaluacion post-implementacion tiene como
objetivo principal medir el impacto del proyecto en la comunidad y el entorno. Esto
incluye evaluar si se han alcanzado los objetivos generales y especificos del proyecto,
como la mejora de la transitabilidad vial, la reduccion de accidentes y la mejora en la

calidad de vida de los pobladores.

Metodologia de Evaluacion: Se utilizd una metodologia mixta que combina
técnicas cualitativas y cuantitativas. Las técnicas cualitativas incluyeron entrevistas y
grupos focales con los pobladores, mientras que las técnicas cuantitativas incluyeron
encuestas y analisis de datos estadisticos sobre el uso de la trocha y los accidentes

viales.

Recoleccion de Datos: Se recopilaron datos de diversas fuentes, incluyendo
registros de trafico, informes de accidentes, encuestas a los usuarios de la trocha y
entrevistas con lideres comunitarios. También se realizaron observaciones directas en el

sitio para evaluar el estado fisico de la trocha y su uso diario.

Analisis de Datos: Los datos recopilados fueron analizados para identificar
tendencias y patrones. Se utiliz6 software de andlisis estadistico para procesar los datos
cuantitativos, mientras que los datos cualitativos fueron analizados mediante técnicas de

codificacion y andlisis tematico.

Resultados de la Evaluacion: Los resultados de la evaluacion indicaron que el
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proyecto ha tenido un impacto positivo significativo en la comunidad. La trocha ha
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mejorado la accesibilidad a las viviendas y zonas de cultivo, ha reducido el tiempo de
viaje y ha disminuido la incidencia de accidentes viales. Los pobladores reportaron una
mejora en su calidad de vida y una mayor facilidad para transportar productos agricolas
y ganaderos.

Monitoreo Continuo

Establecimiento de Indicadores de Desempefio: Para el monitoreo continuo, se
establecieron indicadores de desempeio clave (KPI) que permiten evaluar el estado y el
uso de la trocha a lo largo del tiempo. Estos indicadores incluyen el volumen de tréafico,
la frecuencia de mantenimiento, la incidencia de accidentes y la satisfaccion de los

usuarios.

Sistema de Monitoreo: Se implement6 un sistema de monitoreo que incluye la
recoleccion periodica de datos sobre los indicadores de desempeiio. Este sistema utiliza
tecnologias como sensores de trafico y camaras de vigilancia para recopilar datos en
tiempo real. Ademads, se realizan inspecciones regulares por parte de personal técnico

para evaluar el estado fisico de la trocha.

Frecuencia de Monitoreo: El monitoreo se realiza de manera continua, con
informes trimestrales y anuales. Las inspecciones fisicas se llevan a cabo
mensualmente, mientras que los datos de trafico y accidentes se recopilan y analizan

semanalmente.

Mantenimiento Preventivo y Correctivo: Con base en los datos de monitoreo, se
planifican y ejecutan actividades de mantenimiento preventivo y correctivo. El

mantenimiento preventivo incluye actividades como la limpieza de cunetas y
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alcantarillas, la reparacion de baches menores y la recompactacion de la superficie de la

1 “PN "MEJORA DE LA  TRANSITABILIDAD VIAL

trocha. El mantenimiento correctivo se realiza en respuesta a problemas identificados
durante las inspecciones, como la reparacion de danos mayores o la reconstruccion de

secciones erosionadas.

Participacion Comunitaria: La participacion de la comunidad es un componente
clave del sistema de monitoreo. Se establecieron comités de vigilancia comunitaria que
colaboran en la recoleccion de datos y reportan problemas a las autoridades locales.
Ademas, se realizan reuniones periodicas con la comunidad para discutir los resultados
del monitoreo y planificar acciones de mejora.

Informe Final y Lecciones Aprendidas

Elaboracion del Informe Final: Al finalizar la fase de evaluacion y monitoreo, se
elabor6 un informe final que documenta todas las actividades realizadas, los resultados
obtenidos y las lecciones aprendidas. Este informe incluye un analisis detallado de los
datos recopilados, una evaluacién del impacto del proyecto y recomendaciones para

futuros proyectos.

Presentacion del Informe: El informe final fue presentado a las autoridades
locales, la comunidad y las partes interesadas. Se realizaron presentaciones y talleres
para discutir los hallazgos y las recomendaciones. La transparencia en la presentacion

de los resultados es crucial para mantener la confianza y el apoyo de la comunidad.

Lecciones Aprendidas: La fase de evaluacion y monitoreo permitié identificar
varias lecciones aprendidas que pueden aplicarse a futuros proyectos. Algunas de estas
lecciones incluyen la importancia de la participacion comunitaria en todas las fases del

proyecto, la necesidad de un sistema de monitoreo robusto y la efectividad de las
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medidas de mitigacion de riesgos implementadas.

Recomendaciones para Futuros Proyectos: Con base en las lecciones aprendidas,
se formularon recomendaciones para futuros proyectos de infraestructura vial. Estas
recomendaciones incluyen la necesidad de realizar estudios de viabilidad mas
detallados, la implementacion de tecnologias avanzadas para el monitoreo y la

importancia de la capacitacion continua para el personal técnico y la comunidad.

La fase de evaluacion y monitoreo del proyecto "CREACION DEL SERVICIO
DE TRANSITABILIDAD VIAL INTERURBANA EN EL SECTOR DE CULCUL
HACIA CHUCHIN DEL CENTRO POBLADO DE SAN BARTOLOME DE CURAY
DEL DISTRITO DE PACHANGARA DE LA PROVINCIA DE OYON DEL
DEPARTAMENTO DE LIMA" ha sido fundamental para asegurar su éxito y
sostenibilidad a largo plazo. La evaluacion post-implementacion permitié medir el
impacto positivo del proyecto en la comunidad, mientras que el monitoreo continuo
asegura que la trocha se mantenga en buen estado y siga cumpliendo con sus objetivos.
La participacion activa de la comunidad y la implementacion de un sistema de
monitoreo robusto han sido factores clave para el éxito de esta fase. Las lecciones
aprendidas y las recomendaciones formuladas proporcionan una base solida para la
planificacion y ejecucion de futuros proyectos de infraestructura vial, asegurando que se

maximicen los beneficios para las comunidades y se minimicen los riesgos y problemas.
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CAPITULO IV. RESULTADOS

Al evaluar la importancia de ejecutar proyectos que acorten las brechas sociales
y economicas de un centro poblado; el resultado que se obtiene es que el centro
poblado, en este caso el de San Bartolomé de Curay se desarrollard econdmicamente
pues la trocha carrozable es una via de acceso directa para sus zonas agricolas
principalmente al cultivo de palto. En la parte técnica se ejecutaron todas las partidas y
metrados de acuerdo al expediente técnico, siendo esta una obra por administracion
directa, donde se aplica la directiva N°17-2023/GMPL. En esta experiencia profesional
he podido aplicar mucha informacion técnica aprendida en la universidad; desde el
curso de Geologia, Mecanica de Suelos, Topografia, Costos y Presupuestos y Gestion
de Proyectos. Ademas de haber enriquecido mis conocimientos en Obras de Gestion
Publica, IOARRs, obras por administracion publica, obras por contrata, Ley de
Contrataciones con el Estado, el Invierte.pe, y como hacer seguimiento a las obras

publicas.

La primera fase del proyecto es la apertura de la trocha en el Centro Poblado de
San Bartolomé de Curay, que tiene una duracion total de 90 dias. Esta fase incluye la
apertura de la trocha desde el tramo 0+000 al 5+050 km. Dentro de esta fase, se
contemplan obras provisionales que se llevaran a cabo en 22 dias, incluyendo la
instalacion de un cartel de obra, la movilizacion y desmovilizacion de maquinarias y
equipos, la construccion de un campamento provisional, el acondicionamiento de un
patio de maniobras y el desvio provisional de cursos de agua.

Los trabajos preliminares, que se realizaran en 20 dias, incluyen el equipamiento

de proteccion individual, la sefializacion para seguridad en obra, el mantenimiento de
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seguridad y salud, y el trazo y replanteo de ejes y niveles tanto preliminares como
durante el proceso de construccion. Ademas, se llevardn a cabo actividades de
mejoramiento de botaderos y limpieza y deforestacion del area.

La fase de explanaciones, que se extendera por 85 dias, incluye actividades de
corte y relleno. El corte, que durara 60 dias, abarca la eliminacion de material organico,
el corte de material suelto y roca suelta, y el corte de roca fija mediante perforacion y
disparo. El relleno, que se realizara en 25 dias, incluye el uso de material seleccionado
de cantera compactado, perfilado y compactado, y la conformacién de una base
granular.

El movimiento de tierras, que también durard 25 dias, se centrard en la
eliminacion de material excedente. Las obras de arte y drenaje, que se llevaran a cabo
en 75 dias, incluyen la conformacién y perfilado de cunetas y la instalacion de
alcantarillas metalicas circulares de 36 pulgadas. Estas actividades implican trazo,
niveles y replanteo preliminar, excavacion para alcantarillas, preparacion de camas con
material propio seleccionado, instalacion de alcantarillas metalicas, relleno compactado,
y la construccion de cabezales de alcantarilla con concreto y acero de refuerzo.

La senalizacion, que se realizard en 14 dias, incluye la excavacion y colocacion
de postes kilométricos, la fabricacion de sefales informativas y reglamentarias, y la
colocacidn de estas sefiales. Finalmente, el impacto ambiental se abordara en 5 dias, con
actividades de reacondicionamiento de areas de campamento, reconfirmacion de
canteras y botaderos, y restauracion de areas afectadas para el patio de maquinas. El
flete terrestre, que se realizard en 1 dia, completa las actividades del proyecto.

El proyecto esté bien estructurado y detallado, con una clara division de tareas y

tiempos asignados para cada actividad. La planificacion incluye medidas de seguridad,

Canchari Damazo, B. 45



INTERURBANA EN EL SECTOR DE CULCUL HACIA
O CHUCHIN DEL CENTRO POBLADO DE SAN
L NOTE BARTOLOME DE CURAY DEL DISTRITO DE

PACHANGARA, LIMA-2024”
impacto ambiental y logistica, lo que asegura una ejecucion ordenada y eficiente. La

1 “PN "MEJORA DE LA  TRANSITABILIDAD VIAL

duracion total del proyecto es de 90 dias, con un enfoque integral que abarca desde la
preparacion inicial hasta la finalizacion de la trocha y la instalacion de sefializacion y
drenaje. Este proyecto promete mejorar significativamente la transitabilidad vial en la

region, facilitando el acceso y la comunicacion entre los poblados de Culcul y Chuchin.

El presupuesto total del proyecto asciende a 1,570,960.48 soles, distribuidos en
diversas actividades y partidas que abarcan desde la apertura de trochas hasta la
sefializacion y el impacto ambiental. A continuacion, se presenta un andlisis detallado
de los resultados obtenidos durante los tres meses de ejecucion del proyecto.

Analisis del Avance Mensual y Acumulado

El avance mensual y acumulado del proyecto se ha distribuido de la siguiente
manera:

e Mes 1: Se logré un avance mensual del 25.96%, lo que representa un buen
inicio, considerando que se trata del primer mes de ejecucion. Este avance
incluye actividades preliminares y provisionales, como la movilizaciéon de
magquinaria, la instalacién de campamentos provisionales, y la sefializacion para
la seguridad en obra.

e Mes 2: El avance mensual fue del 38.62%, lo que indica un incremento
significativo en la ejecucion de las actividades. Durante este mes, se llevaron a
cabo trabajos mas intensivos como el corte de material suelto y roca, asi como el
relleno con material seleccionado y la conformacion de la base granular. Este
incremento en el avance es crucial para mantener el ritmo del proyecto y
asegurar su finalizacion dentro del plazo estipulado.

e Mes 3: El avance mensual fue del 35.42%, completando asi el 100% del
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proyecto. En este ultimo mes, se finalizaron las actividades restantes,
incluyendo la eliminacién de material excedente, la construccion de cunetas y
alcantarillas, y la sefializacion final. Este avance demuestra una buena
planificacion y ejecucion, permitiendo la culminacion exitosa del proyecto.
Analisis de las Partidas y Presupuesto

El presupuesto contractual se ha distribuido en varias partidas, cada una con su

respectivo costo parcial. A continuacion, se destacan algunas de las partidas mas

relevantes:

Apertura de Trocha: Con un costo parcial de 1,313,462.33 soles, esta partida
representa una de las actividades més costosas y fundamentales del proyecto. La
apertura de la trocha abarca desde el tramo 0+000 al 5+050 km, y es esencial
para mejorar la transitabilidad vial en la zona.

Obras Provisionales: Incluyen la instalacion de carteles de obra, la
movilizacion y desmovilizacion de maquinaria, y la construccion de
campamentos provisionales. Estas actividades, con un costo total de 25,222.04
soles, son cruciales para el inicio y desarrollo del proyecto.

Trabajos Preliminares: Con un costo de 34,448.96 soles, estos trabajos
incluyen el equipamiento de proteccion individual, la sefalizacion para
seguridad en obra, y el mantenimiento de transito y seguridad vial. Estas
actividades aseguran que el proyecto se ejecute de manera segura y eficiente.
Explanaciones: Esta partida, con un costo de 1,168,963.42 soles, incluye el
corte de material suelto y roca, asi como el relleno con material seleccionado.
Estas actividades son esenciales para preparar el terreno y asegurar una base
solida para la nueva infraestructura vial.

Obras de Arte y Drenaje: Con un costo de 64,129.43 soles, estas actividades
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incluyen la construccion de cunetas y alcantarillas, que son cruciales para el
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drenaje adecuado y la prevencion de inundaciones en la nueva via.

e Seiializacion: Con un costo de 8,510.98 soles, esta partida incluye la fabricacion
y colocacion de sefiales informativas y reglamentarias, asi como la excavacion y
colocacion de postes kilométricos. La sefializacion es esencial para la seguridad
vial y la orientacion de los usuarios de la nueva via.

e Impacto Ambiental: Con un costo de 2,187.50 soles, esta partida incluye el
reacondicionamiento de areas de campamento y la restauracién de areas
afectadas. [Estas actividades aseguran que el proyecto se ejecute de manera
sostenible y con el menor impacto ambiental posible.

El proyecto de creacion del servicio de transitabilidad vial interurbana en el
sector de Culcul hacia Chuchin ha sido ejecutado de manera eficiente y dentro del plazo
estipulado de 90 dias calendario. El avance mensual y acumulado demuestra una buena
planificacion y ejecucidon, con un incremento significativo en el segundo mes que
permitié la culminacion exitosa del proyecto en el tercer mes.

El analisis de las partidas y el presupuesto revela que las actividades mas
costosas y fundamentales, como la apertura de trochas y las explanaciones, se
ejecutaron de manera efectiva, asegurando una base solida para la nueva infraestructura
vial. Las obras provisionales, los trabajos preliminares, y las obras de arte y drenaje
también se llevaron a cabo de manera eficiente, contribuyendo al éxito del proyecto.

En resumen, el proyecto ha cumplido con sus objetivos de mejorar la
transitabilidad vial en la zona, beneficiando a los habitantes del Centro Poblado de San

Bartolomé de Curay y contribuyendo al desarrollo de la region de Lima.
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CAPITULO V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Conclusiones

Impacto Socioecondmico Positivo: El proyecto de creacion del servicio de
transitabilidad vial interurbana en el sector de Culcul hacia Chuchin ha tenido un
impacto significativo en el desarrollo economico del centro poblado de San Bartolomé
de Curay. La nueva trocha carrozable facilita el acceso a las zonas agricolas y
ganaderas, mejorando la calidad de vida de los pobladores y promoviendo el cultivo de
palto para exportacion, lo que potencialmente incrementard los ingresos de la
comunidad.

Ejecucion Técnica Eficiente: La ejecucion del proyecto se realizd de acuerdo
con el expediente técnico y dentro del plazo estipulado de 90 dias. Las actividades
incluyeron la apertura de la trocha, la instalacion de sistemas de drenaje, y la
sefalizacion vial, todas llevadas a cabo con una planificacion meticulosa y un control de
calidad riguroso. Esto asegura la durabilidad y funcionalidad de la nueva infraestructura
vial.

Aplicacion de Conocimientos Académicos: El autor del trabajo, Brayannik Cesar
Canchari Damazo, aplic6 de manera efectiva los conocimientos adquiridos durante su
formacion universitaria en Ingenieria Civil. Las éareas de Geologia, Mecanica de
Suelos, Topografia, Costos y Presupuestos, y Gestion de Proyectos fueron
fundamentales para la planificacion y ejecucion del proyecto, demostrando la
importancia de una so6lida base académica en la practica profesional.

Participacion Comunitaria y Sostenibilidad: La participacion activa de la
comunidad local y la implementacion de medidas de sostenibilidad fueron claves para el

¢éxito del proyecto. Las reuniones con los pobladores y la consideracion de sus
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tomaron medidas para minimizar el impacto ambiental, como la instalacion de sistemas
de drenaje y la restauracion de areas afectadas, garantizando un desarrollo sostenible y
beneficioso para las futuras generaciones.

Recomendaciones

Fortalecer la Participacion Comunitaria: Es recomendable continuar y fortalecer
la participacion de la comunidad en todas las fases de futuros proyectos de
infraestructura. Involucrar a los pobladores desde la planificacion hasta la ejecucion y
el monitoreo asegura que sus necesidades y preocupaciones sean consideradas, lo que
facilita la aceptacion y el éxito del proyecto. Ademads, la formacion de comités de
vigilancia comunitaria puede mejorar la supervision y el mantenimiento de las obras.

Implementar Tecnologias Avanzadas de Monitoreo: Para asegurar la durabilidad
y funcionalidad de las infraestructuras viales, es esencial implementar tecnologias
avanzadas de monitoreo. El uso de sensores de trafico, camaras de vigilancia y sistemas
de gestion de datos en tiempo real puede proporcionar informacidon valiosa sobre el
estado de las vias y permitir una respuesta rapida a cualquier problema. Esto
contribuira a un mantenimiento mas eficiente y a la prevencion de deterioros
significativos.

Realizar Estudios de Viabilidad Detallados: Antes de iniciar cualquier proyecto
de infraestructura, es crucial llevar a cabo estudios de viabilidad detallados que evalten
los aspectos técnicos, econdmicos y ambientales. Estos estudios deben incluir analisis
geotécnicos, estudios de impacto ambiental y evaluaciones econdmicas para asegurar
que el proyecto sea viable y sostenible a largo plazo. Una planificacion adecuada
basada en datos precisos puede prevenir problemas durante la ejecucion y garantizar el

éxito del proyecto.
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Promover la Capacitacion Continua: Es fundamental promover la capacitacion
continua del personal técnico y administrativo involucrado en los proyectos de
infraestructura. La formacion en nuevas tecnologias, técnicas de construccion
sostenibles y gestion de proyectos puede mejorar significativamente la calidad de las
obras y la eficiencia en su ejecucion. Ademas, capacitar a la comunidad en el uso y
mantenimiento de las infraestructuras puede asegurar su conservacion y funcionalidad a

largo plazo.
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ANEXOS

FOTOGRAFIA DONDE SE OBSERVA EL TERRENO DONDE SE EJECUTO LA
TROCHA.

2 z .

APERTURA DE LA TROCHA.

A

FOTOGRAFIA DONDE SE OBSERVA LA
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EN ESTA FOTOGRAFIA SE OBSERVA AL TRACTOR ORUGA CREANDO LA
TROCHA CARROZABLE
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OBRA

SE OBSERVA AL TRACTOR ORUGA REALIZANDO CORTE DE ROCA SUELTA
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SE OBSERVA AL TRACTOR ORUGA REALIZANDO CORTE DE MATERIAL
SUELTO

SE OBSERVA AL TRACTOR ORUGA REALIZANDO LA PRIMERA CURVA
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SE OBSERVA A LA RETROEXCAVADORA REALIZANDO EL PEINADO DE
TALUD
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SE OBSERVA UN AREA DE ROCA FIJA CON EXPLOSIVOS INSTALADOS PARA
FRAGMENTAR LA ROCA

EN ESTA FOTOGRAFIA SE OBSERVA ROCA FIJA CON EXPLOSIVOS
INSTALADOS PARA FRAGMENTAR LA ROCA
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SE OBSERVA AL PERSONAL TECNICO INSTALANDO LOS EXPLOSIVOS

SE OBSERVA LOS GUANTES DE NITRILO ENTREGADOS EL PERSONAL
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SE OBSERVA EL ROLLO DE CINTA DE PELIGRO ESENCIAL PARA DEMARCAR
LAS AREAS DE TRABAJO

SE OBSERVA LOS CASCOS PARA EL PERSONAL DE OBRA
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SE OBSERVA LA CAMILLA RIGIDA DE POLIETILENO PARA SER UTILIZADO
PARA TRANSPORTE E INMOVILIZACION EN SITUACIONES DE EVACUACION
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i PﬁiMEROS AUXILIOS |

SE OBSERVA EL BOTIQUIN DE PRIMEROS AUXILIOS TIPO LONCHERA

SE OBSERVA LA LAMPARA DE SENALIZACION DE TRAFICO COLOR
AMARILLO

Canchari Damazo, B. 64



"MEJORA DE LA  TRANSITABILIDAD  VIAL

UPN INTERURBANA EN EL SECTOR DE CULCUL HACIA
-t CHUCHIN DEL CENTRO POBLADO DE SAN
oL HowTE BARTOLOME DE CURAY DEL DISTRITO DE

PACHANGARA, LIMA-2024”

SE OBSERVA EL CORTA VIENTO PARA LOS CASCOS DEL PERSONAL

SE OBSERVA LOS CASCOS DE COLOR BLANCO PARA EL PERSONAL

Canchari Damazo, B. 65
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"MEJORA DE LA  TRANSITABILIDAD  VIAL
INTERURBANA EN EL SECTOR DE CULCUL HACIA
CHUCHIN DEL CENTRO POBLADO DE SAN
BARTOLOME DE CURAY DEL DISTRITO DE
PACHANGARA, LIMA-2024”

EN ESTA FOTOGRAFIA SE OBSERVA LA MALLA DE SEGURIDAD

Canchari Damazo, B.
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“P" "MEJORA DE LA  TRANSITABILIDAD VIAL
INTERURBANA EN EL SECTOR DE CULCUL HACIA

-t CHUCHIN DEL CENTRO POBLADO DE SAN

DEL NORTE BARTOLOME DE CURAY DEL DISTRITO DE

PACHANGARA, LIMA-2024”

EN ESTA IMAGEN SE PUEDE VISUALIZAR LOS LENTES DE SEGURIDAD Y

LOS PROTECTORES AUDITIVOS

Canchari Damazo, B. 67



