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Actualmente el Crecimiento de la Industria Automotriz y la Demanda del Parque
Automotor en el Peri como vehiculos ligeros y comerciales se viene incrementando de
manera considerable entre un 10 — 15% en los dltimos diez afios, que estudios realizados
por estudiantes investigadores han llegado a demostrar que tiene cierta relacion e
influencia con el crecimiento econdémico del pais, pero no obstante a la ves trae congestion
vehicular en las ciudades, contaminacién antropogénico del medio ambiente, accidentes

viales y por ultimo caos y desorden.

Hoy en dia el crecimiento del parque automotriz en las ciudades, se ha convertido
en un terrible stress generando malestares para las personas, ante la demora que se tiene en
llegar a distintos lugares por diferentes motivos personales, volviéndose las zonas viales de
las ciudades del Peru en transitos pesados y de tiempos prolongados, siendo estos al
utilizar diferentes tipos de vehiculos como medio de transporte, tanto de uso personal como

de servicio.

En este sentido, en esta investigacion se propone la Implementacion de Vias
Alternas como: la ampliacion de las avenidas, colocacion de puentes y autopistas bajo un
estudio realizado de cada ciudad de acuerdo a su realidad problematica e implementandose

en sitios estratégicos.

En esta investigacion la metodologia que se utilizara sera descriptiva y cualitativa y
el uso de técnicas que van a facilitar el andlisis de las estrategias y su implementacion de
los diferentes casos mostrados. Los resultados obtenidos con comparables a las propuestas
que se plantean y a la conclusién que se puede minimizar las congestiones vehiculares bajo

diferentes tipos de estrategias para cada problema.
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PALABRAS CLAVES: Importaciones de autos en el Peri / Congestion de transito
en las ciudades / Adquisicién de autos nuevos / Crecimiento de la Industria Automotriz

Demanda de autos nuevos / Congestién de trafico en las ciudades.
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Currently the Growth of the Automotive Industry and the Demand for Automotive Park in
Peru as light and commercial vehicles has been increasing considerably between 10 - 15%
in the last ten years, studies carried out by student researchers have come to show that It
has a certain relationship and influence with the economic growth of the country, but
nonetheless you can see traffic congestion in the cities, anthropogenic pollution of the
environment, road accidents and, finally, chaos and disorder. Nowadays the growth of the
automotive park in the cities, has become a terrible stress generating discomforts for the
people, before the delay that is had in arriving at different places for different personal
reasons, becoming the road zones of the cities of Peru in heavy transits and of long times,
being these when using different types of vehicles as means of transport, both for personal
use and for service. In this sense, this research proposes the implementation of alternative
routes such as: the widening of avenues, the placement of bridges and highways under a
study carried out in each city according to their problematic reality and implemented in
strategic sites. In this research the methodology that will be used will be descriptive and
qualitative and the use of techniques that will facilitate the analysis of the strategies and
their implementation of the different cases shown. The results obtained are comparable to
the proposals that are proposed and the conclusion that vehicle congestion can be

minimized under different types of strategies for each problem.
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CAPITULO I. INTRODUCCION

El presente trabajo de investigacion se realiza con el objetivo de establecer la
relacion existente entre el estudio de implementacion de vias alternas en la ciudades
y su relacion que tiene ante el Crecimiento de la Industria Automotriz, la Demanda y
adquisicion de vehiculos ligeros y comerciales entre el periodo 2008 — 2017 frente al
incremento de las congestiones vehiculares y caos del transito vehicular en las
ciudades. .

La pregunta a formular es ¢Qué relacion existe hoy en dia entre el crecimiento de las
congestiones y caos de transito vehicular ante el crecimiento de la industria
automotriz, la demanda y adquisicion de vehiculos ligeros y comerciales entre el
periodo 2008 — 2017?

El sector automotriz se ha convertido en una de la industria mas importante de la era
moderna. Al afio 1886, en Berlin, Benz patenta el primer vehiculo movido por un
motor a explosion, en 1908 Henry Ford saca al mercado el modelo “T”, un automoévil
que se fabrica interrumpidamente durante casi 19 afios. A medida que pasaron los
afios la tecnologia fue avanzando y aparecieron otras marcas que modernizaron el
automovil; De Dion, Renault Duryea, Peugeot, Porshe; por mencionar solo algunos;
es asi que después de la segunda guerra mundial la empresa japonesa Fuji Heavy
Industries, especialistas fabricando motores de avion crea la linea de produccion de
vehiculos de la marca Subaru presente casi en todos los paises del mundo. La
distribucién en Perud, Chile, Argentina, Bolivia y Colombia lo realiza el grupo

Indumotora, en el Pert: Indumotora del Perdl S.A. (Salas, 2013)
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El mercado Automotor del Per( en los ultimos afios se destaca el Incremento de las
ventas de los automoviles nuevos. El cierre de la importacion de autos usados en el
afio 2012 favorecio el crecimiento del parque automotor. A Octubre del 2013, las
ventas de autos nuevos alcanzaron las 168,122 unidades (ARAPER), estima al cierre
del afio alcanzar las 200 mil. Este desempefio se explica principalmente, por el
dinamismo de la inversion que ha impulsado la adquisicion de vehiculos de carga y
servicios personales. INGOL, J. (2014).

El movimiento de personas, bienes y servicios es una necesidad indispensable de la
sociedad moderna. Por ello la demanda de transporte ha crecido enormemente en los
ultimos afios; debido a esto la flota de vehiculos de automotores a nivel mundial se
ha disparado en las Gltimas décadas. La Flota vehicular se ha duplicado en los
altimos 25 afios. Asimismo, para el 2020 se provee un crecimiento de la flota
vehicular de un 32% en los paises miembros de la Organizacién para la Cooperacion
y el Desarrollo Economico (OCDE) y un 74% a nivel mundial (OCDE 2002).
Haciendo referencia a otros estudios, se estima que la flota vehicular en el mundo
sera 2.5 veces mas grande en el 2030 que la flota vehicular que hubo en el 2002. Este
crecimiento significa una flota de méas de 2 billones de vehiculos. Los paises no
miembros de la OCDE participaran con el 56% de esta flota para el 2030, y se estima
gue para ese mismo afio los paises miembros alcancen su saturacién (Dargay 2006,

IEA 2006).
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I siglo XVII y debido a las actividades antropogénicas, tal

equilibrio natural se rompid y en los Gltimos 50 afios, las concentraciones de gases
invernadero han venido creciendo rapidamente como consecuencia de toda accion
humana. De tal motivo que las actividades del hombre producen alrededor de 6500
millones de toneladas de CO2 por afio con un crecimiento de 3% anual y esto
contribuye al Calentamiento Global de la Tierra, que debido a la notable y
preocupante disminucion de areas verdes sobre la tierra, llevan como resultado
catastréfico a la produccién del doble del CO2 de lo que puede absorber la biésfera
de una manera natural. Las estadisticas mas recientes publicadas en los Estados
Unidos de Norteamérica indican que por cada litro de gasolina quemada por un
automovil se agregan 2.34 kilogramos de CO2 a la atmosfera (Dr. Jorge Medina
Valtierra 2010).

En los Gltimos afos, especialmente desde principio de los afios noventa, el aumento
de la demanda de transporte y del transito vial ha causado, particularmente en las
ciudades grandes, mas congestion, demoras, accidentes y problemas ambientales. Ese
aumento explosivo surge de un mayor acceso al automovil, al elevarse del poder
adquisitivo de las clases de ingresos medios, mas acceso al crédito, reduccion de los
precios de venta, mas oferta de autos usados, crecimiento de la poblacion, menos
habitantes por hogar y escasa aplicacion de politicas estructuradas en el transporte
urbano. Este transporte insume, en la ciudades mayores, alrededor del 3.5% del PBI
regional, en lo cual incide en la congestion del transito, que afecta tanto a
automovilistas como a usuarios de transporte colectivo y acarrea perdida de
eficiencia econdmica y otros efectos negativos para la sociedad. (lan Thomson jefe

de unidad de transporte, Division de Recursos Naturales e Infraestructura “CEPAL”).
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CAPITULO Il. METODOLOGIA

Se realiz6 una Revision Sistematica de la Literatura Cientifica con base en la
adaptacion de la metodologia Cualitativa y Descriptiva de todos los articulos encontrados
por diferentes estudios de acuerdo a la realidad probleméatica de cada pais en

Latinoamérica y las estrategias que implantan para minimizar esta realidad problematica

El tipo de busqueda que se utilizo fue por la seleccion del idioma: el Inglés
(Principal), Portugués (secundario) y el Espafol (terciario), se seleccionaron todos los
articulos de la base de datos Proquest Central, Scitech Premium Collection de la biblioteca
virtual de la Universidad Privada del Norte, usando como palabra clave: Congestion de
Trafico en las Ciudades; que es nuestro estudio de investigacion y respondiendo a la
pregunta : ;Que relacidn existe hoy en dia entre el crecimiento de las congestiones y caos
de transito vehicular ante el crecimiento de la industria automotriz, la demanda y

adquisicion de vehiculos ligeros y comerciales entre el periodo 2008 — 2017?.

La muestra de la busqueda de nuestra investigacion se obtuvo 3507 resultados, solo
se seleccionaron los resultados de los paises dentro de Latinoamérica como: Brasil,
México, Colombia, Américas y Chile; por el tipo del idioma, teniendo solo 44 resultados.
Se incluyeron y excluyeron los articulos de acuerdo al titulo y que responda a nuestra

pregunta de investigacion.
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A continuacion se muestra el porcentaje de los resultados obtenidos del nimero de

articulos por afio.

Congestion de Trafico en la Ciudades
Afo - Articulos K4 Columna Ed
2015 1 3%
2016 17 52%
2017 11 33%
2018 4 12%
Total | 33 | 100%

Tabla 2. Evolucion del nimero de Articulos Publicados en la base de Datos
Proquest Central de la Biblioteca Virtual de la Universidad Privada del Norte por afio

(2015-2018)

Congestion de Trafico en las Ciudades

Articulos

m 2015
B 2016
m 2017
m 2018

Figura 1. Porcentaje de Articulos Publicados por Afio.
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CAPITULO I1I. RESULTADOS

3.1 Antecedentes de la Investigacion

3.1.1 Investigaciones Internacionales
JARAMILLO MOLINA, Ciro (2006) Tesis: Incremento del Parque Automotor y
su influencia en la congestion de las principales ciudades colombianas. EI Objetivo
del presente estudio tiene por finalidad optar el Titulo de Lic. En administracion de
empresas. Gracias a la buena gestion que desarrollo el gobierno tanto nacional como
municipal respecto a la inversion es que hoy en dia aquel panorama muestra a los
principales paises, en la cual se manifiesta la no existencia de congestionamiento,
otro vendria hacer la contaminacion y por altimo el desorden.
Actualmente el incremento del parque automotriz, es que hoy en dia este factor se ha
convertido en una pesadilla para el personal que trabaja como las secretarias en los
municipios de transito como movilidad, es por ello ante un intento desesperado
respecto a la mucha fluencia de autos privados se ha desarrollado planes de
contingencia tales como “El Pico y la Placa”, lo cual consiste en una limitacion en
cuanto al desplazamiento de autos publicos y privados en los horarios punta,
tomando en cuenta los nimeros de las matriculas de cada vehiculo, sin embargo este
plan no fue un éxito debido a la gran demanda de autos que ingresan cada dia.
Es por ello que en el desarrollo del trabajo de investigacion se llevd a cabo un
andlisis respecto a la gran demanda que tiene el parque automotriz en los ultimos
afios en el pais de Colombia y esto se dio a la gran influencia econdémica en la que

tuvo que entrar el pais y gran parte de Latinoamérica.
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Desde entonces Colombia se ha visto afectado a traves de diferentes
transformaciones, siendo estas de caracter social como econdémico, la cual han
generado una variacion en lo que respecta a la configuracién territorial tanto en lo
rural como en lo urbano.

A inicios de los afios noventa el jefe de estado Cesar Gaviria creo la politica de libre
comercio, influyendo de esta manera a la dindmica comercial, la cual realizo ciertos
cambios en la reestructuracion interna de la poblacion, incrementando de esta forma
la poblacion de algunos lugares y por otra parte reduciendo en otras. Es por ello que
la importacion de los productos manufacturados se ha sumergido en lo que llamamos
mercado interno del pais, lo cual trajo consigo la obtencion de bienes a un precio mas
accesible por parte de la comunidad, por ende podemos decir que los autos han
formado parte de aquellos productos importados la cual entro hacer miembro de
aquellos productos que estuvieran a la altura de la poblacion de clase media como de

baja renta.

» Congestion de transito el problema y como enfrentarlo: Segln este presente
libro presenta unas alternativas como medida de solucién. Lo logico es
enfrentar la congestion mediante medidas sobre la oferta de transporte, es
decir sobre la disponibilidad y calidad de la infraestructura, los vehiculos y
la gestion de estos, pues ello representa un aumento de la capacidad para
efectuar desplazamientos. Son muchas las deficiencias que presentan la
vialidad urbana actual y que es necesario corregir; se debe mejorar el disefio

de las intersecciones, demarcar y sefializar apropiadamente las vias y
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Io de los seméaforos. Otra accion posible es la reversibilidad

del sentido de trénsito en las horas punta en avenidas principales, Estas
medidas pueden traer un importante alivio a la congestion y son en general
de bajo costo, siendo el conocimiento de la ingenieria de transito el
principal requisito. No hay que descartar del todo la construccién o el
ensanche de vias, donde sea apropiado y factible, en el contexto de un
desarrollo urbanistico arménico, que asegure los espacios destinados a

peatones y paseantes, y preserve el patrimonio arquitecténico. (Bull, 2003).
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3.1.2 Investigaciones Nacionales

Un estudio realizado por la Asociacion de Representantes Automotrices del Per(
(ARAPER) y el BBVA Research, publico en el Diario Gestion (2014), indico que las
ventas de autos ligeros y pesados tuvo un crecimiento constantes desde el 2009 hasta
el 2013. No obstante en el afio 2014, se dio una fuerte caida en la venta de autos,
hubo una variacion en las ventas de -7%. Para el afio 2015 se proyect6 un
crecimiento del 3% que estabilizo las ventas de autos nuevos en el pais.

Asi mismo la Asociacion Automotriz del Perd, pronostico un crecimiento del 12% -
13% en la venta de vehiculos nuevos en el presente afio, lo cual representa
aproximadamente 202,000 vehiculos. Estas dos entidades concuerdan en que el Per(
alberga la continuidad de una posible expansion del parque automotor. Sin embargo,
ello debe estar acompafiado de un constante desarrollo de la infraestructura vial del

pais, de modo que se evite el congestionamiento vehicular.

Las 10 Principales Empresas de Vehiculos con Mayor
Nivel de Ventas, Enero a Junio 2017

Toyota 14836
Hyundai 12427
Kia 9593
Nissan

Susuki

* Unidades de Ventas de
Autos Nuevos

Chevrolet
Mazda

Volkswagen

N
u
o
1"~

Renault
Mitsubishi

Figura 2. . Cantidades de Autos Nuevos Vendidos por diferentes Empresas Automotrices.

Fuente: : (Casabonne, 2017).
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Actualmente, con el crecimiento de la economia, los peruanos han alcanzado un
mayor poder adquisitivo y el suefio de tener un auto propio se ha convertido en
realidad. Ello se evidencia en el incremento del nimero de vehiculos vendidos en
nuestro pais. Para lvan Besich, director ejecutivo de Araper, el porcentaje de
penetracién de vehiculos nuevos en familias aun es bajo (18%) a diferencia de otros
paises (Diario Gestion 2014). No obstante, el Per( tiene el potencial que se requiere
para crecer; se podria hasta cuadriplicar este porcentaje si se tuviera un mayor PBI.
Las personas comunmente anhelan comprarse un vehiculo, pues este proporciona
ventajas, tales como mayor libertad para ir a donde se desee y mayor independencia
para disefiar el viaje a la comodidad, mayor rapidez y fluidez en las autopistas, mejor
status social y prestigio ante los demas, entre otros. Sin embargo la adquisicion de un
vehiculo posee series desventajas, como el desgaste del conductor por alta
concentracion que se requiere al manejar, sobretodo en el caotico trafico de la ciudad
de Lima. Ademas, existe el riesgo de sufrir accidentes en la carretera. A esto se le
suma la mayor desventaja que existe al comprar un automovil: los costos relevantes
que se debe asumir relacionados con su tenencia y uso.

Tal como se muestra en la Figura 3, para el afio 2020 se pronostica vender 240,000
vehiculos, lo cual representa un 20% del incremento en los ultimos 13 afios.
Adicionalmente en la Figura 4, se muestra los paises de Latinoamérica que mayor
namero de ventas tienen, siendo los tres primeros paises de mayor demanda y
namero de ventas de vehiculos nuevos como: Brasil, México y Argentina que juntos

representan mas del 80% de las ventas totales de vehiculos.
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300000

250000

200000

150000

Ventas de
100000 Vehiculos

Ligeros
50000 Unidades

0

Figura 3. Venta total de vehiculos. Afios 1995-2020

Fuente: https://neoauto.com
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Figura 4. Paises de mayor demanda de vehiculos nuevos en Latinoamérica.

Fuente: https://www.andemos.org/
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GONZALES GAMONAL, Elvis; IPANAQUE VILCHEZ, Milagros (2018)
Tesis: Disefio paso a Nivel en la Avenida Salaverry Interseccion Urbana con los
jirones Amorarca y Rafael Diaz. El presente trabajo es un estudio enmarcado en el
campo de la arquitectura, y la valoracion de este en el aspecto urbano, que se
fundamenta a partir de las variables del disefio de un paso a nivel en la avenida

Salaverry-interseccion urbana con los jirones Amorarca y Rafael Diaz.

Interseccion Urbana, segun Otero Seminario, L (2015) en su tesis:

Una interseccion se puede definir como el lugar de encuentro de varias vias (2 o
mas), siendo el disefio geométrico el que definird la mejor opcion para todas las
dimensiones y el ordenamiento de la interseccion.

La geometria se define grafica y analiticamente, teniendo que conocer previamente
varios factores como que tipo de vias confluyen en la interseccidn, clasificacion en
una determinada red o las velocidades de disefio; la topografia se debe conocer para
percibir los servicios del subsuelo; el analisis del trafico en las horas punta, asi como
a lo largo del dia para determinar la capacidad correspondiente; y el nimero y el
motivo de los accidentes que puede tener la interseccién a estudiar. Una vez
conociendo la informacion previa se puede proceder a dibujar los croquis para el

proyecto definiendo cuantas soluciones se pueden dar.
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Como principios basicos para el disefio se tienen:
-Preferencia de los movimientos principales.
-Reduccidn de las areas de conflicto.
-Perpendicularidad de las trayectorias cuando se cortan.
-Paralelismo de las trayectorias cuando convergen o divergen.
-Separacion de los puntos de conflicto.

-Control de la velocidad.

-Control de puntos de giro.

-Creacion de zonas protegidas.

-Visibilidad.

-Prevision.

-Sencillez y Claridad.

Tipos de Intersecciones Viales

Intersecciones Semaforizadas: Son intersecciones donde se emplean seméaforos
para eliminar los conflictos existentes, ya que se asignan segln el uso de la
interseccion y los distintos flujos vehiculares en el momento diferentes. Los
semaforos restringen el flujo en una direccion para permitir el paso en la otra.

Para permitir el paso de peatones o de giros especiales en algunos carriles estan los
giros permitidos que entran en conflicto con peatones, bicicletas y circulacion

opuesta de los vehiculos; y los giros protegidos que no entran en ningun conflicto.
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Se tienen los siguientes tipos de intersecciones con semaforos:

Tipo “T” se les llama asi a la configuracion de tres ramas, que se asemejan a un “T”
o una “Y”. En estas, es frecuente el caso de ramas de diversa importancia, lo cual se
determina mediante los conteos pertinentes. La cantidad de movimiento posible es
seis, si todas las ramas tienen doble sentido, cuatro y dos si una de ellas o todas
tienen sentido Unico respectivamente. Esto sin considerar la posibilidad de giros en

5(U”

Figura 5. Esquema base interseccion en “T” o “Y”

Fuente: (file:///C:/Users/JORGE/Downloads/Capitulo%206.pdf).

Cuatro Vias o Tréboles: Reciben tal nombre las configuraciones de cuatro ramas,
gue asemejan una cruz. La cantidad maxima de movimiento posible es doce, si todas
las ramas tienen doble sentido, y siete y cuatro si dos o cuatro de ellos tienen sentido
unico, respectivamente (sin giros en “U”). La importancia de los movimientos se

detecta mediante conteos.
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Figura 6. Vias multiples esquema base interseccion en cruz “+” o equis “X”.

Fuente: (file:///C:/Users/JORGE/Downloads/Capitulo%206.pdf).

Vias multiples: Este tipo de interseccion es dificil de tratar y lo por general se
prefiere suprimir una de las ramas, empalmandola con otra fuera de la interseccion, si
ello es posible. Si no lo es, la solucion suele ser complicada o del tipo giratorio, o

bien fuerza al establecimiento de sentidos unicos a algunas ramas.

-Combinacion con cruces con desnivel: Este tipo de sistema funciona de manera
combinada ya que una direccion se maneja solo con semaforos de la manera
tradicional, mientras que la otra direccion se maneja de 2 formas; con seméaforo y con
un cruce a desnivel. Esto logra controlar las largas colas que se forman en la
direccion mas saturada liberando de todos los vehiculos que siguen de frente. Los
vehiculos que requieran hacer giro a la derecha o izquierda tienen que entrar en las

vias auxiliares y esperar el semaforo como cualquier interseccion normal.
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Intersecciones no Semaforizadas: Son intersecciones que no necesitan ser
controladas por dispositivos electronicos. No se usa control de flujo de transito ya
sea porque las condiciones de la interseccion no lo necesitan o porque la geometria y
distribucion de la calzada tiene la necesaria sefializacion, canalizacion o islas para

proteger los distintos movimiento.

Figura 7. Esquema base interseccion canalizada en cruz “+” o equis “X”.

Fuente: (file:///C:/Users/JORGE/Downloads/Capitulo%206.pdf).

Interseccion rotatoria o glorieta: Este tipo de solucidon consiste en empalmar las
ramas sobre un anillo circular eliptico o similar, por el cual los vehiculos giran hasta
llegar a la rama de salida. Para esto pueden tener que trenzarse en uno 0 mas puntos
con los flujos provenientes de otros ingresos y destinados a otras salidas. No se
emplean semaforos y la preferencia corresponde al que viene por el anillo (desde la

izquierda).
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-Esta solucién es una solucion de compromiso que pueden ofrecer algunas ventajas si
se dan simultdneamente parte importante de las siguientes condiciones:
-Intersecciones de cinco 0 mas ramales y con volimenes aproximadamente iguales
en todas las ramas.

-Giros relativamente importantes, que llegan a superar los movimientos que
contindan recto.

-Areas disponibles extensas, horizontales y baratas.

-Poco movimiento de peatones.

-Distancias entre cada par de ramas consecutivas de longitud suficiente para permitir

el trenzado (el tramo mas critico determina la capacidad de la rotonda).

Figura 8. Esquema basico de una interseccion tipo glorieta.

Fuente: (file:///C:/Users/JORGE/Downloads/Capitul0%206.pdf).
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Cruces a desnivel: Con este Sistema se logra distribuir el transito para que cruce a
diferentes niveles sin que se interrumpan entre ellos. Funcionan creando puentes o
tuneles que pasan uno encima el otro para cada grupo de carriles en cada direccién.
Con esto se elimina el tiempo de espera en las intersecciones de cualquier tipo ya que
los vehiculos simplemente entran en su via y siguen el trayecto sin realizar ningin
tipo de parada. Otra gran ventaja es que se elimina gran porcentaje de accidentes al

eliminar muchos conflictos potenciales entre los flujos que se cruzan.

Figura 9. Esquema base interseccion a desnivel tipo “TREBOL” en carreteras no

divididas.

Fuente: (file:///C:/Users/JORGE/Downloads/Capitul0%206.pdf).
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3.2 Estrategias Presentadas para Minimizar las Congestiones Vehiculares.
Aceptabilidad de la Implementacion de carriles vehiculares de alta ocupacion en la
Autopista Norte de Bogota (Colombia), El presente articulo estudia la aceptabilidad
de la implementacion de un carril con vehiculos de alta ocupacién (VAO) en la
autopista norte de Bogota, estrategia que es compatible con las politicas del plan
maestro de movilidad de la ciudad. Aungue la idea es de utilizar carriles VAO se
remonta a la década de los setenta, continua siendo una alternativa vigente,
ampliamente documentada, que produce impactos positivos en los tiempos de viaje,
accidentalidad, efecto invernadero y emisiones. El estudio estd basado en un
experimento de eleccion que tomo informacion de preferencias declaradas para
calibrar un modelo logit multinomial. ElI modelo calibrado indico que la
aceptabilidad de la medida es muy sensible a los tiempos de viaje que experimenten
los usuarios actuales del auto.

El modelo también permitié identificar el segmento de poblacién con la mas alta
aceptabilidad, el cual estaria conformado por mujeres mayores de 31 afios, que viajan
por motivo de trabajo.

El crecimiento de las tasas de motorizacion, los altos niveles de congestion de trafico
y el aumento de los precios de combustibles son fendmenos que han motivado el
estudio de politicas para lograr un uso mas racional de los sistemas de transporte. Si
bien hay una amplia gama de intervenciones alternativas, que van desde la provision
tradicional de mas infraestructura a nuevas medidas de la gestion de la demanda, una
opcién que viene con ciertas ventajas es la Implementacion del Vehiculo de Alta

Ocupacién (HOV) carriles, esta intervencion tiene un mayor grado de aceptacién por
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parte de los usuarios y menor costos de implementacion en comparacion con otras
estrategias de gestion de la demanda, tales como esquema de precios de las

carreteras.

Figura 10. Ubicacion del area de estudio.

Fuente: http://www.mapainteractivo.net.
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Zonas Homogenicas para la Planificacion de la Movilidad Urbana: Estudio de
Caso del Balneario Camboriu (Brasil), los paises en desarrollo se enfrentan a varios
problemas urbanos relacionados con la movilidad, principalmente debido al aumento
en el nmero de automdviles que causa varios impactos negativos, reduciendo la
calidad de vida de la poblacién. Entre los temas que influyen en esta situacion es una
planificacion urbana deficitaria, con la ausencia o fragmentacion de monitoreo,
produccién y analisis de datos de transporte.

Deterioro del desarrollo de estudios para la toma de decisiones que favorezcan un
sistema de movilidad eficiente y mas sostenible desarrollo. Para esto, el proposito del
trabajo fue determinar una metodologia para proponer zonas de trafico homogeéneas
para subvencionar y optimizar la recopilacion de datos del flujo de vehiculos y
comprender la generacion y atraccion de viajes. La investigacion fue validada en un
estudio de caso en un municipio brasilefio, donde utilizaron métodos estadisticos y
geogréficos para definir regiones homogéneas, basadas en datos socioeconémicos de
zonas censales. Se consideraron los indicadores de la demografia, densidad, empleo
y nivel econémico e ingreso per capita del hogar. El andlisis dio como resultado la
definicion de cinco zonas con caracteristicas socioecondmicas homogéneas que
varian de areas con menor demografia, empleo e ingresos, que permiten inferir

adecuadamente la intensidad del trafico en cada zona.
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Minimizacion de la Congestion a través del trafico sostenible administracion. Un
enfoque de Micro simulacién (Chile), la congestion es un problema grave y
frecuente en muchos paises. En la actualidad se aborda la gestion de una carretera de
alta circulacién que conecta dos ciudades principales de chile. Las ciudades son
conectadas a través de una carretera costera y estd permanentemente bajo los efectos
de la congestion, esta situacion lleva a mucho descontento en los usuarios en
impactan negativamente tanto econémica como ambientalmente.

El objetivo de este documento es crear una propuesta de solucion del sistema de
transporte por carretera basada en un estudio de caso proporcionado.

Para minimizar el impacto de la congestion en esta configuracion de problemas, se
realiza un micro simulacién en un VISSIM, que es una herramienta de software para
la simulacion microscépica y multimodal del transito. Este modelo incorpora la
carretera y sus usuarios y representa su comportamiento de conduccién y su impacto
en la congestion, a lo largo de los experimentos realizados se calculan las emisiones
del CO2; esto permitié definir un conjunto de estrategias de minimizacion de la
congestion que también reducen las emisiones. Estas estrategias fueron validadas
bajo un conjunto de mundo real.

Escenarios y fueron capaces de resolver un conjunto de problemas especificos de

gestion de carreteras y optimizar el tiempo de viaje promedio para los usuarios.
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CAPITULO IV. DISCUSION Y CONCLUSIONES

4.1 Discusion
» En este capitulo de la investigacion inicialmente describimos brevemente el
incremento y la demanda del parque automotor. Luego se presentd el
analisis de nuestro método, formulando nuestra pregunta de investigacion.
En el primer caso de estrategia de la investigacion analiza la
implementacion de carriles vehiculares para vehiculos de alta ocupacion
logrando ala aceptabilidad de los usuarios. En el segundo caso de estrategia
utiliza como métodos estadisticos y geograficos comparando que zonas son
homogéneas y de mayor concentracion vehicular en base a los datos y
resultados obtenidos proponer planes de mejora. En la tercera estrategia de
la investigacion frente a la congestion usa como método un software de
simulacion real que ayuda a experimentar las congestiones para luego
definir estrategias para la minimizacion de las congestiones. Finalmente en
el cuarto caso de estrategia de investigacion desarrolla planes de
contingencia como ‘“Pico Y Placa”, en donde restringe la circulacion de
ciertos vehiculos por ciertas calles y en horas punta, en donde no logra
obtener buenos resultados debido a la enorme demanda de adquisicion de

autos nuevos (seccion 3.1.1).
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4.2 Conclusiones

>

La presente investigacion se ha dedicado al andlisis del Crecimiento y la
Demanda del parque automotor frente al incremento de las congestiones
vehiculares y caos del transito vehicular en las ciudades. Para poder llevar a
cabo nuestro trabajo este consistio en emplear una serie de metodologias,
donde aplicamos el estudio de casos, cuadros estadisticos, referencia de
hechos historicos, para de esta manera poder facilitar la exploracion de
dicha investigacion.

El sector automotriz se encuentra en una etapa de crecimiento importante
que permite tomar medidas y estrategias para su desarrollo. A fin de poder
aprovechar el dinamismo actual.

Debido al crecimiento de las ventas en los Ultimos 15 afios se tiene que
impulsar el desarrollo de las estrategias para minimizar las congestiones
vehiculares de los vehiculos ligeros y comerciales y lograr reducir la
contaminacidén ambiental, el caos, el desorden y los accidentes vehiculares.
Se logro investigar y analizar que existen diferentes tipos de estrategias para
para cada situacion que se presente en cada ciudad y asi reducir las
congestiones vehiculares que van en aumento.

El problema actual que es la congestion, también estd relacionado a la
inversién mayor de un servicio publico y a los cambios de personalidad por

los usuarios del transporte.
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ANEXOS

Implementacion de Vias Alternas en las Ciudades

Ante el Crecimiento y la Demanda del Parque Automotor en el Pera.
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