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CAPITULO1 ETAPA INVESTIGATIVA

2.1.Justificacion

La finalidad de este proyecto de investigacion esta enfocado al disefio de un Terminal
Terrestre interprovincial en el distrito de Cutervo, provincia Cutervo, region Cajamarca, esta
dirigido a toda la poblacién que requiera de los servicios de transporte a las diferentes
regiones del pais, con este proyecto se busca dar soluciones a los diversos problemas que
agueja esta ciudad por el hecho de no contar con un espacio adecuado para el transporte

de pasajeros.

En las diferentes regiones del pais se tiene diversos terminales terrestres, los
mismos que sirven para el transporte de pasajeros; sin embargo, Cutervo no cuenta con
uno de ellos, a pesar que diversas agencias prestan sus servicios para el traslado de
pasajeros a diferentes regiones; en esta ciudad se tiene terminales adaptados en

edificaciones que no relinen las condiciones necesarias para un buen servicio.

Por tal motivo, a partir de este problema existente en esta ciudad y del estudio de
algunos proyectos referenciales, se explica como un terminal terrestre puede dar solucién a
esta problematica; al mismo que se le aplicara los principios de continuidad espacial entre
sus ambientes y asi poder lograr una mejor relacion entre sus espacios y de esta manera

mejorar la calidad de vida de los usuarios.

El proyecto también ayudard al mejor ordenamiento de la ciudad; ya que
actualmente esta desordenada debido al mal funcionamiento de los terminales informales
existentes. Por otro lado, también se articulara con su contexto mediante el uso de sus
cubiertas inclinadas vy, a partir de los espacios verdes se lograra relacionar con su entorno

inmediato que lo rodea.

1.1.1 Justificacion ambiental

1.1.1.1. Condiciones de contexto y el ambiente
El analisis del aspecto ambiental de la zona de estudio en el distrito de Cutervo,
provincia de Cutervo, departamento de Cajamarca, para el disefio de un Terminal
Terrestre Interprovincial, es relevante; ya que nos permite adaptar el proyecto a las
diversas condiciones climéticas, como temperatura, precipitacion, vientos, entre otros;

de esta manera implantar tecnologias apropiadas para mejorar el ambiente del lugar.
Clima

Segun el mapa climatico de la Zonificacién Ecolégica y Econémica (ZEE) del
departamento de Cajamarca (2010), la provincia de Cutervo cuenta con dos tipos de
climas, el 20% es Selva o Ecuatorial (Af) y el 80% Templado Moderado Lluvioso (Cw); la
zona donde se desarrolla el proyecto de investigacion es parte del 80% de clima Cw, el

cual se caracteriza porque la temperatura media del mes mas frio es menor de 18 °C y

Pardo Galvez, P. Pag. 10
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superior a -3 °C y la del mes mas cdlido es superior a 10 °C. Entre los afios 2017, 2018
y 2019 el mes de julio present6 la mas baja temperatura con un promedio de 12.77°C y
el mes de octubre fue el mas calido con 14.22 °C (SENAMHI, 2020). Las precipitaciones
exceden a la evaporacion, la relacién entre el mes mas lluvioso y el mes mas seco es de
10:1. Este clima templado moderado lluvioso es caracteristico de todas las provincias del
departamento de Cajamarca, variando desde el 2 % en Contumaza hasta el 80 % en

Cutervo (Sanchez y Vasquez, 2010).

Figura N° 1.01

Mapa climatico distrital de Cutervo.

™ n ™ ™ n ™ © 7 ™ “

T MAPA CLIMATICO ﬁ
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Fuente: Elaboracion propia en base a shapefile de la ZEE-Cajamarca
Precipitaciones

Las precipitaciones pluviales en la provincia de Cutervo exceden a la
evaporacion. En la zona donde se realiza el proyecto de investigacion las precipitaciones
alcanzan entre 700-1000 mm, es importante precisar que toda precipitacion no es dafiina;
ya que ayuda a mantener el balance atmosférico; se consideran dafiinas cuando los
eventos son extremos y puede ocasionar inundaciones severas y dafios en el campo y
en zonas urbanas (ZEE-Cajamarca, 2011). Como medida de prevencion y para evitar
este tipo de dafios en el proyecto sera necesario el uso de cubiertas inclinadas las

mismas que ayudaran a una mejor evacuacién de aguas pluviales.

Pardo Galvez, P.
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Figura N° 1.02

Mapa de precipitaciones distrital de Cutervo.

Terminal Terrestre Interprovincial, Cutervo - 2020”
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Fuente: Elaboracion propia en base a shapefile de la ZEE-Cajamarca.

Rosa de viento

Seguln la rosa de vientos, el viento en la ciudad de Cutervo se desplaza de

Noreste a Suroeste, segln la frecuencia y distribucién de la velocidad del viento indica

gque un 53.1% del tiempo se ha mantenido entre 0.5 a 5.21 m/s, el 22.5% entre

velocidades que van de 2.1 a 3.6 m/s, el 7.9% entre 3.6 a 5.7 m/s y el 1.4% entre 5.7 a

8.8 m/s.

De acuerdo a los datos obtenidos y para que el proyecto no se vea afectado por

las velocidades variantes de los vientos, el proyecto se direccionara de tal manera que

estos no afecten a los ambientes, por otro lado, se realizaran plantaciones de arboles los

mismos que también ayudaran a controlarlos.
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Figura N° 1.03

Rosa de vientos de Cutervo.

WIND SPEED
(m/s)

[] =111
B =:-11
B - ::
[
] zi-z28
[ oz-2:
Calms: 15.14%

Resultant Vector

239 deg - 59%

Fuente: Elaboracion propia en base a datos del SENAMHI 2020.

Figura N° 1.04

Distribucion y frecuencia de viento en Cutervo.
Wind Class Frequency Distribution

60

- 53.1

Calms 05-21 21- 36 36-57 57-88 8.8-11.1 >=11.1
Wind Class (m/s)

Fuente: Elaboracidon propia en base a datos del SENAMHI 2020.

Para determinar los efectos que se producen por consecuencia de las diferentes
escalas de velocidades, se usard como referencia la escala de Beaufort, el cual esta
determinado por los nudos y velocidad del viento en m/s. En el siguiente cuadro se

presenta la escala de Beaufort.

Pardo Gélvez, P. Péag. 13
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0 Calma <1 0-02 Calma, el _humo asciende
verticalmente
1 Ventolina 1-3 03-15 El humo |nd|c_a la direccion
del viento
Se caen las hojas de los
2 Flojito (prllsa muy 16 16-33 arboles, empiezan a
débil) moverse los molinos de los
campos
3 Flojo (brisa débil) | 7-10 |34-5.4 |  S¢agitanlas hojas,
ondulan las banderas
. . Se levanta polvo y papeles,
4 Bonancible (brisa 11-16 5.5-7.9 | se agitan las copas de los
moderada) .
arboles
Fresquito (brisa Pequefios movimientos de
5 q 17-21 | 8-10.7 los arboles, superficie de
fresca)
los lagos ondulada
Se mueven las ramas de
Fresco (brisa 29 .97 10.8 - los arboles, dificultad para
fuerte) 13.8 mantener abierto el
paraguas.
Frescachén 13.9 - Se mueven los arboles
(viento 28-33 17‘ 1 grandes, dificultad para
fuerte) ) caminar contra en viento
. Se quiebran las copas de
8 Temporal (viento 34 -40 17.2- los arboles, circulacién de
duro) 20.7 "
personas muy dificultosa.
Temporal fuerte 20.8 - Dafios en arboles,
9 (muy 41 - 47 . imposible andar contra el
24.4 i
duro) viento
Arboles arrancados, dafios
10 Temporal duro 48 - 55 24.5 - en la estructura de las
(temporal) 28.4 .
construcciones
Temporal mu Destruccion en todas
P y 28.5 - partes, lluvias muy
duro 56 - 63 . ; ;
32.6 intensas, inundaciones muy
(borrasca)
altas
Temporal Voladura de autos, arboles,
huracgna do 64 0 32.70 casas, techos y personas.
. mas mas Puede generar un
(huracan) s
huracano un tifén

Fuente: Escala de Beaufor. Recuperado de

https://www.meteogalicia.gal/web/informacion/glosario/beaufort.action?request_locale=es

Hidrologia

El recurso hidrico es de vital importancia para satisfacer las necesidades basicas
y secundarias del hombre, por lo que es utilizado en la mayoria de las actividades
cotidianas entre las mas comunes, abastecimiento urbano y riego agricola (Vasquez
2010; 2011). El area de proyecto no estd ubicada en una cabecera de cuenta, y no

perjudica la eficiencia de los rios y quebradas que pasan por la ciudad de Cutervo; ya
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que hay una distancia considerable entre los rios Tres Cruces y Chetillaz con el proyecto,
por lo que no limita el abastecimiento con fines de aprovechamiento de riego y agua
potable. Ademas, el proyecto no se veria afectado en un futuro por algiin desastre natural
como desborde de rios.

Figura N° 1.05

Mapa hidrolégico distrital de Cutervo.
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Fuente: Elaboracion propia en base a shapefile de la ZEE-Cajamarca.

Condiciones de riesgo y vulnerabilidad

La vulnerabilidad, es el grado de debilidad o exposicion de un elemento o
conjunto de elementos frente a la ocurrencia de un peligro natural o antrépico de una
magnitud dada. Es la facilidad como un elemento (infraestructura, vivienda, actividades
productivas, grado de organizacion, sistemas de alerta y desarrollo politico-institucional,

entre otros), pueda sufrir dafios humanos y materiales (MINAM, 2011).

Geomantica externa

La geodinamica externa esta expresada sobre todo a través de la manifestacion
de deslizamientos y huaycos; clasificados mediante valores Alto, Medio, Bajo y Muy Bajo;
Segun el sub modelo de peligros potenciales de la ZEE del departamento de Cajamarca
(2010;2011) la cuidad de Cutervo se encuentra en un nivel alto la cual corresponde a
zonas donde los terrenos se ubican en pendientes muy pronunciadas con rangos
mayores al 50%, con fuertes precipitaciones que superan los 700 mm, algunas zonas
presentan suelos degradados y fragiles con escasa vegetacion, otras presentan suelos
profundos e impermeables con tendencia a acumular humedad; factores que ayudados

por la gravedad, facilitan la ocurrencia de deslizamientos y huaycos (Alcantara,
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2010;2011). El area donde se desarrollara el proyecto esta alejado a este tipo de puntos
criticos de derrumbe y movimiento complejo; es por este motivo que no afectaria el

desarrollo del mismo.

Figura N° 1.06

Mapa de geodinamica externa distrital de Cutervo.
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Fuente: Elaboracion propia en base a shapefile de la ZEE-Cajamarca.

Geomorfologia

La geomorfologia refleja la distribucion espacial de las diferentes formas del
relieve que existe en la ciudad de Cutervo, la cual es resultado de diversos procesos
enddgenos y exégenos. Los procesos enddgenos se relacionan con la tecnodinamica
gue es la responsable de las deformaciones en las rocas y de la creacion de relieves, en
estos procesos esta la orogénesis (origina las cordilleras), el volcanismo (creador de
rocas Y relieves especificos), los movimientos sismicos (temblores y terremotos). Los
procesos exdgenos que son los rios, las aguas subterraneas, los glaciares, el viento, etc.
son agentes geomorfolégicos primarios, puesto que se originan en el exterior de la

corteza terrestre.

La unidad geomorfolégica de la zona del proyecto es colina baja moderadamente
inclinada en rocas de cretaceo superior que forma parte del tipo de paisaje dominante
colinoso, se encuentra en las altitudes entre los 450 y 2900 m.s.n.m. aproximadamente,
este tipo de geomorfologia evita las inundaciones, ya que la inclinacién moderada facilita

la escorrentia.
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La geomorfologia es importante para planes de ordenamiento territorial y para
planeamiento preliminar de obras de infraestructura, ya que contiene informacion del
paisaje terrestre, topografia, la cual puede variar de plana a pronunciada y los procesos
dinamicos externos; estos factores evitan problemas de inundaciéon o deslizamiento
(Alcantara, 2010; 2011)

Figura N° 1.07

Mapa de geomorfologia distrital de Cutervo.
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Fuente: Elaboracion propia en base a shapefile de la ZEE-Cajamarca.
Geologia

El &rea de estudio en la ciudad de Cutervo, conforme a la unidad geoldgica
categorizada por el sub modelo de estudio geoldgico de la ZEE-OT del departamento de
Cajamarca (2009) se encuentra en una formacién periatambo la cual consiste en una
alternancia de lutitas con delgados lechos de calizas bituminosas negruzca, estratos
calcareos con nédulos siliceos (chert) y dolomiticos. Su espesor varia entre 150 a 200
m. La formacién Pariatambo contiene restos de moluscos, estas especies son

tipicamente pelagicas del Albiano medio (Cruzado y Cris6logo, 2009)
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Figura N° 1.08

Mapa Geologico distrital de Cutervo.
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Fuente: Elaboracién propia en base a shapefile de la ZEE-Cajamarca.

Sismicidad

En la sismicidad, a cada zona se le asigna un factor Z, este factor se interpreta
como la aceleracion maxima horizontal en suelo rigido con una probabilidad de 10% de
ser excedida en 50 afios. El factor Z se expresa como una fraccién de la aceleracion de
la gravedad, el territorio nacional esta dividido en cuatro zonas. La zonificacion propuesta
se basa en la distribucién espacial de la sismicidad observada, las caracteristicas
generales de los movimientos sismicos y la atenuacién de estos con la distancia
epicentral, asi como la informacion neotectonica (D.S. N° 011-2006-VIVIENDA); el area
del proyecto esté ubicado en la zona 2, es decir donde no hay mucha actividad sismica,

por lo que no se veria afectado en caso presente este tipo de riesgo.

Tabla N° 1.02

Nivel de peligro de sismos.

FACTORES DE ZONA “Z”
ZONA z
4 0.45
3 0.35
2 0.25
1 0.10

Fuente: Elaboracion propia en base a los datos del D.S. N° 011-2006-VIVIENDA
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Figura N° 1.09

Mapa de sismicidad distrital de Cutervo.
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Fuente: Elaboracién propia en base a shapefile de la ZEE-Cajamarca.

Inundaciones

Las inundaciones reflejan diferentes niveles de peligro como muy alto, alto,
medio y bajo; la zona en donde se realiza el proyecto de investigacion segun el mapa,
se encuentran en el nivel 0, lo cual representa un nivel de peligro bajo, esto es debido a
la configuracion geomorfolégica, la cual es colina baja moderadamente inclinada en
rocas de cretdceo superior, este aspecto acelera la velocidad del agua de escorrentia
producido por las fuertes precipitaciones hacia las partes bajas de la cuenca. La
cobertura vegetal juega un rol muy importante contrarrestando los peligros por
inundacién; ya que permite la infiltracion del agua de lluvia (Alcantara, 2010; 2011).

Tabla N° 1.03
Nivel de peligro de inundaciones.
Nivel de Peligro p_sml inun
Bajo 1.3
Medio 1.8
Alto 2.3
Muy alto 3.0

Fuente: Elaboracién propia en base a datos del Sub modelo de peligros potenciales multiples del
departamento de Cajamarca.
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FiguraN° 1.10

Mapa de peligro de inundacion distrital de Cutervo.
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Fuente: Elaboracidon propia en base a shapefile de la ZEE-Cajamarca.

1.1.2. Justificacion social

El disefio de un Terminal Terrestre Interprovincial busca beneficiar a los pobladores
de la ciudad de Cutervo en el tema de transporte, ya que este proyecto traeria consigo un

mejor ordenamiento vehicular y por otro lado el mejor servicio al usuario.

En la actualidad, la ciudad de Cutervo no cuenta con un espacio adecuado para
poder contrarrestar este problema, la falta de un equipamiento de este tipo ha llevado a
generar caos y desorden vehicular generado por las empresas que cubren diversas rutas
de transporte, las cuales ocupan espacios inadecuados para realizar y ofrecer sus servicios.
Es por esta razén que en beneficio de la sociedad cutervina es importante el disefio de este

Terminal Terrestre que traera consigo orden vehicular y mejor servicio para la poblacién.
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1.1.2.1. Condiciones socioculturales

FiguraN° 1.11

Sistema fisico espacial.

Leyenda
== Mercado
mm Estadio
Coso taurino
== Via actual
mm Via proyectada
B Terminal Terrestre

Fuente: Elaboracién propia en base a la zonificacion del PDU 2015.

A partir del analisis fisico-espacial donde enmarcamos los principales
equipamientos de la ciudad (mercados, local deportivo y coso taurino), nos damos cuenta
qgue el proyecto funciona como eje articulador ya que estd ubicado en una zona
estratégica con respecto a los demas proyectos y los recorridos que se podrian hacer

son cortos; de esta manera el proyecto potenciara a los demas equipamientos.

El proyecto aportara a la poblacién cutervina mejorando la calidad del transporte
y, por otro lado, realizara un aporte en el descongestionamiento vehicular, debido a que
se conseguira que todas las empresas de transporte que vienen laborando en espacios

de la via publica estaran ubicados en un solo lugar.
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1.1.2.2. Ofertay demanda
Anadlisis de la Oferta

En la ciudad de Cutervo no se cuenta con ningun terminal terrestre que albergue a las

diferentes empresas dedicadas al transporte interprovincial de pasajeros.
Analisis de la demanda

La demanda de un terminal terrestre de pasajeros, se determina mediante la
capacidad de la misma, esto es el nimero de buses previsto o proyectado, asi como el
namero de pasajeros que deberia atender, el cual es un elemento central para la

realizacion de las inversiones (Gonzales y Olmos, 2015).

La ciudad de Cutervo no cuenta con datos histéricos de la cantidad de poblacion
gue realiza el servicio de transporte (pasajeros), es por esta razén que se tomaran los

datos a nivel regional y asi poder proyectarse a una cierta cantidad de afios.

Tabla N° 1.04
Tréfico de pasajeros en el transporte interprovincial, segin departamento de destino, 2004 — 2013

Numero de pasajeros

REGI 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

ON

TOTA 5726 5859 6055 6306 6499 6995 7037 7083 7254 7563
L 7891 9608 5058 5931 6428 7988 7943 1018 3294 0386
Amaz 1384 1572 1791 1691 3664 3739 3846 3229 3890 3577
onas 93 79 47 a7 74 08 35 79 54 91

Ancas 2059 2109 2136 2291 2374 2250 2250 2352 2639 2788
h 731 060 511 316 083 386 605 992 029 597
Apuri 4210 4333 4492 3365 4185 3925 3831 3970 3557 4510
mac 50 40 39 17 29 71 74 67 59 01

Arequi 5243 5399 5967 5658 4912 5217 5271 5605 5102 5567
pa 781 615 021 323 899 018 549 496 699 871
Ayacu 8293 8548 8378 8455 8358 7385 6939 7800 7430 8430
cho 60 08 37 54 62 39 40 64 42 61

Cajam 1372 1444 1686 1670 1713 1761 1701 2011 1726 1806
arca 319 891 900 585 249 417 700 635 017 080
Cusco 1093 1310 1601 2241 2471 2712 2629 2547 2720 2406
723 713 354 429 953 505 083 108 758 637

Fuente: Elaboracién propia en base a datos del INEI 2017.

De los datos anteriores, se concluye que la tasa de crecimiento poblacional en
la region Cajamarca en cuanto se refiere a transporte es de 2.96% el mismo que sera

aplicado a continuacion para poder determinar la poblacion proyectada.
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Plazola (1977), indica que los datos y pronésticos de incrementos de pasajeros cada 10
afos ayudaran en el disefio del proyecto del plan maestro de maximo desarrollo en el
futuro hasta determinado afio. Por tal motivo, para el disefio de este proyecto
arquitectonico se realizara una proyeccion a 10 afios para determinar la poblacion total

gue debe de abastecer y poder determinar los aforos de los ambientes.

A continuacion, se presenta un analisis de la demanda de pasajeros existentes
en la provincia de Cutervo de acuerdo a las diversas empresas de transporte de

pasajeros que brindan sus servicios de transporte interprovincial.

Tabla N° 1.05

Resumen general de la demanda diaria de pasajeros en un dia de la semana a sus diferentes destinos entre
combis y buses.

RESUMEN GENERAL DE LA DEMANDA DE PASAJEROS POR DIA
PROMEDIO TOTAL
TOTAL
EMPRESA DE N° N° e DE PASAJEROS
TRANS. SALIDAS | LLEGADAS PASAJEROS POR DIA
VIAJES
/ VIAJE APROX.

Transervis

14 14 28 15 420
Manuelin
Akunta e llucan 21 21 42 15 630
T. Amigo del

2 2 4 25 100
norte
T. Royal Palace 2 2 4 25 100
T. Atahualpa 6 6 12 25 300
T. Angel Divino 10 10 20 40 600
T. Lopez Hnos.

4 4 8 15 120
S.AC
E. Unidas de

15 15 30 15 450
Transportes
T. Turismo llucan 1 1 2 50 100

TOTAL
TOTAL 75 75 150 2820
PASAJEROS

Fuente: Elaboracion propia en base a encuestas realizadas.

Esta cifra de 2820 pasajeros es de manera general entre salida y llegada de

buses.
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Tabla N° 1.06

Cuadro resumen de cantidad de pasajeros

Resumen de la cantidad de pasajeros

Pasajeros por Pasajeros por mes Pasajeros por afio
dia (en base a la demanda diaria) | (en base a la demanda por mes)
2820 84600 1,015,200

Fuente: Elaboracién propia en base a encuestas realizadas.

Tabla N° 1.07

Proyeccion de cantidad de pasajeros anual al 2030.

Poblacién proyectada al 2030

Pasajeros 2020 Tasa de crecimiento Pasajeros 2030
1,015,200 2.96% 1,319,760

Fuente: Elaboracion propia en base a tasa de crecimiento poblacional de pasajeros.

Tabla N° 1.08

Pasajeros por dia en base a la proyeccion realizada.

Cantidad de pasajeros 2030

Pasajeros 2030 Pasajeros por mes Pasajeros por dia
1,319,760 109,980 3666

Fuente: Elaboracion propia en base a tasa de crecimiento poblacional de pasajeros.

Plazola (1977), indica que, para el disefio de un terminal se debe realizar un

estudio de lo siguiente:

e Determinar el nUmero de pasajeros transportados por dia.
e Calcular el nimero de corridas diarias.

e Numero de empresas a calcular sus servicios.

Plazola (1977), para el célculo de sus ambientes también utiliza la poblacién en
hora pico, por esta razén es necesario calcular la cantidad de pasajeros en esta hora

para poder realizar nuestro proyecto y asi abastecer a toda la demanda.
Pasajeros en hora pico

La concentracibn méaxima de pasajeros en una hora determinada equivale al

20% de los pasajeros (Gonzales y Olmos, 2015).

La hora pico en la ciudad de Cutervo esta entre las 8-9 am, es aqui donde hay

la més alta concentracion de pasajeros.
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Tabla N° 1.09

Pasajeros en hora pico

“Principios de la continuidad espacial aplicados a los
servicios de embarque de pasajeros en el disefio de un
Terminal Terrestre Interprovincial, Cutervo - 2020”

Pasajeros en hora pico

Pasajeros por

dia

Porcentaje hora pico

Total de pasajeros hora pico

3666

20% Total x dia

733

Fuente: Elaboracién propia

Figura N° 1.12

Filtros de demanda a abastecer.

DEMANDA

REFERENCIAL

- 109, 980 Pasajeros

DEMANDA POTENCIAL
- 6, 666 Pasajeros

DEMANDA EFECTIVA

- 733 Pasajeros

en hora pico

Fuente: Elaboracion propia en base a la demanda poblacional de pasajeros.
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Para el célculo del aforo de las zonas del Terminal Terrestre Interprovincial de han

considerado los siguientes criterios:

Tabla N° 1.10

Criterios para célculo de aforo

Criterios de Aforo

Zona

Descripcién

Zona
Administrativa

En esta zona se ha considerado las areas de gerencia, recepcion,
secretaria, contabilidad, administracion, logistica, sala de juntas,
ss.hh y seguridad; el célculo del aforo por ambiente se ha tomado
en cuanta la Norma A.080.

Zona
Operacional

Zona de
Desembarque

En este espacio se considerd andenes, plataforma de embarque y
desembarque, patio de maniobras, y parqueo de buses, y para el
aforo de acuerdo a lo que estable Plazola (1977) en su Enciclopedia
de Arquitectura — Terminales de Autobuses apartado de calculo de
areas de un terminal.

Se consideré una sala que servir4 de espera para los pasajeros,
servicios higiénicos y para el aforo de acuerdo a lo que estable
Plazola (1977) en su Enciclopedia de Arquitectura — Terminales de
Autobuses se ha tomado en cuenta la concentracion de usuarios
para una hora pico de la que obtenemos un aforo de 366 personas
debido a esta concentracion estard subdividida con la zona de
desembarque.

Se consideré en esta zona una sala que servira para la llegada de
los pasajeros, servicios higiénicos para necesidades fisiolégicas y
para el aforo de acuerdo a lo que estable Plazola (1977) en su
Enciclopedia de Arquitectura — Terminales de Autobuses se ha
tomado en cuenta la concentracion de usuarios para una hora pico
de la que obtenemos un aforo de 366 personas.

Zona de
encomiendas

En este apartado se ha considerado areas de recepcién de
encomiendas, pesado, control y almacén. Para el aforo de tomara
en cuenta la Norma A.100 del RNE.

Zona de
servicios
generales

Para esta zona se consider6 area de estacionamiento de vehiculos,
area para taxis y paradero para transporte urbano. Para el célculo
de aforo se ha considerado la Norma A.010 del RNE.

Zona de
servicio al
usuario

Para esta zona se consideré area de counters, vestibulo principal,
todo basado en lo que estable Plazola (1977) en su Enciclopedia
de Arquitectura — Terminales de Autobuses y también de acuerdo a
la Norma A.010 del RNE.

Zona del
personal

Para esta zona de considero habitaciones de descanso de
personas, sala y Kitchen. Para el aforo de a tomado en cuenta la
Norma A.030 y la Norma A.070 del RNE.

Zona
complementaria

Para esta zona sea considerado el é&rea para restaurant
conjuntamente con su cocina almacenes, etc. y también servicios
higiénicos los mismo que abasteceran a este ambiente, para el
aforo se ha tomado en cuenta lo que estable Plazola (1977) en su
Enciclopedia de Arquitectura — Terminales de Autobuses donde
menciona que se considere el 30% de hora pico, y en base a la
Norma A.070 RNE.

Fuente: Elaboracién propia en base a la RNE y a la Enciclopedia de Arquitectura de Plazola (1977).
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1.1.3. Justificacion Legal

1.1.3.1.

1.1.3.2.

Situacion legal del predio

Segun del Plan de Desarrollo Urbano del Distrito de Cutervo del 2015, el uso de suelos
gue enmarca a la zona de intervencion esta dado RDM (Residencial Densidad Media) y

esta ubicado en la zona de expansion de esta ciudad.

Por tal motivo, el terreno elegido si est4 contemplado en el Plan de Desarrollo

Urbano, el mismo que pertenece al plan de las nuevas habilitaciones urbanas.

Para la eleccion del terreno se ha considerado la normativa que nos da el
Reglamento Nacional de Edificaciones A.110 Transportes y comunicaciones y también
esta basado en la normativa internacional establecida por Plazola en 1977 en el libro

Enciclopedia de Arquitectura.

Tabla N°1.11

Datos generales del predio

Datos generales Limites
Departamento Cajamarca | Norte Jr. Joaquin Capelo y Jr. Los Sauces
Provincia Cutervo Sur Jr. P. Montenegro y Jr. Las Hortensias
(area verde)
Distrito Cutervo Este Jr. Joaquin Capelo y Jr. Las Hortensias
(area verde)
Sector 8 Oeste Jr. P. Montenegro y Jr. Los Sauces

Fuente: Elaboracion propia en base a la ubicacion geopolitica del predio.

El terreno en la actualidad cuenta con 1 acceso el cual pude ser por medio de
transporte privado o caminando. Se encuentra a 1.3 km de la plaza de principal, con un
tiempo en automovil de 6 minutos y caminando aproximadamente 17 minutos; tomando
como referencia el mercado Nuevo Oriente el terreno esté a una distancia de 1.1 km, con

un tiempo en automovil de 4 minutos y caminando un aproximado de 14 minutos.

En la actualidad no est4 siendo ocupado, cuenta con todos los servicios bésicos,
cumpliendo con las condiciones para poder plantear este tipo de proyecto ya que cumple

con los requisitos que pide las normativas mencionadas anteriormente.

Segun el andlisis realizado esta localidad requiere de este tipo de equipamiento
debido a que en la actualidad no cuenta con ninguno terminal terrestre, el mismo que

beneficiara a la poblacion logrando brindar un mejor servicio y de calidad.

Parametros urbanisticos y edificatorios

El terreno ubicado en las inmediaciones del Jr. Joaquin Capelo y Jr. Los Sauces
esta dentro de la zona urbana no consolidada, pero esta considerado en la nueva

expansion urbana dada del Plan de Desarrollo Urbano de esta ciudad.
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El predio en mencién se encuentra ubicado en la Zona Residencial de Densidad Media

(RDM) cuyo uso es compatible con usos especiales.

Segun el Plan de Desarrollo Urbano Cutervo-PDU (2015), usos especiales son
areas que se encuentran destinadas fundamentalmente a la habilitacion y
funcionamiento de instalaciones de uso especial tales como centros civicos,
dependencias de estado, culturales, terminales terrestres, ferroviarios, maritimos,
aéreos, institucionales, religiosos, espectaculos, estadios, coliseo, zoolégicos,
seguridad, servicios publicos de energia eléctrica, gas, telefonica, comunicaciones, agua
potable, tratamiento sanitario de aguas servidas. Estas zonas se regiran por los
parametros correspondientes a la zonificacion residencial o comercial predominante en

Su entorno.

Segln el Plan de Desarrollo Urbano (2015) correspondiente a la Zona
Residencial de Densidad Media (RDM) el mismo que cuenta con los siguientes

parametros urbanisticos.

Tabla N° 1.12

Cuadro de parametros urbanisticos de la Zona Residencial de Densidad Media.

Zonificac Usos Densidad | Coeficie Altura | Are | Retiro Area | Frent
ion Permiti (Hab,/ha) nte de | edificaci | a mini e
dos edificaci on libr ma mini
on e de mo
lote
Zona Residen | Bruta: 1.8 (05) 30 | 3m:via | 90 6m
Residenci | cial 3700 Pisos 0 % principal | m2
al de Comerci | Neta: 1300 15 del | Im:via | mini
Densidad | o Neta — metros are | secund mo
Media Industria | conjuntos de altura | a aria
Usos habitacion del
especial | ales 2850 lote
es

Fuente: Elaboracion propia en base al PDU Cutervo 2015

De acuerdo con la norma TH.040 en el articulo 2: Las habilitaciones para usos
especiales, de acuerdo a si finalidad, podran llevarse a cabo sobre terrenos ubicados en
sectores de Expansion Urbana o que constituyen islas rasticas, con sujecion a los
pardmetros establecidos en el Cuadro de Resumen de Zonificacion y las disposiciones

del Plan de Desarrollo Urbano.
Gestion

El proyecto serd un Terminal Terrestre Interprovincial, segun lo establecido en la
Norma A.110 Transportes y Comunicaciones, en el apartado de edificaciones de

transporte: Terminal Terrestre.

Segun el PDU (2015), los proyectos del plan Urbano deben desarrollarse con
distintas fuentes de financiamiento: recursos propios (canon, fondo comun) donaciones,

Gobierno Regional y/o Gobierno Central.
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Cabe resaltar que en el Plan de Desarrollo Urbano de Cutervo si esta contemplado en

las propuestas urbanas el desarrollo de un Terminal Terrestre.

Por lo tanto, el proyecto se desarrollara mediante entidad publica, en este caso

por la Municipalidad Provincial de Cutervo.
2.2. Realidad problematica

La problematica a nivel internacional esta basada fundamentalmente en el mal
funcionamiento de los terminales con respecto a los espacios donde desarrollan sus
funciones. En la revista Escala (2007) se describe, en general, las empresas han establecido
sus servicios de terminales, empleando locales arrendados que no fueron disefiados para las
funciones que se desarrollan en ellos, como consecuencia de lo cual los niveles de servicio
con muy bajos. Estos locales son en general pequefios para las necesidades del publico que
los utiliza y por lo tanto no permiten un adecuado planeamiento de trabajo y los servicios de

las empresas”.

Plazola (1977) en su enciclopedia de arquitectura menciona, el crecimiento de las redes de
caminos en una nacién es un indicador del avance econdmico; afio con afio es mayor el
namero de pueblos y ciudades pequefias de provincia que tienen la necesidad de
comunicarse con aquellas ciudades importantes: centros de produccién, comercio, cultura y
religioso. Por otro lado, también menciona que el objeto de disefio de un terminal terrestre es
proveer a las empresas de transporte los espacios necesarios para que presten sus servicios
a los usuarios con un nivel mas moderno del que ofrecen actualmente, el mismo que es

carente en la actualidad y se torna como un principal problema en este tipo de infraestructuras.

Por otro lado, la Superintendencia de Transporte Terrestre de Personas, Carga y
Mercancias, menciona que en el Perl de manera general existen un total de 229 terminales
terrestres incluyendo terminales dedicados a albergar a varias empresas de manera conjunta
y terminales de empresas individuales que prestan servicios a diferentes destinos tanto
nacional como internacional (SUTRAN, 2012)

Maguifia (2016), menciona que de las 396 empresas de transporte terrestre
interprovincial de pasajeros que prestan servicio a nivel nacional, més del 50% lo hacen en
términos informales, agencias u oficinas que no prestan las condiciones adecuadas de
transporte, también nos menciona que el servicio prestado en instalaciones acondicionadas,
mal equipadas y sin un adecuado estudio de impacto vial. En general esta situacion ocasiona
problemas tales como el desorden urbano, congestion vehicular, incremento del parque
automotor en el casco urbano y contaminacion ambiental por la mayor emisién de gases de
efecto invernadero. También describe que otro de los problemas relacionados con el transito
de estos vehiculos es el ingreso o salida de los terminales, en la interrupcién del transito para
gue estos vehiculos puedan maniobrar en la via publica; ya que no cuentan con espacio

suficiente para el desarrollo de espacios de transicion.
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Guerrero (2018), describe que en el Perl no se tiene infraestructuras modernas que agrupen
a las empresas de transporte interprovincial si no que cada empresa tiene un lugar en el cual
hacen esta funciéon. También menciona que, si bien es cierto, asi como contamos en su
mayoria con terminales informales a lo largo de este tiempo se ha empezado a construir

infraestructuras de acuerdo a los requerimientos de los pasajeros.

Lépez (2016) en el diagndstico situacional de terminal terrestres “El Chimbador”
menciona, “en la medida que las ciudades crecen en extension urbana y poblacion, las
demandas de servicios de transporte se ven incrementadas de sobremanera. Por lo que se
hace necesario la construccion y funcionamiento de terminales terrestres, no Gnicamente por
un cardcter de eficiencia del transporte publico, si no por su alta incidencia en el desarrollo

socioeconémico de la ciudad”.

A pesar de la gran cantidad de terminales existentes en nuestro pais la ciudad de
Cajamarca carece de este tipo de infraestructura, Chavez (2016), menciona, actualmente
Cajamarca atraviesa por un grave problema en el transporte interprovincial de pasajeros
debido a la falta de uno o varios terminales que pueda abastecer a la ciudad, esto ha
propiciado la generacion de empresas informales, las cuales brindan sus servicios con las
minimas medidas de seguridad, ademas, en caso de contar con instalaciones, en estas se
dan diversas funciones o varias empresas brindan servicios en ambientes precariamente

acondicionados para las actividades que se llevan a cabo en esto.

En la actualidad la ciudad de Cajamarca cuenta con un terminal terrestre en proceso
de construccion, la Municipalidad Provincial de Cajamarca-MPC (2019) menciona, “desde
hace unas semanas atras la MPC inicié acciones de coordinacion con empresa de transporte
interprovincial de pasajeros a fin de desocupar los terminales terrestres informales que
mantenian en la Av. Atahualpa, en cumplimiento a ordenanza municipal y al plan de desarrollo
urbano de esta ciudad por la gestiébn de turno. Producto de estas coordinaciones 16
empresas, agrupadas en la Asociacion de Transporte Formal, han iniciado la construcciéon de
un terminal terrestre en la via de Evitamiento sur”. Hasta la fecha no se ha logrado que todas
las empresas dedicadas al transporte interprovincial se reubiquen en esas instalaciones, esto
a consecuencia que el espacio destinado a este tipo de equipamiento no cuenta con las
condiciones adecuadas para poder brindar un servicio de calidad al usuario, desde lo

arquitectonico hasta las condicione de habitabilidad.

Por otro lado, la provincia de Cutervo no es ajena a este gran problema de falta de
equipamiento, en esta ciudad no se cuenta con un terminal terrestre que pueda solucionar el
grave inconveniente generado por las empresas de transporte de servicio interprovincial de
pasajeros. Estas agencias de viaje estan ubicadas en lugares y espacios inadecuados lo cual
genera un gran problema en la poblacién de la ciudad de Cutervo. Tampoco cuentan con
infraestructuras adecuadas para poder brindar al pasajero un servicio de calidad ya que

funcionan en ambientes inadecuados para este tipo de servicio.
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En base a encuestas realizadas en dicha ciudad a las diferentes empresas de transportes se
ha determinado que se cuenta con 9 empresas de transporte interprovincial y departamental
que conectan con destinos como Chota, Chiclayo, Lima, Jaén Trujillo y Tarapoto, dichas

agencias de viaje transportan a los pasajeros en buses y en combis a sus diferentes destinos.

Lange citado por Poma (2018), nos dice que una adecuada proyecciéon de la
infraestructura de transporte dentro del planeamiento del sistema urbano mejorara la calidad
de vida de los ciudadanos, y su importancia dentro de la expansion urbana como tendencia
del futuro. Actualmente a la fecha en la ciudad de Cutervo la poblacién que se beneficia del
transporte interprovincial a diario es de 2820 personas y haciendo una proyeccion de 10 afios
la poblacion que requerird los servicios de transporte sera de 3666 usuarios, es por este
motivo que de acuerdo a la problematica que presenta esta ciudad se ha llegado a la
determinar que es necesario la propuesta de un Terminal Terrestre Interprovincial, donde se
investigara los criterios de disefio espacial aplicado a sus salas de espera y de esta manera
se podra solucionar el problema social que existe en esta localidad por la falta de una

infraestructura adecuada para este tipo de servicios que beneficie al a poblacion.

En el ambito urbano la provincia de Cutervo también viene siendo afectado
actualmente por la inadecuada ubicacion de sus terminales, estos utilizan parte de las calles
para ser utilizados como andenes de embarque y desembarque de pasajeros, por este motivo
con la propuesta del Terminal Terrestre se busca solucionar este tema del desorden vehicular
que tiene esta localidad. Ademas, que el uso de suelos donde estan ubicados corresponde a
una zona comercial la misma que no es compatible para el tipo de actividad que se realiza

(transporte).

En lo que respecta al tema econémico como menciona Plazola (1977), que el
crecimiento de las redes de caminos en una nacién es un indicador de avance econémico, de
acuerdo a esto nos centramos en las actividades que se realizan en esta localidad. Cutervo
de acuerdo a los datos obtenidos del INEI (2017), el sector agricola y pecuario se ubican en
primer lugar de las actividades que desarrolla la poblacién de esta localidad con un 74%, le
sigue el sector ensefianza con un porcentaje de 7%, también el comercio con un 4%, el
transporte una actividad que se desarrolla en un 2% y finalmente el sector manufacturero con
un porcentaje del 2%; siendo estas actividades econémicas antes mencionadas las

principales que se desarrollan en esta ciudad.

A partir de estos datos de las actividades econdmicas nos enfocamos en el problema
que genera el sector dedicado al transporte, especificamente el transporte dedicado al
traslado de pasajeros de manera interprovincial, este tema presenta muchas limitaciones en
cuento a investigaciones y temas relacionados debido a que no existe documentos que hayan
realizado un estudio previo en este aspecto. El problema que existe esta relacionado a la
calidad de servicio que estas empresas brindan a sus usuarios; actualmente el servicio de la

mayoria es estas agencias de viaje es pésimo, ya que no desarrollan sus actividades en
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ambientes adecuados y lo realizan en casas acondicionadas para esta actividad. Por tal
motivo de busca solucionar este problema con el planteamiento de un Terminal Terrestre
Interprovincial, el mismo que contaria con los ambientes adecuados y con la mejora de sus
servicios por lo que habria un crecimiento poblacional de la demanda y por ende un

crecimiento econémico de las empresas que se dedican a este rubro.

Thomson citado por Poma (2018), nos habla de las consecuencias del automévil
dentro de la ciudad como la congestion y contaminacién ambiental ya que hoy en dia el nivel
adquisitivo de un vehiculo es mucho mayor. Es asi que ante esta dificultad que genera el
desorden vehicular en las ciudades y en especifico en la ciudad de Cutervo es necesario
proponer el disefio de un terminal terrestre donde se aplique criterios de disefio espacial a
través de la centralizacion de servicios que ofrece este tipo de infraestructura. Por tal razén
se realizara un estudio de diversos campos relacionados a este tema e implementados con

analisis de casos para poder aplicarlos al proyecto.

Un factor de solucion del tema ambiental referido a la contaminacién ambiental que
afecta a esta ciudad de realizara un analisis de los sectores involucrados en este factor, uno
de ellos la flora que existe en el lugar para considerarlo en el proyecto de tal manera que se
logre articular con el contexto donde estara ubicado y logremos contrarrestar los efectos

negativos en contra del medio ambiente.

En vista a la problematica ocasionada por la falta de un Terminal Terrestre
Interprovincial en Cutervo, la implementacion de este es una alternativa viable; ya que en la
actualidad son un aproximado de 2820 a diario las personas que requieren de este servicio,
a las cueles no se les brinda en con la calidad necesaria; ademas esta infraestructura trae
consigo el ordenamiento de la ciudad y una mejora en los aspectos comerciales, econémicos
y ambientales. El proyecto se buscara fusionar con su contexto a través de la vegetacion
empleada y también por medio del uso de cubiertas inclinadas acorde a la zona donde esta

ubicado y a las condiciones ambientales.
2.3.Formulacién del problema

Teniendo como principal problema dentro del marco urbano la no existencia de un
terminal terrestre que cuente con las caracteristicas basicas para poder atender a los usuarios
gue cada dia se trasladan de un lugar a otro, debido a que actualmente no se ha logrado dar
solucién a esta problematica que existe y los terminales de esta esta ciudad funcionan en
ambientes inadecuados y los espacios de calles y veredas funcionan como areas de
embarque de pasajeros y de andenes de los vehiculos, es por este motivo que para poder
dar un mejor servicio al usuario y poder solucionar este problema, a través del tema
arquitectonico y en base a criterios de disefio espacial en dicho proyecto, se formula la

siguiente pregunta de investigacion.

Pardo Galvez, P. Pag. 32



:'_ _ “Principios de la continuidad espacial aplicados a los
servicios de embarque de pasajeros en el disefio de un
4 UNIVERSIDAD Terminal Terrestre Interprovincial, Cutervo - 2020”

PRIVADA DEL NORTE
¢,Cudles con los principios de la continuidad espacial que podrian ser aplicados a los servicios
de embarque de pasajeros en el disefio de un Terminal Terrestre Interprovincial, Cutervo -
20207

2.4.0bjetivos

2.4.1. Objetivo general

Determinar los principios de la continuidad espacial que podrian ser aplicados a
los servicios de embarque de pasajeros en el disefio de un Terminal Terrestre
Interprovincial, Cutervo - 2020.

2.4.2. Objetivos especificos

e Objetivo especifico 01
Determinar los servicios de embarque de pasajeros en un Terminal Terrestre.
e Objetivo especifico 02
Determinar cuales son los principios de la continuidad espacial en un Terminal Terrestre.
e Objetivo especifico 03
Relacionar los principios de la continuidad espacial con los servicios de embarque de
pasajeros.
e Objetivo especifico 04
Aplicar en el disefio de un Terminal Terrestre Interprovincial los principios de la
continuidad espacial adecuados para los servicios de embarque de pasajeros.
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CAPITULO 2. ETAPA DE ANALISIS
2.1. Marco teorico proyectual
2.1.1. Variable independiente:

“Servicios de embarque de pasajeros”.

En esta variable refiriéndose al tipo de servicios de un terminal terrestre tenemos lo que
hace referencia al servicio de embarque de pasajeros siendo este uno de los componentes

mas importantes con los que cuenta una infraestructura de este tipo.

Quijandria (2014), en su tesis Terminal Terrestre en la provincia de Pisco — Region
Ica, menciona que un terminal terrestre consiste en un lugar apropiado en ubicacion y
tamafio que permita cumplir sus objetivos y albergar los edificios e instalaciones
adecuadas para los volimenes de pasajeros y transportistas actuales y futuros, asi como
para las actividades complementarias que beneficiaran de los usuarios del sistema, en
apoyo general del servicio de transporte interdepartamental de pasajeros por carretera en

6mnibus destinados al embarque y desembarque de pasajeros.
Servicios de embarque de pasajeros

Esta dimensién esta subdividida en los siguientes indicadores:
e Servicios de boleteria.

Plazola (1977) en su libro enciclopedia de arquitectura lo describe como un
espacio que es necesario que este localizado cerca de los vestibulos de llegada y salida

del servicio de primera y segunda clase.

Esta zona es la parte donde se puede adquirir los boletos para poder

desplazarse a los diferentes lugares que ofrece el terminal Terrestre.
e Servicio de espera.

Quijandria (2014), lo describe como éareas cercanas a las plataformas de
ascenso con un namero de sillas disponible, donde los usuarios esperan la instruccion

para el abordaje de los vehiculos en condiciones de orden, comodidad y seguridad.

Plazola (1977), en su libro enciclopedia de arquitectura describe a la sala de
espera como un espacio que debe proporcionar tranquilidad y comodidad a los
usuarios. Se debe lograr una ventilacion natural eficaz. Y en otro apartado lo describe
como aquel espacio donde las butacas deben tener una separacion de 1.80 m como

minimo.
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e Servicios de andenes de embarque.
Quijandria (2014), describe al patio de operaciones como areas de la terminal de
transportes conformada por las plataformas de ascenso y descenso, areas de reserva,

patios de espera incluidos de maniobras, las vias y zonas verdes.

Plazola (1977), en su libro enciclopedia de arquitectura describe al andén de
embarque como el espacio al que llegan todos los pasajeros para abordar el autobus.
Se dispone de forma lineal, radial o circular o en linea quebrada. Se accede por la
puerta de embarque y que ademas de la relacién que tiene con la sala de espera, esta

ligado al andén de carga de mercancia.

2.1.2. Variable dependiente:

“Principios de la continuidad espacial”.

Los principios de la continuidad espacial estan compuestos por la continuidad

visual, continuidad fisica todos ellos considerando sus propias dimensiones e indicadores.

Suarez (2013), describe que la continuidad o fluidez espacial fue la principal
bandera del espacio moderno que buscaba disminuir, transformar y hasta suprimir los
limites en el interior, pero sobre todo con el exterior. Se define como la unién que se

establece entre distintos espacios sean contiguos o no.
Continuidad visual. (Ver anexo 03).

Suarez (2013), define que la continuidad visual esta asociada con los fenémenos
de simultaneidad y transparencia, en ella la relaciéon entre dos 0 mas espacios adyacentes,
interiores o exteriores es independiente de distancia, pues los limites del espacio extienden
hasta donde llega la mirada. Continda diciendo que este tipo de continuidad se apropia de
todo lo que es visible; asi la materialidad y disposicion de los limites tienen un papel

fundamental, ya que de ellos depende dejar ver mdltiples lugares a la vez.

Rejas (2016), en sus criterios de disefio aplica la conexion visual entre espacios,
buena conexion entre los andenes y salas de embarque y desembarque a partir de uso de
transparencia con lo que lograréa la generacion de continuidad espacial en el desarrollo de

su proyecto.

Luego de definir esta dimensién y analizando el tema al que est4 enfocado,

describimos al indicador planteado que es la transparencia, este basado en la materialidad.

e Transparencia

Aguilar (2017), describe que la transparencia es la cualidad que posee un
material por el paso de la luz, ademas es la capacidad que tiene un objeto para ver a

través de otro. Por otro lado, también menciona que el material que mas sobresale es
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el vidrio, manejandolo adecuadamente con la delicadeza que lo constituye este permite

interactuar con el espacio.

Rejas (2016) propone para su tesis Terminal Terrestre Lima Sur el uso de
transparencias y mucha iluminacién con lo que lograra fluidez espacial, ya que lo que
se busca es conexion visual entre espacios, circulaciéon rapida y eficiente mediante un

espacio progresivo y continuo.

Figura N° 2.01
Representacion de la continuidad espacial.
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Fuente: Recuperado de la investigacion titulada “La continuidad espacial en la arquitectura moderna”

Continuidad fisica.

Suérez (2013), indica que la continuidad fisica es el resultado de la ruptura e
independencia de los muros limite; las aberturas estan colocadas de tal manera que
dejan pasar sin barreras de un espacio a otro, con lo que se logra generar una relacion

mas directa entre ellos.

Suarez (2013), también describe que se logra la continuidad fisica cuando dos
0 mas espacios contiguos abren o suprimen sus limites en comudn o permiten, ademas
del contacto visual, ir de un lugar a otro sin ningun tipo de barrera. También nos dice
que en este tipo de continuidad los limites estan dispuestos para dejar pasar con fluidez
a los espacios, lo que hace posible entenderlos, aun cuando puedan diferenciarse
como uno solo, Unico e indivisible. Para Suarez (2013) la continuidad fisica no admite
condicidn de cierre, pero si una condicién de puerta o puente ya que ambos facilitan la

transicion de un lugar a otro.

Rejas (2016), para lograr uno de las estrategias de su investigacion que es la
fluidez espacial propone aplicar las teorias de Frank Lloyd Wright, que consiste en la
descomposicidon de la caja espacial o volumen en planos permitiendo la continuidad

entre el interior/interior e interior/exterior generando espacios de transicion.
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Figura N° 2.02

Representacion de la continuidad fisica

3 [l
N

uente: Recuperado de la investigacion titulada “La continuidad espacial en la arquitectura moderna”.
¢ Relacidn entre espacios (Ver anexo 04).

La relacion entre espacios es fundamental en esta dimension ya que segun la
teoria esta abarca la conexién espacial. Ching (2007), lo descompone en 3 apartados,
espacios conectados entre si, espacios contiguos y espacios vinculados por otro en
comun. De estos tres puntos en los que esta subdividido la relacién entre espacios en
relacion al analisis de casos (terminales terrestres), el que mejor se acopla para este
tipo de infraestructuras son los espacios contiguos que de acuerdo a Ching (2007), nos

dice que este modelo de relacién es el que mas se adapta a la continuidad espacial.
Espacios conectados entre si
La interrelacion entre dos espacios consiste en que sus campos

correspondientes se solapen para generar una zona espacial compartida.

Figura N° 2.03

Representacion de espacios conectados entre si

Fuente: Arquitectura, forma, espaciado y orden (Ching, 2007)
Espacios contiguos

El grado de continuidad espacial que se establece entre dos espacios
contiguos se supeditara a las caracteristicas del plano que los une y los separa. El

modelo de relacion espacial mas frecuente es la continuidad.

Figura N° 2.04

Representacion de espacios contiguos.

Fuente: Arquitectura, forma, espaciado y orden (Ching, 2007)
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Espacios vinculados por otro en comun
Dos espacios separados a cierta distancia pueden enlazarse o relacionarse entre si,
gracias a un tercer espacio que actia de intermediario.

Figura N° 2.05

Representacion de espacios vinculados por otro en comun.

[ = | : "
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Fuente: Arquitectura, forma, espaciado y orden (Ching, 2007)
e Organizacion de espacios (Ver anexo 05).

Ching (2007), lo descompone a la organizacion de espacios en organizacion
lineal, organizacién agrupada y organizacion radial. Basandose en los analisis de casos
los que mejor relacion tienen con terminales terrestres es la organizacion lineal de
espacios. A continuacion, se hara una descripcibn general de los tipos de
organizaciones de espacios.

Organizacién lineal

Una organizacion lineal consiste esencialmente en una serie de espacios.
Estos espacios pueden estar interrelacionados directamente, o bien enlazados por otro
espacio lineal independiente o distinto.

Figura N° 2.06

L0 |
=== OOopoo Qoo

Fuente: Arquitectura, forma, espaciado y orden (Ching, 2007)

Organizacién agrupada

Para relacionar los espacios entre si la organizacion agrupada se sirve de la
proximidad. La simetria o la animalidad pueden emplearse para reforzar y unificar los
elementos de esta organizacion, y ayudar asi a articular la importancia de un espacio
0 un conjunto que formen la organizacion.
Figura N° 2.07

Representacidon de la organizacién agrupada

{BQQ{% E_—lgf T

Fuente: Arquitectura, forma, espaciado y orden (Ching, 2007)
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Organizacidn radial
Una organizacion radial combina elementos de las organizaciones lineales y
centralizadas, consiste en un espacio central del que parten radialmente varias
organizaciones de lineales.
Figura N° 2.08

Representacion de la organizacion radial

|
s,

Fuente: Arquitectura, forma, espaciado y orden (Ching, 2007)

e
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Tipo de espacios. (Ver anexo 06).

En esta dimensidn nos enfocamos en el espacio y sus tipologias. De la Rosa
(2012), este describe que el arquitecto norteamericano Frank Lloyd Wright mencionaba
que el espacio era la esencia de la arquitectura, con ello queria decir que el arquitecto
era el manipulador del espacio, que deberia saber que su trabajo determinaria las
actividades que se llevaran a cabo en el mismo y la forma en las que estas actividades
se desarrollarian. El arquitecto por lo tanto tiene el deber frente al usuario de analizar
que el espacio proporcione las caracteristicas ideales para llevar a cabo su labor de
modo eficiente. Todo esto en relacién al disefio de espacios que se compondran en el

proyecto a realizar.

Santana (2016), describe que los elementos que definen un espacio
arquitectonico ya sea bidimensional o tridimensional, estan delimitados por otros con
mayor categoria que por su forma definen continuidad, la conexién visual y espacial del

elemento arquitecténico.

Ching citado por Santana (2016) nos dice que los elementos verticales
permiten que un espacio tenga una continuidad visual y espacial hacia su entorno

exterior.

La tipologia de espacios que analizamos en esta dimension estan dados por 3
tipos espacios abiertos, espacios cerrados y espacios semi-cerrados. En base a los
andlisis de caso realizados los espacios que mejor se adaptan a un terminal terrestre y
los que ayudan a tener una mejor relaciéon espacial, son los espacios abiertos y semi-
abiertos y por otro lado también ayudan a centralizar los espacios predominantes y de

este modo los servicios en este tipo de infraestructura planteada.
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Espacios abiertos
Morales citado por Mufioz (2012), menciona que los espacios abiertos suelen ser por
excelencia los del desplazamiento. En ellos el estar corresponde a estar de paso o en
transito.

Por otro lado, la revista Arghys (2018) define al espacio abierto como aquel en que
la relacion con el espacio circundante supera el 50%.
Figura N° 2.09

Representacion de espacio abierto

Fuente: Elaboracion propia recuperado de Contreras (2014).
Espacios cerrados

La revista Arghys (2018) define al espacio cerrado como aquel tipo de espacio
donde se percibe como aquel en que sus aberturas no constituyen relacion perceptiva

con el exterior.

Figura N° 2.10

Representacjon de espacio cerrado

Fuente: Elaboracion propia recuperado de santana (2016).
Espacios semi-cerrados

Ching (2007), define al espacio semi-cerrado como espacio de circulacion
abierto, por un lado y que sirve para suministrar la continuidad visual y espacial con
espacios que une.

Los espacios semi-cerrados son un tipo de espacio que se caracteriza por estar
en contacto con el exterior a través de algun tipo de elemento. También permiten estar

en contacto indirecto con la naturaleza.
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FiguraN° 2.11

Representacion de los espacios semi-cerrados

Fuente: Imagen recuperada de: https://www.archdaily.pe/pe/02-171231/estacion-de-autobuses-de-baeza-

dtr_studio-arquitectos y de Santana (2016)

2.2. Casos de estudio y criterios de seleccién

2.2.1. Criterios de seleccioén

Para poder realizar un analisis profundo de los casos, se elaborara una tabla de

criterios de acuerdo con las variables de estudio, de tal manera que facilite el

entendimiento del porque ha sido tomado cada caso. En esta tabla de criterios se hablara

de ambas variables, enfocandose principalmente en la variable dependiente.

Criterios de eleccion de casos de estudio.

Tabla N° 2.01

Variable Independiente (V-I)

Dimension
Variable 1 de la | Indicadores Descripcién de criterios
variable
Servicios de
boleteria En cuanto a los servicios de
Servicio de | embarque en el proyecto a analizar,
espera se debe tener muy claro estos
Servicios de . . espacios ademas de deben de estar
Tipologia de .
embarque de servicios organizados coherentemente de tal
pasajeros Servicios de | manera que se pueda estudiar a
andenes de | fondo y sirvan para ser tomados en
embarque cuenta en el planteamiento del
proyecto.

Fuente: Elaboracidn propia en base a la matriz de consistencia.

Criterios de eleccion de casos de estudio.

Tabla N° 2.02

Variable Dependiente (V-D)

. Dimension de la . L L
Variable 2 . Indicadores Descripcién de criterios
variable
L En cuento a la continuidad visual
Principios - . . . ., -
de la Continuidad visual | Transparencia | como dimensiony como indicador la
transparencia el proyecto a analizar
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. Dimensién de la .
Variable 2 . Indicadores
variable

Descripcién de criterios

continuidad
espacial

debe de tener muy claro este
apartado, de tal manera que en el
proyecto a analizar la transparencia
se vea reflejada por el uso del vidrio
transparente el cual permite generar
continuidad espacial.

Relacion entre
espacios

En cuanto a la relacion entre
espacios en el proyecto a analizar,
este debe de tener sus espacios
relacionados de manera convexa ya
que es la mejor manera de generar
continuidad fisica en un proyecto.

Continuidad fisica | Organizacion
de espacios

En cuanto a la organizacion de
espacios en el proyecto a analizar,
este debe de tener sus espacios
organizados de manera radial ya
que esta organizacibn ayuda a
generar continuidad fisica.

Tipologia de
espacios

En cuanto a los tipos de espacios en
el proyecto a analizar, estos deben
de resaltar el uso de espacios semi-
cerrados ya que este tipo de
espacios ayudan a generar
continuidad espacial.

Fuente: Elaboracién propia en base a la matriz de consistencia.

De esta forma es como deben ser los proyectos que se tomaran en cuenta para el analisis

y ser tomado en cuenta en la investigacion.

2.2.2. Casos de estudio

Se analiz6 como casos de muestra un terminal de autobuses (Turquia), una

estacion de autobuses (Espafia), y un terminal de buses (Chile), todos estos han sido

elegidos para poder ser estudiados de acuerdo a los componentes de estudio que se ha

planteado.
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Presentacion de casos

Tabla N° 2.03

Terminal de autobuses Nevsehir

Caso N° 1: Terminal de Nevsehir

Datos generales

Nombre del | Terminal de autobuses

proyecto: Nevsehir

Nevsehir VeNevsehir

Ubicacion: Merkez / Nevsehir
Turquia

Area: 8000 m2

Afio: 2010

Arquitecto: Bahadir Kul Architects

Descripcién del proyecto

Este proyecto se caracteriza por tener formas irregulares en su disefio por la cual permite
el ingreso de iluminacién el mismo que facilita la continuidad espacial, por otro lado este
proyecto es importante por el mismo hecho de utilizar el vidrio transparentes para
conectar sus espacios que lo componen, este se encuentra mayormente en salas de
espera, vestibulo general, etc. todos estos apartados tienen relacién con la investigacion
que se estd realizando por tal motivo de considero que este proyecto es importante y

aportaria a la investigacion.

Fuente: Terminal de Nevsehir. Recuperado de https://www.archdaily.pe/pe/769424/nevsehir-bus-terminal-

bahadir-kul-architects

Tabla N° 2.04

Estacion de Autobuses

Caso N° 2: Estacion de Autobuses

Datos generales

Nombre del | Estacion de autobuses de

proyecto: Baeza

Ubicacién: 23440 Baeza Jaén Espafia
Area: 1800 m2

Afio: 2012

DTR studio arquitectos

(José Maria Olmedo / José

miguel Vasquez
Arquitecto: g quez)
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Descripcién del proyecto

Este proyecto es de gran importancia ya que utiliza formas regulares en su concepcion lo
que permite generar continuidad espacial en los ambientes que lo componen, también el
proyecto fue elegido debido a que utiliza vidrios transparentes con lo que logra generar
continuidad visual el mismo que pertenece a los criterios de disefio espacial. También es
importante este proyecto para esta investigacion debido sus espacios estan planeados
de manera contigua el mismo que ayuda a lograr la continuidad fisica en sus ambientes
planteados. Por otro lado, se ha escogido este proyecto porque logra dar una buena

solucion a los servicios de embarque.

Fuente: Estacion de autobuses. Recuperado de https://www.archdaily.pe/pe/02-171231/estacion-de-autobuses-

de-baeza-dtr-studio-arquitectos

Tabla N° 2.05

Terminal de Buses

Caso N° 3: Terminal de buses

Datos generales

Nombre del | Terminal de Buses Ilos

proyecto: Lagos

L Los Lagos, Los lagos, Los
Ubicacion: ] ]

Rios Region , Chile
Area: 2270 m2
Afo: 2011
) Rodrigo Gil Campos y José

Arquitecto:

Manuel Navarrete

Descripcién del proyecto

Este proyecto ha tomado en cuenta por el hecho de que utiliza materiales en cerramientos
como el vidrio que logra y permite una mejor continuidad espacial y también por la
organizacion de sus espacios a partir de su vestibulo general. Otro punto importante para
su eleccidn es la continuidad fisica que logra gracias a la relacién que tienen entre sus
espacios, principalmente en la zona de embarque de pasajeros. El proyecto sido elegido
gracias a que cuenta con los puntos de andlisis que tienen la investigacion referida a los

criterios de disefio espacial.

Fuente: Terminal de buses. Recuperado de https://www.archdaily.pe/pe/02-218668/terminal-de-buses-los-lagos-

tng-arquitectos
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2.3. Tipo de investigacion y Operacionalizacion de variables
2.3.1. Tipo de investigacion

e Nivel de investigacion:
Descriptiva
e Disefio de investigacion:
No experimental — transversal: descriptiva explicativa

e Seformaliza de la Siguiente manera:

0O1

Donde:
Mz,2,3 = Casos arquitecténicos
Mx = Usuario

O12 = Observacioén de las variables

2.3.2. Operacionalizacién de variables

Matriz de consistencia (Ver anexo 01).

Tabla N° 2.06

Variable Independiente (V-I)

Definicion Dimension
Variable 1 : de la Indicadores ITEMS
operacional ;
variable
- Espacio
son aquellos Servicios de ne(F:)esario
es_paf:los boleteria
- principales con los para comprar
Servicios de que cuenta un = g
- spacio
embarque de - : ; Servicio de pacio
. terminal terrestre Tipologia de necesario
pasajeros en los mismos que son | servicios espera
un Terminal utilizados co?’no PR eoper
Terrestre i Servicios de Espacio
punto de partida necesario
para realizar un andenes de para
iai embarque
vigje. q embarcar

Fuente: Elaboracion propia en base a la matriz de consistencia.
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Tabla N° 2.07
Variable Dependiente (V-D): Variable medible

L, Dimension
. Definicion . -
Variable 2 . de la Indicadores Sub-indicador
operacional .
variable
Continuidad . .
. Transparencia | Material
visual
Espacios
conectados entre si
Son aquellos Relacion entre | Espacios contiguos
principios que a espacios
partir de su Espacios
funcionalidad es un vinculados por otro
L espacio logran en coman
Principios
de la generar o 7acién lineal
o rganizacion linea
- continuidad - 9
continuidad espacial a partir de Continuidad Organizacion izacio
visual i fisica ) Organizacion
sus diversos de espacios agrupada
componentes o - acion radial
. rganizacion radi
como, recorridos, ganizacion racia
organizacién de . .
9 ) Espacios abiertos
espacios, etc.
Tipologia de .
P g Espacios cerrados
espacios
Espacios semi-
abiertos

Fuente: Elaboracion propia en base a la matriz de consistencia.

2.4. Técnicas, instrumentos y recoleccién de datos

2.4.1. Desarrollo de las técnicas e instrumentos de medicion.

Tabla N° 2.08

Tecinas e instrumentos de medicién

Técnica 01 Instrumento 01

Revisién documentaria:

Para el primer instrumento de recoleccion y analisis de datos ha
sido necesario la realizacion de fichas documentales las mismas
que se han ido desarrollando de acuerdo a los diversos indicadores
que se ha logrado obtener de las variables de estudio planteadas | Fichas

en la investigacion. Estas fichas documentales presentan toda la | documentales (ver
informacidn necesaria para poder ser aplicada a los analisis de | anexo 02 - 06).
casos Y asi realizar comparaciones y planteamiento de similitudes

para poder obtener resultados y luego sean aplicados al proyecto.
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Técnica 01 Instrumento 02

Analisis de casos:

Para el segundo instrumento de recoleccion y andlisis de datos ha
sido necesario la eleccion de casos que estén acordes con el
proyecto que se esta planteando de tal modo que se ha logrado | Fichas de analisis
elegir todo proyectos internacionales (Turquia, Espafia y Chile), | de casos (ver
para poder ver como estos se desarrollan y ver las diversas | anexo 07 - 10).
similitudes que estos presentan de acuerdo a la investigacion que

se esta planteando

Fuente: Elaboracion propia

Proceso de andlisis

Fichas Uzalles d iezs Obtencién de Aplicacién a
documentales mmp  aplicadasalos  mm)h  oqiitados ™| jineamientos
casos

Procedimiento: Aplicacién a las variables

Tabla N° 2.09
Resumen de ficha documental aplicada al a variables Independiente
Variable Indicador Descripcién del contenido
o Se realizara la descripcion de este espacio, de
Servicio de i _ i i
. donde se podra determinar como esta conformado
boleteria .
y la funcién que cumple dentro del proyecto.
Servicios de Se realizara la descripcién del espacio, del mismo
embarque de que se obtendra la funcién que cumple dentro del
) Sala de espera i i )

pasajeros en proyecto y como esté relacionado con el resto de

un Terminal los ambientes.

Terrestre Se describird este espacio, del mismo que se
Andenes de obtendra la funcién que cumple y como es que se
embarque relaciona con los demas espacios que pertenecen

a esta variable.

Fuente: Elaboracidn propia en base a fichas documentales

Tabla N° 2.10

Resumen de ficha documental aplicada al a variables Dependiente

Variable Indicador Descripcién del contenido

Transparencia En esta ficha documental se realiza la descripcion de

esta variable y también de analiza de como podria ser
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Variable Indicador Descripcién del contenido

aplicado a los espacios de embarque de pasajeros y los

efectos que logra en ellos.

Relacion entre También esta indicador de describe los conceptos de
espacios cada uno de los items para ver cual es el que logra
generar mejor continuidad fisica para luego analizarlo

ineini con los casos y poder aplicarlos al proyecto planteado.
Principios de la yp p proy p

L Organizacion de En esta ficha se describe cada uno de los items en que
continuidad _ o ] o
espacios se a subdividido y de acuerdo a la teoria sera aplicado a

espacial ) . ]
los casos escogidos para luego poder ver cuél es el mas

adecuado y poder ser aplicado al proyecto.

Tipo de espacios En este caso también se describe los tipos de espacios
y de luego de ser aplicados a los casos de lograra definir
cual es el mas adecuado para ser ocupado en el
proyecto.

Fuente: Elaboracion propia en base a fichas documentales.
Fichas de analisis de casos

Estas fichas consisten en la aplicacion de la teoria de los indicadores de la variable
dependiente a los casos, de lo cual se obtendra los resultados para poder ser aplicados
en el proyecto, esto de acuerdo a lo que la teoria mencione y lo que mas se ha empleado

en los proyectos de serviran como guia.
Ficha de analisis de caso: Transparencia — (Ver anexo 07).

En esta ficha se aplicara la teoria a los casos de los que se logrard obtener como resultado
el tipo de transparencia que se aplica a estas edificaciones para poder lograr continuidad
visual en sus espacios, sera aplicado a los espacios de sala de embarque y andenes de

embarque.
Ficha de analisis de caso: Relacién de espacios - (Ver anexo 08).

En esta ficha también se analizara cdmo estan relacionados los espacios en un
terminal terrestre especificamente en el caso de las salas de embarque y los andenes de

embarque los mismos que servirdn para ser aplicados en el proyecto
Ficha de analisis de caso: Organizacién de espacios - (Ver anexo 09).

En esta ficha se realizara la aplicacion de la teoria de organizacién de espacios
de lo cual se obtendra el tipo de organizacion que se aplica en las areas de boleteria y

también en los ambientes de la sala de espera para embarque de pasajeros.
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Ficha de analisis de caso: Tipologia de espacios - (Ver anexo 10).

En esta ficha de realizara el analisis del tipo de espacio que mayormente se aplica a cada
uno de los ambientes de estudio, a partir de aqui se aplicara al proyecto que se esta

planteando.

2.4.2. Instrumentos empleados para el andlisis de datos.

TablaN° 2.11

Técnicas e instrumentos de medicién

Técnica de revision de informacion Instrumento de medicion
Revision documentaria Fichas documentales
Analisis de casos Fichas de andlisis de casos

Fuente: Elaboracion propia.

También para la obtencion de la oferta y la demanda en el proyecto de utilizé ficha
de entrevistas las mismas que han sido aplicadas a los trabajadores de las agencias de

transporte interprovincial.
Cuadro valorativo para Medir el Indicador

A partir de las teorias de las fichas documentales se obtendra un cuadro valorativo
para poder ser aplicado a los analisis de casos. A continuacion, se indica la manera en que
sera aplicada esta valoracién

Cdédigo Valor
01 Malo
02 Regular
03 Bueno
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2.5. Resultados discusién y lineamientos

2.5.1. Resultados

Tabla N° 2.12

Cruce de variables para determinar la relacion existente

Principios de la
continuidad
espacial

Servicios de embarque de pasajeros en un Terminal Terrestre

Servicios de
boleteria

Servicios de espera

Servicio de
andenes de
embarque

Transparencia
(continuidad
visual)

Relacién nula

Relacion alta

La transparencia es
importante en  los
espacios de espera,
por medio de ella se
logra la continuidad
visual.

Relacién nula

Relacién entre
espacios
(continuidad
fisica)

Relacion alta

La relacién entre
espacios es
importe en los
servicios de
boleteria ya que
este conduce
directamente a
otros ambientes
importantes y de
esa manera logra
generar continuidad
fisica.

Relacién alta

La relacion de
espacios es
importante en con los
servicios de espera ya
gue este espacio es
mucha importan y esta
articulado al resto del
proyecto.

Relacidn alta

La relaciéon entre
espacios con
respecto al servicio
de andenes es muy
importante ya que
este espacio es uno
de los principales y
es necesario que
tenga continuidad
fisica.

Organizacion

Relacién alta

Relacién media

Relacién media

debido a que ayuda a
este Ultimo a estar en
contacto con su
entorno y con los otras
ambientes

de espacios La relacién de La organizacion de La organizacion de
(continuidad espacios con espacios no tiene espacios con los
fisica) respecto a los mucha relacion con los | andenes de
servicios de servicios de espera embarqgue no tiene
boleteria es debido a que este mucha relacién, pero
importante para mayormente es un siinfluye en la
poder generar solo espacios y solo manera en que este
continuidad fisica se organizaria a nivel Ultimo debe de estar
con otros espacios | es zona. ubicado con respecto
de andlisis. a los demas
espacios.
Tipos de Relacion nula Relacién alta Relacion Media
espacios Los tipos de espacios | Los tipos de
(continuidad alta relacion con la espacios con el
fisica) sala de embarque servicio de andenes

de embarque no
tiene mucha relacion
ya que su misma
ubicacion le permite
ya estar con contacto
con el medio
exterior.

Fuente: Elaboracion propia en base a las fichas documentales y analisis de casos.
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A continuacién, se realizara el cruce de informacién en base a las fichas documentales

correspondiente al a variable dependiente los analisis de casos:

Caso 01: Terminal de autobuses Nehsehir / Bahadir Kul Architects

Caso 02: Estacion de autobuses de Baeza /DRT_Studio arquitectos

Caso 03: Terminal de buses de lagos / TNG Arquitectos

Tabla N° 2.13

Resultados del cruce de informacién de fichas documentales y andlisis de casos

Resultados

Principios de la continuidad espacial
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2 () 5" 8 c © o o o0
> T 2 2 S o S—| €S o €= 2 R L2
- ol © o B o S @ © 51 8 © Q Q o =
[} oc S5 S c 9O Do D= g «© © c =
) » o Q¢ Q S8 S 58 8 & & o Q.0
D5 O o O >0 O=0wc O8 on an n o
L L w s
01 X X X
Servicio de
. 02 X X X
boleteria
03 X X X
Resultado 0 3 0 0 2 1 0 0 2 1 9
01 X X X X
Servicio de
02 X X X X
espera
03 X X X X
Resultado 3 0 2 0 2 0 1 0 0 3 11
01 X X X
Servicio de
andenes de 02 X X X
embarque
03 X X X
Resultado 0 0 2 1 2 1 0 3 0 0 9

Fuente: Elaboracion propia en base a las fichas documentales y analisis de casos

Del andlisis de esta tabla definimos que el CASO N°2 es el mejor proyecto para ser aplicado

en diversos criterios al proyecto que se esté planteando.
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“Principios de la continuidad espacial aplicados a los
servicios de embarque de pasajeros en el disefio de un
Terminal Terrestre Interprovincial, Cutervo - 2020”

La presente investigacion tiene como principal objetivo determinar los principios de la

continuidad espacial que pueden ser aplicados a los servicios de embarque de pasajeros

en el disefio de un Terminal Terrestre Interprovincial de en la ciudad de Cutervo. A

continuacion, se presenta la discusion de los resultados obtenidos anteriormente.

TablaN° 2.14

Discusion de cruce de variables.

Principios de

continuidad

Servicios de embarque de pasajeros de un terminal

terrestre
Servicios de | Servicios de | Servicios de
boleteria espera andenes de

embarque

Continuidad visual

(trasparencia)

Trasparencia-servicios de espera.

En el cruce de variables, estos indicadores presentan una
relacion alta. La trasparencia es importante en los servicios
de espera ya que por medio de ella se logra la continuidad

visual.

Continuidad fisica

(servicios de boleteria,
servicios de espera y
servicios de andenes de

embarque)

Relacion entre espacios- servicios de boleteria,
servicios de espera y servicios de andenes de

embarque.

En el cruce de variables, estos indicadores presentan una
relacién alta, ya que permite la continuidad espacial entre

todos los ambientes.
Organizacién de espacios-servicio de boleteria.

En el cruce de variables, estos indicadores presentan una
relacién alta, ya que puede generar continuidad fisica con

otros espacios.
Tipo de espacios-servicios de espera

En el cruce de variables, estos indicadores presentan una
relacion alta, ya que ayuda a estar con contacto con otros

ambientes.

Fuente: Elaboracion propia en base al cuadro de cruce de variables.
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servicios de embarque de pasajeros en el disefio de un

Discusion de resultados de la variable dependiente

Terminal Terrestre Interprovincial, Cutervo - 2020”

Indicador

Teoria

Resultado

Discusién

Uso del vidrio transparente

Suarez (2013), la
continuidad visual es
relativa a la cualidad
de transparencia del
material. Los grandes
planos de vidrio en las
fachadas establecen
una relacién visual

En el caso 01, caso 02 y
caso 03 aplican
transparencia su disefio,
pero especificamente en
el servicio de embarque
para conectar con los
servicios de los andenes
de embarque, esto ayuda

Es necesario
considerar el uso de
vidrio transparente en
los servicios de espera,
ya que segun las bases
tedricas, y su
aplicacién en los casos
la presencia de

directa entre el interior | a generar continuidad | transparencia  ayuda
y el exterior a la vez | visual 'y por ende | conseguir continuidad
que permiten el paso | continuidad espacial | espacial en los
de la luz natural. entre los espacios de | servicios.
este tipo de servicios

Suarez (2013), La | En el caso 01, 02 y 03 | Es necesario
continuidad fisica es | aplican para el servicio | considerar el tipo de
producto de la ruptura | de boleteria aplican la | espacios contiguos

e independencia de
los muros limite. Las

relacion de conectados
entre si los mismos que

entre los servicios de
espera y los servicios

entre espacios.

_8 aberturas estan | no ayudan a generar | de andenes de
§ dispuestas de manera | continuidad espacial embarque, ya que
a tal que dejan pasar sin | El caso 01, 02, y 03 para | segun las bases
3 barreras de un espacio | los servicios de espera y | teéricas ayudan a
S a otro, lo que genera | los servicios de andenes | generar  continuidad
8 una relacion franca y | aplican un tipo de | fisica y espacial entre
g directa entre ellos. La | relacion de espacios | ellos.

continuidad fisica se | contiguos, los mismos

da cuando dos 0 mas | que ayudan a generar

espacios contiguos se | continuidad espacial

abren o suprimen sus | entre estos espacios.

limites en comun.

Rejas (2016), en su | En caso N°01 y caso N° | Es necesario
4 tesis Terminal | 02 en sus servicios | considerar un tipo de
'g Terrestre Lima Surnos | aplican un tipo de | organizacion lineal
§ menciona que en el | organizacion lineal, lo | entre los espacios de
2 interior de su proyecto | que ayuda a que se | los servicios de
c logra fluidez espacial a | generen espacios | embarque de
5§ partir del wuso de | progresivos y continuos | pasajeros ya que esto
= espacios progresivosy | con lo que se lograria | nos generaria espacios
o continuos. que se genere | continuos los mismos
o continuidad o fluidez | que de acuerdo a la

teoria logran generar
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Indicador | Teoria Resultado Discusion
El caso N°3 no aplica | continuidad o fluidez
este tipo de organizacion | espacial.
en sus servicios de
embarque no logrando
asi generar tanta
continuidad espacial
entre estos ambientes.
Ching (2007) espacio | En el caso N°02 se | Es necesario
abierto “por un lado | aplica el uso de espacios | considerar el uso de
sirve para suministrar | semi-cerrados en los | espacios  semi-semi-
continuidad visual y | servicios de espera, para | cerrados en los
espacial con espacios | conectar con los | espacios servicios de
que une. Por otro lado, | servicios de embarque, | espera para conectar
Rejas (2016), Lograen | de esta manera ayuda a | con los servicios de
su proyecto Terminal | generar continuidad | embarque, ya que
" Terrestre Lima Sur | entre el interior y el | segun las bases
-8 logra generar | exterior del proyecto. tedricas este tipo de
s continuidad entre | El en caso N°01 y caso | espacios ayudan a
3 interior/  exterior a | N°03 utilizan otro tipo de | generar  continuidad
3 partir de la teoria de | €spacios de tal modo que | entre el interior
_8. Frank Lloyd Wright no _cumplen con los exterior.
= : criterios  para  poder
que con5|§tg en la generar continuidad
descomposicion de la | ggpacial.
caja espacial o}
volumen en plano,
dando a entender que
descompone el
volumen
convirtiéndolo en un
espacio semi-cerrado.
Fuente: Elaboracién propia en base a las fichas documentales y andlisis de casos
2.5.3. Lineamientos
Primer Lineamiento
Tabla N° 2.16
Lineamiento sobre transparencia
Indi.cador de Ind_icador de Lineamiento Grafico
variable N°2 variable N°01

Transparencia

Servicio de
- Usode espera
vidrio P
transparente

Uso de vidrio transparente en
parte de sus cerramientos de
este servicio de espera para
continuidad
visual — (continuidad espacial) L TIEAN

poder generar

’}K _/"—\\
i L "
A ||| \\é.v

con el servicio de andenes de N

embarque.

Fuente: Elaboracion propia en base a fichas documentales y andlisis de casos.
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Segundo Lineamiento

Tabla N° 2.17
Lineamiento sobre relacion de espacios
Indicador de Indicador de Lineamiento Grafico
variable N°2 variable N°01
Servicios de _ o
boleteria Se recomienda la realizacion
_ de espacios contiguos entre
Relacion de Servicios de estos 3 servicios, pero
espacios espera suprimiendo parte de sus
limites ya que de acuerdo a
- Espacios la teoria la los espacios
contiguos | Servicios de contiguos  ayudarian a
embarque generar continuidad fisica
(continuidad espacial)
Fuente: Elaboracién propia en base a fichas documentales y anélisis de casos.
Tercer Lineamiento
Tabla N° 2.18
Lineamiento sobre organizacion de espacios
. Indicador

Indicador de : . . -

. o de variable Lineamiento Gréfico

variable N°2 o

N°01
Servicios : .
de Se recomienda aplicar un
Organizacioén de boleteria tipo de organizacion lineal en
espacios — la organizacion de los
Servicios ;
q espacios, ya que de acuerdo
- Organizacion Se espera a las teorias este tipo de
Lineal derwmos organizacién nos permiten
e generar continuidad espacial
embarque
Fuente: Elaboracion propia en base a fichas documentales y andlisis de casos.
Cuarto Lineamiento
Tabla N° 2.19
Lineamiento sobre tipologia de espacios
Indicador .
. Indicador de : . -
de variable . o Lineamiento Grafico
o variable N°01
N°2
Se recomienda que en los
Servicios de servicios de embarque se *

. , e . . |
Tlpologla de espera utlllce_ la tl_polt_)gla de -
espacios espacios semi-abiertos en o

relacion con los servicios de IRV
- Espacios andenes de embarque, ya " v
semi- Servicios d que de acuerdo aloscasosy | .~ g
cerrados erl\)/lmos e teorias estos son utilizados | | ! r
embarque para generar continuidad \i o -
entre el interior / exterior.

Fuente: Elaboracion propia en base a fichas documentales y andlisis de casos.
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2.6. Marco referencial

El terreno para la implantacién del proyecto esta ubicado en la region Cajamarca, provincia
de Cutervo, distrito Cutervo. Dicho equipamiento ayudara a dar solucion al gran problema
social existente en el ambito del transporte el mismo que se ve reflejado en el pésimo servicio

que se ofrece a los usuarios.

El terreno se encuentra en la nueva propuesta de expansion urbana planteada por el
PDU 2015 de la MPC y esta rodeado de area verde por una de sus visuales el mismo que
debe de tomarse en cuenta en la ejecucién del proyecto de tal manera que se relacione con

su entorno inmediato.

Figura N° 2.12

Sistema de centralidades — hitos importantes

OTROS USOS

SUELO AGRICOLA MERCADO N.ORIENTE

MERCADO CENTRAL

PLAZA CENTRAL

TERRENO

ESTADIO J. M. G.

POLICIA NACIONAL

PLAZA DE TOROS
‘ MERCADO SANTA CELIA
HAY
- o
AT LEYENDA
A% . o
N = Hitos importantes
S == Terreno

N. expansion urbana
Z. urbana consolidada
Otros usos
Suelo agricola

== Areas verdes

SUELO AGRICOLA

Fuente: Elaboracién propia en base a la zonificacion del PDU 2015.
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N

Figura N° 2.13

Sistema vial — Tipologia de vias alrededor del terreno

Via Principal (Nacional)

Vias colectoras

Propuesta vial

Terreno

Propuesta vial

Vias secundarias

Leyenda

Il Via principal
Bl Via secundaria
I Via coletora
" Propuesta vial
I Terreno

Fuente: Elaboracién propia en base a la zonificacion del PDU 2015.
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2.7. Marco normativo

El marco normativo de realizara de acuerdo a las normas establecidas en el reglamento

nacional de edificaciones.

Tabla N° 2.20

Cuadro Normativo nacional

Entidad | Funcion del | Cat. Sub - Cat. Norma, | Lugar | Descripcién
organismo afio,
normativo ref.

RNE Reglamento | Condiciones Escaleras Art. 26 | Pert Uso de escalera
nacional de generales de Norma integrada hasta
edificaciones | disefio A. 010 los 3 niveles.

2016 Uso de
escaleras de
evacuacion a
partir de los 3
niveles.
Circulacion Art. 3 Pert La circulacién
Reglamento Transp.ortels y Inciso de pasajeros y
RNE nacional de comumpgmones A person_al
edificaciones | ~ Cond.luo.n.es Norma operativo
de habitabilidad A.110 debera
2016
Pisos Art. 3 Peru Los pisos seran
Inciso de material
B antideslizante
Norma
A.110
2016
Pasajes de Art. 3 Pera El ancho de los
circulacion Inciso pasajes de
C circulacion,
Norma vanos de
A.110 accesoy
2016 escaleras se
calcularan en
base al nimero
de ocupantes.
Altura de Art. 3 Peru La altura libre
ambientes Inciso de los
D ambientes de
Norma espera sera
A.110 como minimo
2016 de 3 metros.
Pasajes Art. 3 Pera Los pasajes
Interiores Inciso interiores de
E uso publico
Norma tendran un
A.110 ancho minimo
2016 de 1.20 m.
Vanos Art. 3 Pert El ancho
Inciso minimo de
F vanos de
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Entidad | Funcién del | Cat. Sub — Cat. Norma, | Lugar | Descripcién
organismo afno,
normativo ref.

Norma acceso sera de

A.110 1.80 m.

2016

Puertas Art. 3 Pera Las puertas

Inciso corredizas de

GyH material

Norma transparente

A.110 seran de cristal

2016 templado
accionadas por
sistemas
automaticos
que apertura
por deteccion
de personas.

RNE Reglamento | Transportesy Ubicacion Art. 5 Pera Debera de estar
nacional de comunicaciones Norma ubicado de
edificaciones | — Terminales A.110 acuerdo al plan

terrestres 2016 urbano.

RNE Reglamento | Transportesy Terreno Art. 5 Pera El terreno
nacional de comunicaciones Inciso debera tener un
edificaciones | — Terminales A area que

terrestres Norma permita

A.110 ?c')lr?rf];?ar en

2016 X .
simultanea al
namero al
namero de
unidades que
puedan
maniobrar y
circular sin
interferir unas
con otras en
horas de
maxima
demanda

RNE Reglamento | Transportesy Accesos Art. 6 Pera Los accesos
nacional de comunicaciones | pasajeros Inciso para salida y
edificaciones | — Terminales A llegada de

terrestres Norma pasajeros
A.110 deben ser
2016 independiente

RNE Reglamento | Transportes y Abordaje Art. 6 Pera La zona de
nacional de comunicaciones Inciso abordaje a los
edificaciones | — Terminales D buses debe de

terrestres Norma estar ngo techo
A110 y permitir su
2016 acceso a
personas con
discapacidad.

RNE Reglamento | Transportes y Comunicacion | Art. 6 Pera Deben de
nacional de comunicaciones Inciso contar con
edificaciones | — Terminales E sistemas de

terrestres comunicacion

visual 0 sonora
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Entidad | Funcién del | Cat. Sub — Cat. Norma, | Lugar | Descripcién
organismo afio,
normativo ref.
Norma
A.110
2016
RNE Reglamento | Transportesy Servicios Art. 7 Peru Las
nacional de comunicaciones | higiénicos Norma edificaciones de
edificaciones | — Terminales A.110 terminales
terrestres 2016 terrestres,
estaran
provistas de
servicios

sanitarios segun

lo que se

establece a

continuacioén:

Debera estar de

acuerdo al

namero de
personas

- 0-100
personas
(H: 1L, 1U,
11; M: 1L,
1I)

- 101-200
personas
(H: 2L, 2U,
21; M: 2L,
21)

- 201-500
personas
(H: 3L, 3U,
3I; M: 3L,
3l)

- Cada 300
personas
adicionales
(H: 1L, 1U,
11; M: 1L,
1I)

Los ss.hh
estaran
sectorizados de
acuerdo a la
distribucién de
las sales de
espera de
pasajeros.

Adicionalmente

deben de

preverse
servicios
sanitarios para
el personal de
acuerdo a la
demanda para
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Entidad

Funcién del
organismo
normativo

Cat.

Sub - Cat.

Norma,
afio,
ref.

Lugar

Descripcion

oficinas, para
los ambientes
de uso
comercial como
restaurantes, o
cafeterias y
para personal
de
mantenimiento.

RNE

Reglamento
nacional de
edificaciones

Accesibilidad
para personas
con
discapacidad

Areas de
espera

Art. 20
Inciso
A

Norma
A.120
2016

Peru

En las areas de
espera de
pasajeros  en
terminales  se
deberé disponer
de espacios
para personas
en sillas de
ruedas, a razén
de 1 por los
primeros 50
asientos, y el
1% del namero
total, a partir de
51. Las
fracciones e
redondean al
entero mas
cercano

RNE

Reglamento
nacional de
edificaciones

Accesibilidad
para personas
con
discapacidad

Accesibilidad

Art. 20
Inciso
CyD

Norma
A.120
2016

Peru

Deberén existir

rutas desde el

ingreso hasta
las areas de
embarque
ademas debera
contar con:

- Facil
acceso a
areas de
venta de
pasajes.

- Féacil
acceso a
puntos de
control de
seguridad

Facil acceso a
salas de espera
de pasajeros y
entrega de
equipajes

Fuente: Elaboracion propia en base al RNE.
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Tabla N° 2.21

Cuadro Normativo internacional

Criterio Norma Fuente

Ubicacion Los terminales se acondicionaran fuera de las vias publicas, en | Plazola
predios contiguos a ellas, con dos accesos amplios para los | (1977)
vehiculos que hagan el servicio. Estos accesos estaran
situados en los extremos del frente del predio a la via publica,
o en calles distintas, si el predio tiene dos o mas frentes. Se
destinara un acceso para la entrada y otro para la salida de
vehiculos, y ademas habra entrada independiente para los

pasajeros.

Terreno Los predios en que se establezcan las terminales estaran | Plazola
drenados. Se cercaran con rejas, barandales o alambrados | (1977)

gue separen de la via publica.

Sefiales de En todas las terminales de instalardn sefiales de transito | Plazola
transito visibles de dia y de noche que marquen las zonas de peligro, y | (1977)
otros que indiquen el sentido en que debe hacerse las
circulaciones de vehiculos, tanto en las entradas como en el
interior de la terminal. En todo caso deben preferirse proyectos
donde la circulacion de vehiculos se haga sin retrocesos

obligados.

Dimensiones | Las puertas de la entrada y salida tendran anchuras libres de | Plazola

de los 4,50 m como minimo. (1977)
accesos Las entradas para pasajeros tendran una anchura minima de

1.20 m.
Patio de La capacidad del patio de operacién y estacionamiento de los | Plazola
operacion vehiculos que usen la terminal, estara en relacién con el | (1977)

ndmero de los que usen simultineamente deben estar dentro
del recinto de la misma en las horas de mayor afluencia de los
pasajeros. En todo caso debe asignarse una superficie minima

de 55 m2 para cada vehiculo.

Andenes La subida y bajada, de los pasajeros, y de vehiculos, se har4 | Plazola
por andenes de arribo. De preferencia se construiran aislados | (1977)

del andén general de circulacion, colocados paralelamente
entre si, y de 1.80 m si estan cubiertos. Su longitud serd un
metro mayor que la distancia entre los bordes més distantes de
las puertas de acceso interior y posterior situadas en un mismo

lado de los vehiculos.
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Criterio Norma Fuente

Cobertizos En las terminales en que haya varias lineas de autotransportes, | Plazola
se construiran cobertizos sobre el andén general hechos de | (1977)

materiales incombustibles, sostenidos con postes verticales y
con vuelo de 1.20 m hacia afuera de la linea de la guarnicion,

librando la altura méaxima de los vehiculos.

Fuente: Elaboracion propia en base a la enciclopedia de arquitectura de Plazola (1977).
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CAPITULO 3. ETAPA PROYECTUAL

3.1. ldearectora del proyecto

3.1.1. Imagen objetivo

El proyecto estara dirigido de acuerdo a dos puntos muy importante: accesibilidad, tanto de

usuarios como de vehiculos y también de acuerdo a su entorno donde se emplaza el

proyecto.

Tabla N° 3.01

Imagen objetivo del proyecto.

Accesibilidad
ACCESIBILIDAD Accesibilidad de buses sera por una
USR'S via proyectada, alterna la misma
= i o
= - gue permita descongestionar la
E Hortencias ciudad.
%]
8 La peatonal, de taxis y moto taxis
o
< serd por las calles existentes, que
llegan al proyecto.
Propuesta con el entorno
o RELACION Se busca articular el proyecto con
S URBANO ENTORNO su contexto inmediato.
c
o - Proyecto — zona urbana
()
< - areas verdes — vegetacion del
(&S]
c lugar
el
©
@
©
x

Fuente: Elaboracién propia en base al cuadro de variables.
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Conceptualizacién

Tabla N° 3.02

Proceso de conceptualizacion

Terminal Terrestre Interprovincial, Cutervo - 2020”

Generacién de codigos

VARIABLE INDEPENDIENTE: Servicios
de embarque de pasajeros

VARIABLE DEPENDIENTE: Principios
de la continuidad espacial

Servicios de embarque de pasajeros
enfocado en la articulacion de los
principales ambientes de un terminal (sala
de espera, areas de boleteria y andenes)

Continuidad espacial (visual y fisica y
tipos de espacios)

Cadigos

Cadigos

y
T

1. Diferentes tipos de espacios con
diversa funcién

1. Generacion de continuidad
espacial

Articulacion de cédigos

CONTINUIDAD ESPACIAL

Aqui se puede ver el proceso de
articulacion de cédigos donde se
ve claramente la continuidad
espacial en los servicios que se
busca generar para poder integrar
el proyecto

En este apartado ya se ve
articulado el proyecto en donde
también se pude ver parte del
usuario y la vegetacion para que
el proyecto quede integrado con
su entorno inmediato.

Fuente: Elaboracidn propia en base al cuadro de variables.

La concepcidn final del proyecto esta dada de acuerdo a las variables (servicios de
embarque de pasajeros y principios de la continuidad espacial) y también resaltando los
diferentes volimenes los mismo que se relacionaran con la parte urbana de la ciudad y la

vegetacion debido al entorno.
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3.2. Integracién del proyecto al contexto

Tabla N° 3.03

Integracion del proyecto al contexto

“Principios de la continuidad espacial aplicados a los
servicios de embarque de pasajeros en el disefio de un
Terminal Terrestre Interprovincial, Cutervo - 2020”

Integracion con la vegetacion

Integracion con los patrones de disefio

El proyecto se integra con el contexto por
medio a de la arborizacién que se plante en el
proyecto.

Como se aprecia en la imagen el proyecto
esta rodeado de edificaciones con cubiertas
a dos aguas, las mismas que son utilizadas
para poder contrarrestar temas ambientales
(lluvia)

RELACION CON EL CONTEXTO:
Vegetacion del lugar

RELACION CON EL MEDIO URBANO:
Cubiertas a dos aguas

LT T

Fuente: Elaboracién propia en base al proyecto arquitectdnico.
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El programa arquitecténico ha sido realizado de acuerdo a los que el proyecto amerita y en

base a diferentes normativas. Se han establecido 9 zonas destinadas a cumplir diferentes

funciones de tal modo que el proyecto tenga un adecuado funcionamiento y cumpla con

todas las necesidades que los usuarios necesiten. Para ver el programa arquitectonico

completo (ver anexo 11).

3.4. Funcionalidad

3.4.1. Andlisis sobre la funcién a disefiar

A continuacion, se presentara las antropometrias de los ambientes que son claves

en el proyecto y que ademas pertenecen a los espacios de investigacion. Los que se

presentardn son: sala de embarque, andenes de embarque y area de boleteria.

Figura N° 3.01

Andenes de embarque y desembarque

o
0
) \

ANGULO 60° 90°
ANCHURA 5.20 4.00
PLATAFORMAS| PROFUNDIDAD 30.50 4.00
DENTADA
LONGITUD DELBUS | 12.50 12.50
AREA POR BUS 158.60 146.00
ANGULO 60°
ANDEN DE | ANCHO 4.00
& PLATAFORMA | | ARGO 5.20
o,
8 AREA POR BUS 20.80

12,50

4,00

Fuente: Elaboracion propia en base a Lucano y Quispe (2016)
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Figura N° 3.02
Area de boleteria
)[( 4,75 ’H( 4,75
0,15y | 1,10 2 1,20 10,10 2,35 015y | 1,10 2 1,20 10,10 2,35 015y ¢
17 7 17 1 1 11 Uy
T
7 moe T mos
£l L ‘ [ 7‘
M-07 | Mo7 o
< L]
M-04 M-06 IM-04 | M-06
3 |
| M-05 4 Mos
F [} u —
M-03 M-03
B M-02 M-02 M-02 M-02
“ ‘
== M-01 == == M-01 =
—he - O o - 7] 7] -
‘:‘5 N\ "/‘\ .\H Ve ;.r: (,, =Y
et ot <k [ ~\
0,15J,J, 2,40 J, 2,35 0,15J,J, 2,40 ,L 2,35 0,15/J/
4L 9,95 4L
Fuente: Elaboracion propia en base a Lucano y Quispe (2016)
Mobiliario y/o equipo
Cédigo | Descripcion | Largo | Ancho | Alto | Cantidad
M-.1 Mostrador 4.75 0.70 .20 01
M-02 Silla giratoria | 0.55 0.55 0.75 | 02
M-03 Closet 1.90 0.50 240 |01
M-04 Closet 4.20 0.50 240 |01
M-05 Mueble 1.25 0.60 0.40 |01
M-06 Silla 0.50 0.50 045 |01
M-07 Escritorio 1.95 1.45 090 |01
Areas de médulo de taquillas
Descripcién Largo Ancho | Aream?
Venta de pasajes 2.75 6.42
Recepcion de equipaje 2.75 6.60
Oficina de empresa 4.2 9.87
Almacén de equipaje 4.20 10.08
Muros - - 0.49
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Figura N° 3.03

Sala de embarque

31,20

25, 5,90 , 200 6.45 ;200 6,45 200 5,90 25,
2:
200 1.76 200 1,76 2,00 230 f 6,98 230 1,50 230 1.50 2,30 } 2,00
E-1 E-1 E-1 E-1 E-1 E-1 ‘
E-1 E-1 E-1 E-1 E-1 E-1
g 3 |
=
2 E-1 E-1 E-1 E-1 E-1 E-1
g g
E-1 E-1 L EA EAT L E-1 E-1 |

25
—l
—

LEYENDA
CIRCULACION
| AREADE USO
E-1| CODIGO MOBILIARIO

Fuente: Elaboracion propia en base a Lucano y Quispe (2016)

Cuadro de areas
Descripcion Area M2 Porcentaje
Area de uso 221.8 60.25%
Area de circulacion 146 39.75%
Area total 367.80 100%
Mobiliario
Cédig | Descripci | Largo | Ancho | Alto Cantida
) 6n m m m d
E-1 Asiento 0.60 0.40 1.00 86 und.

3.4.2. Diagramas de funcionamiento - interrelaciones entre ambientes.

Se realizara un diagrama de relaciones ponderadas, Soto (2012), describe a esta
como una matriz en la forma de organizar cierto nimero de datos entre si, la matriz de
relaciones ponderadas esta disefiada en un formato dividido en 3 partes (una columna,
casillas horizontales y casillas diagonales), en el cual relacionamos entre si los espacios

gue conforman un proyecto arquitectdnico.

En este diagrama planteado existira 3 tipos de relaciones: relacion necesaria,

relacion deseable y relacién inexistente.
Relacidon necesaria

Soto (2012) describe a este tipo de relacién como aquella relacion indispensable

entre 2 0 mas espacios, implica una dependencia total de un espacio con otro.
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Relacién deseable

Soto (2012), lo describe como aquella donde la dependencia no es total y la proximidad de

los espacios es solamente deseable o conveniente.
Relacién inexistente
Esto es cuando no hay ningun tipo de relacion entre los espacios.

A continuacién, presentacion en diagrama de ponderaciones del proyecto que se
esta planteando.

Figura N° 3.04
Diagrama de ponderaciones
[ZONAS | AMBIENTES 1
‘Gerancia 2
[ Secretaria s 4 4
2 Administracion o 2 5 2
Administrativa | Contabilidad | 2 2 >
Sala de juntas 2 2 2
Tépico o
Servicios higiénicos
[ Andenes embarque
Zona :'Andenes desembarque

Operacional | pati de maniobras
| Patio de acceso
Zona Sala de embarque
E Servicios higiéni

Sala de desembarque
Depdsito de equipaje
Servicios higiénicos
' Recepcion de encomiendas ||
Zona Pesado y control
Oficina policia
Oficina entrevista
Estacionamiento
Zona Area de taxis
Generales | Plaza de acceso
Paradero Trans. Urbano
Counters
Stans de venta
Hall general
Control
Habitaciones
Estar
Kitchen
Restaurant (mesas)
Cocina
Cafeteria
Servicios higiénicos
Locales comerciales
Comida rapida - embarque
C. rapida - desembarque

LEYENDA PONDERACION

1 Relacion necesaria: 4 |
’ Relacion deseable: 2

| Relacién inexi vacio

Fuente: Elaboracion propia en base al programa arquitecténico.
Solucidn arquitecténica

Este proyecto parte de la idea rectora basado en las variables de tal modo que se ha logrado
realizar la continuidad fisica y visual de espacios y también se ha logrado fisionarlo con su
contexto a través de la vegetacion empleada y también por medio del uso de cubiertas
inclinadas acorde a la zona donde esta ubicada el proyecto y a las condiciones ambientales.
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Esquemas 3D y propuesta volumétrica simple

A continuacién de presentan imagenes explicativas del proyecto tomando en cuenta su
adecuacion con el contexto donde esta ubicado y también acorde a los lineamientos que se

ha considerado para poder desarrollar el proyecto.

Figura N° 3.05

Volumetria explicativa del proyecto

Leyenda

@ Contexto
x Usuario é Area comercial

“s Area de buses {% Area administrativa
0 |
& Area de buses JJ& Seguridad

- * . L.
j’ Recreacion * ' Area de servicios

Fuente: Elaboracién propia en base al proyecto arquitecténico

Figura N° 3.06

Vista exterior del proyecto adecuacion con contexto-Cubiertas a dos aguas.

e\ Y. o SIS BT

e,
Fuente: Elaboracién propia en base al proyecto arquitecténico
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Figura N° 3.07

Continuidad espacial de los ambientes del proyecto (sala de embarque-andenes)

B I
; —
g e — e
. - e
b ——
—_—

— [ >
Fuente: Elaboracién propia en base al proyecto arquitecténico

Figura N° 3.08

Vista exterior de la adecuacion al contexto-vegetacion.

II
1 I Ly

Fuente: Elaboracién propia en base al proyecto arquitecténico
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Figura N° 3.09

Imagen general del proyecto

Fuente: Elaboracion propia en base al pkbyecto arquitectéh'iéo.‘ '
3.6. Memoria descriptiva

3.6.1. Arquitectura

Generalidades

El proyecto lleva el nombre de Terminal Terrestre Interprovincial Cutervo, esta es
una infraestructura corresponde a una investigacién que tiene como meta aplicar los
principios de la continuidad espacial en los ambientes que forman el servicio de embarque
de pasajeros. El proyecto esta destinado a albergar a todas las empresas de transporte
interprovincial que operan en la ciudad de Cutervo con el fin de lograr la descongestion
vehicular de la ciudad que viene siendo afectada por el desorden generado por las

empresas de transporte existentes.

Ubicacion y caracteristicas del terreno

El terreno de emplazamiento del proyecto esta ubicado en el mismo en la provincia
de Cutervo distrito del mismo nombre entre los jirones Joaquin Capelo y Las Hortensias,
dicho terreno corresponde a la propuesta de manzaneo correspondiente al plan de
desarrollo urbano de la municipalidad provincial de Cutervo. El terreno cuenta con un area
neta de 18,554 m2 y tiene un perimetro de 564 metros lineales, en el siguiente grafico de

puede apreciar mejor dichas dimensiones.
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Figura N° 3.10

Medidas del terreno.

Fuente: Elaboracion propia, en base a la propuesta de zonificacion de la Municipalidad provincial de Cutervo.
Contexto

El terreno propuesto para el terminal terrestre esta ubicado en un contexto de

residencial se densidad media.
Accesibilidad

A la infraestructura se accede mediante por el Jiron José Contreras el mismo que
llega directamente al ingreso principal y como accesos secundarios esta el Jirén P.
Montenegro y Jir6bn Joaquin Capelo, todos tomando como principal referencia la Av.
Salomén Vilchez Murga. El acceso de buses se realizara por el Jr. Las Hortensias.
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Figura N° 3.11

Accesibilidad del proyecto

Leyenda

B Yia actual

I ‘iz proyectada

B Accesc usuario
Acceso usiario

H Froyecto

Zonificacion general del proyecto

La distribucion del proyecto estd acorde al a la zonificacion que se presenta a

continuacion:
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Figura N° 3.12

Zonificacion del proyecto

LEYENDA
Zona operacional | Zona de encomiendas
Zona de desembarque [ Zona de comercial
Zona de servicio al usuario [ Zona de de servicios generales
Zona de embarque Circulaciones horiz./ verticales

Fuente: Elaboracién propia en base al plano del proyecto.
Planteamiento arquitectonico

El proyecto es un terminal terrestre interprovincial Cutervo. Este tiene como
funcidn cubrir toda la cobertura del transporte interprovincial que existe en la ciudad, este
proyecto cuenta con 2 niveles, el primero dedicado a la zona de embarque, desembarque,
servicio al usuario, servicios generales y zona operacional y el segundo nivel esta
conformado por la zona de administracion, zona del personal y zona complementaria

(restaurant). A continuacién, se presenta el cuadro de areas del proyecto.

Tabla N° 3.04
Cuadro de areas
Nivel Areas (m2)
Primer Nivel 2720.63
Segundo Nivel 1355.67
Total de area techada 4076.29
Porcentaje de area libre 81%
Area del terreno 18554

Fuente: Elaboracidn propia, en base al proyecto desarrollado.
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(Incluyendo los calculos del pre-dimensionamiento estructural)

e Ubicacion Geografica

Descripcién Nombre
Region Cajamarca
Provincia Cutervo
Distrito Cutervo
Localidad Cutervo

e Zonasismica: Zona 2

e Clasificacion del suelo: Suelo intermedio S2

e Capacidad portante del suelo: 1.2 Kg/cm?

e Uso: Terminal Terrestre Interprovincial

e Clasificacién de uso: Categoria Terminal -U: 1.5

e Sistema estructural: Porticos
¢ Normas de disefio: E.020, E.030, E.060, E. 070, A.010, A.040 (RNE)

e Cargas de disefio:

Espesor de losa:

0.25m

Peso especifico del concreto: 2400 Kg/m2

Peso especifico del ladrillo: 1850 Kg/ m2

Peso de la losa aligerada: 350 Kg/m2 para e=0.25 m

Peso por acabados: 100 Kg/m2

Carga viva oficinas: 250 Kg/m2

e Presion de llegada del agua potable: 10 mca

e Punto de evacuacion de desaglie: Buzén

e Especificaciones de los materiales

e Concreto

Zapatas: Concreto fc= 210 kg/cm2

Vigas de cimentacion: Concreto f'c= 210 kg/cm2

Sobrecimientos: concreto C:H 1:8 + 25% PM.

Columnas: Concreto f'c= 210 kg/cm2

Vigas y losas aligeradas: Concreto f'c= 210 kg/cm2
Cimiento corrido: Concreto C:H 1:10 + 30% PG.

Solado en zapatas: Concreto fc= 140 g/cm2

e Acero

Acero: f'y= 450 Kg/cm2
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Predimensionamiento
e Columnas
Columnas centradas

_ P(Servicio)
~ 0.45fc
Columnas excéntricas y esquineras

_ P(Servicio)
0.35f"c
Donde:
Ac: Area de la columna
P(servicio): Carga deservicio
f'c= resistencia del concreto

P(servicio) =P.A.N

Edificios categoria A (ver E030) P = 1500 kg/m2
Edificios categoria B (ver EO30) P =1250 kg/m2
Edificios categoria C (ver E030) P =1000 kg/m2

A= area tributaria
N=nUmero de pisos

e Vigas

Vigas principales

Para el predimensionamiento de vigas también se utilizé la categoria teniendo
que un terminal es de categoria B entonces la altura de la viga sera la luz libre entre
11.

h=L/11(Categoria B) tener en cuenta que las vigas se puede encontrar el

peralte como 1/10 a 1/12 de la luz libre.

b=el ancho de la viga generalmente es de 1/2 a 2/3 h.

Vigas secundarias

h=L/11(Categoria B) tener en cuenta que las vigas se puede encontrar el

peralte como 1/10 a 1/12 de la luz libre.

b=el ancho de la viga generalmente es de 1/2 a 2/3 h.
e | osas

Predimensionamiento de losas se utilizé la luz libre entre 25(h=L/25)
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e Placas

No se puede fijar un dimensionamiento para las placas ya que su funcion es absorber
las fuerzas de sismo, si son demasiadas tomaran mayor porcentaje del cortante sismico

total.

Las placas pueden hacerse de minimo 10 cm de espesor, pero generalmente
se consideran de 15cm de espesor en casos de edificios de pocos pisos, también de

20, 25, 30 cm conforme aumentemos el N° de pisos.
e Zapatas

Para predimensionamiento de zapatas tenemos que sacar el metrado de
cargas (CARGA VIVA + CARGA MUERTA) teniendo en cuenta el area tributaria que
alrededor de una columna y considerar el metrado de losas, vigas principales y
secundarias, pisos terminados, columnas y todos los elementos estructurales que
estén sobre la zapata que deseamos predimensionar (evidenciar con hoja de célculo),
también necesitamos la capacidad portante que tiene el suelo donde se va a emplazar

la estructura.
Resumen de dimensiones de elementos estructurales.

Moédulo 01: area de entrega de equipaje (primer nivel), zona del personal (segundo

nivel).

Tabla N° 3.05

Cuadro de zapatas

Cuadro de Zapatas
_ Seccion (m) Alturas (m) )
Caddigo Cantidad
A(Largo) B (Ancho) H h
Z-01 2.00 1.80 1.50 0.50
Z-02 1.60 1.60 1.50 0.50 4

Fuente: Elaboracién propia en base a planos de estructuras.

Tabla N° 3.06

Cuadro de vigas de cimentacion

Vigas de cimentacion
) Seccion (m)
Cédigos
Ancho Alto
VC-01 0.30 0.50
VC-02 0.35 0.50

Fuente: Elaboracién propia en base a planos de estructuras.
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Tabla N° 3.07

Cuadro de columnas y columnetas

Cuadro de columnas y columnetas

] Seccién (m)
Cadigos
Largo Ancho
C-01 0.35 0.33
CA-01 0.20 0.15

Fuente: Elaboracién propia en base a planos de estructuras.

Tabla N° 3.08
Cuadro de vigas
Cuadro de vigas
Codigos Seccion (m)

Ancho Alto
VP-01 0.35 0.70
VS-01 0.30 0.50
V-Escalera 0.25 0.30
Viga chata 0.25 0.20
VA-01 0.15 0.20

Fuente: Elaboracién propia en base a planos de estructuras.

Médulo 02 y 04: area sala de desembarque de pasajeros, area de sala de espera

(zona de embarque).

Tabla N° 3.09

Cuadro de zapatas

Cuadro de Zapatas
. Seccion (m) Alturas (m) .
Cdédigo Cantidad
A(Largo) B (Ancho) H h
Z-01 1.60 1.60 150 0.50 30

Fuente: Elaboracion propia en base a planos de estructuras.

Tabla N° 3.10
Cuadro de columnas
Cuadro de columnas
) Seccion (m) . Seccién (m)
Cadigo i Cédigos
Diametro Ancho Alto
C-03 0.30 C-04 0.30 0.30

Fuente: Elaboracion propia en base a planos de estructuras.
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Mdédulo 03: Zona de atencién al usuario (primer nivel), area restaurant (segundo nivel)

Tabla N° 3.11
Cuadro de zapatas.
Cuadro de Zapatas
Codigo Seccion (m) Alturas (m) Cantidad
A(Largo) B (Ancho) H h

Z-01 1.60 1.80 1.20 0.50 6
Z-02 2.00 2.00 1.20 0.50 11
Z-03 2.50 2.50 1.50 0.50 8

Fuente: Elaboracion propia en base a planos de estructuras.

Tabla N°© 3.12

Cuadro de vigas de cimentacion

Vigas de cimentacion
] Seccion (m)
Cédigos
Ancho Alto
VC-01 0.30 0.50
VC-02 0.35 0.50

Fuente: Elaboracién propia en base a planos de estructuras.
Tabla N° 3.13

Cuadro de columnas y columnetas

Cuadro de columnas y columnetas
] Seccion (m)
Cédigos
Largo Ancho
C-01 0.30 0.35
C-02 Circular Radio: 0.20
CA-01 0.15 0.20

Fuente: Elaboracién propia en base a planos de estructuras.

Tabla N° 3.14

Cuadro de vigas

Cuadro devigas
) Seccién (m)
Cadigos

Ancho Alto
VP-01 0.35 0.70
VS-01 0.30 0.60
V-Escalera 0.25 0.30
Va-01 0.15 0.20

Fuente: Elaboracién propia en base a planos de estructuras.
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Médulo 05: Zona de encomiendas (primer nivel), zona administrativa (segundo nivel).

Tabla N° 3.15
Cuadro de zapatas
Cuadro de Zapatas
Codigo Seccion (m) Alturas (m) Cantidad
A(Largo) B (Ancho) H h
Z-01 2.80 2.70 1.50 0.50
Z-02 2.15 2.05 1.20 0.50
Z-03 1.55 1.50 1.50 0.50

Fuente: Elaboracion propia en base a planos de estructuras.

Tabla N° 3.16

Cuadro de vigas de cimentacion

Vigas de cimentacion
] Seccion (m)
Cdbdigos
Ancho Alto
VC-01 0.30 0.50
VC-02 0.35 0.50

Fuente: Elaboracién propia en base a planos de estructuras.

Tabla N° 3.17

Cuadro de columnas y columnetas

Cuadro de columnas y columnetas

) Seccion (m)
Cadigos
Largo Ancho
C-01 0.30 0.35
CA-01 0.15 0.20

Fuente: Elaboracién propia en base a planos de estructuras.

Tabla N° 3.18
Cuadro de vigas
Cuadro devigas
) Seccién (m)
Cadigos
Ancho Alto
VP-01 0.35 0.70
VS-01 0.30 0.60
V-chata 0.25 0.20
Va-
0.15 0.20
01

Fuente: Elaboracion propia en base a planos de estructuras.
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3.6.3. Instalaciones sanitarias

Generalidades

El presente documento consta de la Memoria Descriptiva de Instalaciones de Agua y

desagle para el proyecto de un Terminal Terrestre Interprovincial en la ciudad de Cutervo.

Objetivo y alcances:

El objetivo del presente documento es dotar de los servicios de agua potable y

servicios de desagle al Terminal Terrestre Interprovincial en la ciudad de Cutervo.

Alcance del proyecto

La propuesta arquitectdnica, comprende lo siguiente:

3 baterias de servicios higiénicos, una para la sala de espera en la zona de embarque,
otra bateria para la sala de desembarque de pasajeros, y otra bateria en la zona del
restaurante, estas baterias constan de 8 inodoros, 7 lavamanos y 2 urinarios los mismos
que abastecen a los servicios higiénicos de varones, también consta de espacios para
comercio las mismas que estan dotadas de servicios sanitarios 4 espacios cada una con
sus inodoro y lavamanos independiente, la zona de atencién al cliente también esta
dotada de 2 inodoros y dos lavamanos. También para el area de personal se tiene
habitaciones equipadas cada una con un inodoro, lavamanos y una dicha independiente
y en la zona de descanso otro servicio higiénico con un lavamanos y un inodoro, la zona
administrativa también cuenta con una bateria se servicios que contiene 2 inodoros, dos
lavamanos y un urinario, la oficina de gerencia que consta de un inodoro, un lavadero y
una ducha. Y finalmente 3 centros de control con un lavamanos y un inodoro
independiente.

1 cisterna.

03 Tanques Elevados.

Drenaje pluvial de las edificaciones proyectadas.
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Demandas
Tabla N° 3.19

El consumo promedio diario de la edificacion esta calculado en funcién de la dotacion de agua, NORMA 1S.010

1.1. Célculo de maxima demanda parcial para tanque elevado N° 1

Descripcién Normativa Cantidad Unidad Total(LT/D)
Calculo de demanda
deagua friapara | o) /5 axv2 202.44 m2 1214.64
oficinas

administrativas

Célculo de demanda
de agua fria para 6 LT/DIA*M2 46.10 m2 276.60

locales comerciales

Célculo de demanda
de agua fria para 2 LT/DIA*M2 1095.00 m2 2190.00

areas verdes

Total (LT/DIA) 3681.24
Total (M3/DIA) 3.68

1.2. Célculo de méxima demanda parcial para tanque elevado N° 2

Descripcién Normativa Cantidad Unidad Total(LT/D)

Calculo de demanda

deagua friapara | o) -/ Avo 159.49 M2 956.94

oficinas
administrativas

Calculo de demanda 50

de agua fria para LT/ASIENTO 121.00 ASIENTO 6050.00

restaurant

Célculo de demanda
de agua fria para 6 LT/DIA*M2 35.32 M2 211.92

locales comerciales

Célculo de demanda 3
de agua fria para LT/ASIENTO 260.00 ASIENTO 780.00
salas de espera
Total (LT/DIA) 7998.86
Total (M3/DIA) 8.00
1.3. Calculo de méxima demanda parcial para tanque elevado N° 3
Descripcion Normativa Cantidad Unidad Total (LT/D)
Célculo de demanda 500
de agua fria para LT/DORMT 4.00 m2 2000.00
dormitorios
Célculo de demanda 50
de agua fria para LT/ASIENTO 4.00 m2 200.00
restaurant
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Calculo de demanda

de agua fria para 2 LT/DIA*M2 1002.00 m2 2004.00
areas verdes
Total (LT/DIA) 4204.00
Total (M3/DIA) 4.20

1.4. Célculo de méxima demanda total

Descripcién Unidad Cantidad

:]'Stiall demanda tanque L/dia 3681.24

'r:f)tzal demanda tanque L/dia 7998.86

'r:f)tgal demanda tanque L/dia 4204.00
Total demanda (L/dia) 15884.10
Total demanda (m3 /dia) 15.8841
Total demanda (m3 /seg.) 0.000183844

2. Célculo del volumen de la cisterna

Descripcion

Total(m3)

Capacidad tanque (m3)

Total tanques

Volumen de cisterna
es igual a 3/4 de mds

11.913075

10.0

1.19

3. Calculo de latuberia de rebose segin RNE del Peru

hasta 500 L 50mm(2")
501 a 1200 L 75 mm(3")
1201 a 3000 L 100mm(4”)
mayor de 3000 150mm(6")

Seleccidn segun tabla una tuberia de rebose de 150mm(6")

Fuente: Elaboracidn propia en base al proyecto arquitectonico

Agua potable

El sistema de agua potable consiste en la instalacion de tuberias y accesorios para

el abastecimiento de agua potable a todos los aparatos sanitarios previstos en el proyecto

arquitectonico. La presion en las redes estd dada por la bomba instalada a la cisterna

Se instalara 3 electrobombas con capacidad equivalente a la maxima demanda simultanea

de cada edificacion.

Sistema de agua fria

Tuberias y accesorios de agua fria:

e Lastuberias serdn de PVC rigida, clase 10 uniones a simple presién, segun las normas
ITINTEC 309.019.
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e Las valvulas seran del tipo compuesta de bronce, union roscada o soldada, segun lo
especificado en las normas ITINTEC 350.084

e La red interior de agua fria sera instalada de acuerdo al trazo, diametro y longitud
indicados en los planos respectivos enterrada en el piso.

e Lasredes de agua estaran provistas de valvulas y accesorios (uniones universales.etc).
Salidas de agua fria:

Todas las salidas para la alimentacion de los aparatos sanitarios, estan enrasadas a plomo

dentro de la pared y constan de 1 niple o unioén roscada galvanizada.

Las alturas de las salidas a los aparatos sanitarios son los siguientes:

Salidas para aparatos sanitarios
Lavadero +0.55 SNPT
Urinario +1.10 SNPT
Inodoro +0.20 SNPT
Ducha +1.80 SNPT
Grifo +0.50 SNPT

SISTEMA DE DESAGUE Y DRENAJE PLUVIAL
Tuberias y accesorios

Las tuberias de desague son de PVC (SAL) clse 10 (Pesado) con accesorios del mismo
material y uniones espiga-campana, selladas con pegamento.

Sumideros de piso

Los sumideros de piso tendran dos partes: Cuerpo y rejilla. El cuerpo sera de
bronce, con espiga en su extremo inferior para embonar a cabeza de desague de fierro
fundido. Norma ASAA 40 - 1. Las rejillas serdn removibles enrasada con el nivel del marco,

el ancho de las aberturas de la rejilla es de 3 mm aproximadamente.
Registro de piso

Los registros de piso tendran partes: Cuerpo y tapa removible.
Las tapas seran de bronce, de seccién con ranura de 3/16” de profundidad, roscada
al marco.

Cajas de registro

Seran colocadas en los puntos necesarios, las cuales seran de albafileria dotadas

de marcos y tapas de fierro fundido del piso terminado, tarrajeadas y bien pulidas.
Célculo de maxima demanda de unidad de decarga del proyecto
Tabla N° 3.20

Maxima demanda de unidades de descarga desagtie bloque 01
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Unidades de descarga bloque 1: zona personal y zona desembarque
N° Nombre.de N° de _ U.D por U. de U. D. Parcial
PISO | accesorio accesorios aparato descarga
Inodoro S 4 20
Lavadero 6 2 12
022 | sumidero 6 2 12 52
Urinario 0 4 0
Duchas 4 2 8
Inodoro 8 4 32
Piso lavadero 12 2 24
01 | Sumidero 9 2 18 82
Urinario 2 4 8
Duchas 0 2 0
Total de unidades de descarga 134

Fuente: Elaboracion propia en base a planos de instalaciones sanitarias.

Tabla N° 3.21

Maxima demanda de unidades de descarga desagiie bloque 02

Unidades de descarga bloque 1: zona restaurant y zona de usuario
N° Nombre N° de U.D por U. de
PISO de . accesorios aparato descarga .
accesorio U. D. Parcial
Inodoro 9 4 36
PISO lavadero 12 2 24
02 | Sumidero 12 2 24 94
Urinario 2 4 8
Duchas 1 2 2
Inodoro 2 4 8
Piso lavadero 5 2 10
01 |Sumidero 3) 2 10 28
Urinario 0 4 0
Duchas 0 2 0
Total de unidades de descarga 122

Fuente: Elaboracidn propia en base a planos de instalaciones sanitarias.

Tabla N° 3.22
Maxima demanda de unidades de descarga desagiie bloque 03
Unidades de descarga bloque 1: zona administrativa y zona embarque
N° Nombre de [N°de U.D por U. de :
PISO |accesorio |accesorios aparato descarga U.D. Parcial
Inodoro 3 4 12
bISO lavadero 5 2 10
02 | Sumidero 4 2 8 36
Urinario 1 4 4
Duchas 1 2 2
Inodoro 12 4 48 106
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lavadero 14 2 28
Piso | Sumidero 11 2 22
01 | Urinario 2 4 8
Duchas 0 2 0

Total de unidades de descarga 142

Fuente: Elaboracién propia en base a planos de instalaciones sanitarias.
Tabla N° 3.23

Maxima demanda total de unidades de descarga

Total de unidades de descarga del proyecto
Primer bloque 134 U. D.
Segundo bloque 122 U. D.
Tercer bloque 142 U. D.
TOTAL U. D. 398 U.D

Fuente: Elaboracion propia en base a planos de instalaciones sanitarias
3.6.4. Instalaciones eléctricas
Generalidades

A continuacion, se presenta la memoria descriptiva, especificaciones técnicas y célculos
para el suministro eléctrico del proyecto Terminal Terrestre Inter provincial situado en la
ciudad de Cutervo.

Las estipulaciones mencionadas en este detalle técnico servirdn de normas
generales para la ejecucion de las instalaciones eléctricas para la iluminacién, y
tomacorrientes, asi como la provisién de los elementos y materiales destinados para dicho
proyecto.

Conceptos Generales

Los trabajos que comprenden el desarrollo del presente proyecto, definen los
siguientes aspectos: suministro e instalacion del cable de acometida desde el punto de

acceso hasta el tablero general de control de dicho equipamiento.

Tableros generales de servicio normal y emergencia de 380/220V del tipo auto-

soportado.

Tableros generales de servicio normal y emergencia de cada piso del tipo auto

soportado.

Tableros de distribucién normal, emergencia y estabilizado. Acometidas a los
tableros de transferencia desde los diferentes tableros generales, y todos los accesorios
necesarios para su correcta instalacién: como soportes, colgadores, etc. Circuitos derivados
para iluminacién, tomacorrientes, fuerza y otros desde los diferentes tableros de distribucién
eléctricos de servicios generales, incluyendo cajas, cables y conductores, y todos los

accesorios necesarios.
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Descripcién del proyecto

Las instalaciones Eléctricas para los alimentadores a la edificacién serdn como se muestran

en los planos, suministrada por Ensa, dentro de los que comprendera ductos y curvas de

PVC SAP de 25 mm @ de uso eléctrico, desde el tablero general ubicado en un acuarto

independiente (sub-estacidn eléctrica), sub-tableros de distribucién independientes segun

la funcién de los ambientes hasta conectar todos los artefactos de alumbrado y

tomacorrientes cuyas especificaciones técnicas se dan a continuacion.

Méaxima demanda

La maxima demanda de los tableros generales y sub-tableros se calcula de acuerdo

a lo indicado en el codigo de electricidad el mismo que se presenta a continuacion:

Tabla N° 3.24

Célculo de demanda general del proyecto

MAXIMA DEMANDA INSTAALCIONES ELECTRICAS — TERMINAL TERRESTRE
INTERPROVINCIAL
CARGA INT.
, FD MAX.D TENSION INT DIS
DESCRIPCION | INST NOM IT™ ID
(%) | (wat) V) (A)

(Wat) (A)
SUB-TABL 1 2350.00 100% | 1990.00 220 10.05 12.56 2X16A 2X25/30mA
SUB-TABL 2 3291.00 100% | 3021.00 220 15.26 19.07 2X20A 2X25/30mA
SUB-TABL3 1421.00 100% | 1241.00 220 6.27 7.83 2x10A 2x16A/30mA
SUB-TABL 4 1248.00 100% | 1098.00 220 5.55 6.93 2X10A 2x16A/30mA
SUB-TABL-5 1525.00 100% | 1315.00 220 6.64 8.30 2X16A 2x25A/30mA
SUB-TABL 6 7103.00 100% | 6053.00 220 30.57 38.21 2X40A 2X63/30mA
SUB-TABL 7 3226.00 100% | 2956.00 220 14.93 18.66 2X20A 2X25/30mA
SUB-TABL 8 5825.00 100% | 4955.00 220 25.03 31.28 2X32A 2X40/30mA
SUB-TABL 9 1725.00 100% | 1485.00 220 7.50 9.38 2X10A 2x16A/30mA
SUB-TABL 10 1148.00 100% | 998.00 220 5.04 6.30 2X10A 2x16A/30mA
SUB-TABL 11 1148.00 100% | 998.00 220 5.04 6.30 2X10A 2x16A/30mA
SUB-TABL 12 | 2802.00 100% | 2562.00 220 12.94 16.17 2X20A 2x25A/30mA
SUB-TABL 13 1694.00 100% | 1454.00 220 7.34 9.18 2x10A 2x16A/30mA
SUB-TABL 14 | 6044.00 100% | 5054.00 220 25.53 31.91 2X32A 2X40/30mA
SUB-TABL 15 | 5267.00 100% | 4547.00 220 22.96 28.71 2X32A 2X40/30mA
SUB-TABL 16 | 11899.00 | 100% | 10549.00 | 220 53.28 66.60 2X100A | 2X125/30mA
SUB- TABL 17 1651.43 100% | 1651.43 220 8.535 10.67 2X16A 2X25/30mA
ST- ELECTR

2050.00 100% | 3980.00 220 8.831 11.04 2x16A 2X25/30mA
AGUA
ST- ELECTR

3980.00 1% 600.00 380 7.123 8.90 3X16A 3X25/30mA
INCEND

Pardo Galvez, P.

Pag. 89




4 “Principios de la continuidad espacial aplicados a los

Ve servicios de embarque de pasajeros en el disefio de un
4 UNIVERSIDAD Terminal Terrestre Interprovincial, Cutervo - 2020”
PRIVADA DEL NORTE
MAXIMA DEMANDA INSTAALCIONES ELECTRICAS — TERMINAL TERRESTRE
INTERPROVINCIAL
ST- ALARMA
700.00 100% | 7750.00 | 220 3.030 3.79 2X10A | 2X16/30mA
INCEN
ST-
7750.00 100% | 1690.00 380 13.869 17.34 3X20A 3X25/30mA
ASCENSOR
TABL GENER
73847.43 65947.43 | 380/220 118.018 | 147.523 | 3X150
W)
TABL GENER
73.85 65.94743
(KW)
La capacidad minima de los conductores del alimentador principal debera ser de 150 Amperios con un
suministro trifasico 380/220 con 4 hilos

Fuente: Elaboracion propia en base a planos de instalaciones eléctricas.

Cdédigo y reglamentos

Todos los trabajos se ejecutaran de acuerdo a los requisitos de las secciones aplicables al

Cabdigo Nacional de Electricidad y el Reglamento Nacional de edificaciones.

Conductos

Todas las tuberias y curvas de uso eléctrico de iluminacion, tomacorrientes y salidas
especiales, serdn de cloruro de polivinilo conocido con la denominacién de PVC — SEL
liviano o PVC — SAP tipo pesado, de 25. 00 & debidamente embutidos tanto en pisos como
en paredes. Las cajas para salidas de tomacorrientes, interruptores, iluminacion salidas

especiales, etc. Seran del tipo galvanizado americano pesado. Las cajas de paso y las de

alumbrado seran del tipo liviano de fierro galvanizado, octagonales de 4” x 1 1/2 “

Las cajas estaran empotradas y a plomo enrasadas con la superficie acabada.

Conductores

Cables para iluminaciéon y tomacorrientes 220 V.

El conjunto de conductores que compone el circuito, tanto para iluminacién como
para fuerza, seran tetra polar. Los conductores principales que llegan a los sub-tableros
desde la sub-estacién seran de tipo THW-90 y a partir de ahi para la alimentacién de
luminarias y tomacorrientes seran de tipo NH-80, adecuado para 220voltios. El color amarillo

se reserva para la identificacion del cable de puesta a tierra.
Interruptores:

Seran del tipo empotrado de 15 Amperios 220 V. Las placas son de aluminio
anodizado marca BTICINO. Los interruptores son del tipo: simples, simple doble, simple

triple, conmutacion simple y de conmutacion doble.
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Tomacorrientes:

Tipo placas metalicas a ras, bipolares dobles para 220 voltios y 10 amperios cada uno. Los

gue tienen puesta a tierra son de toma central.
Luminarias

Son para instalaciones adosadas al cielorraso o a la pared con lamparas de
caracteristicas indicadas y también tipo fluorescentes colgantes: Centros de luz para

dormitorios, lavanderias, servicios higiénicos y corredores.
Tablero general y distribucion:

El tablero general estaré constituido por un interruptor general de caja moldeada y
los de distribucién seran del tipo PVC SEL de 16 polos, empotrados en la pared. Los
interruptores son del tipo termo magnético bipolares, para operaciéon manual, con proteccién

de sobrecarga y cortocircuito.
Posicion de salidas:

Las posiciones de salidas respecto al nivel de piso terminado son como se indica a
continuacion:
Tabla N° 3.25

Altura de puntos de salida aparatos eléctricos

Salidas para punto de intalaciones eléctricas

Interruptores 1.40 m SNPT (eje)

Tablero de distribucién 1.80 m SNPT (borde superior)
Tomacorrientes 0.40 m SNPT (eje)

Pulsador de timbre 1.40 m SNPT (eje)
Luminarias en pared 2.10 m SNPT (eje)

Timbre 2.10 m SNPT (eje)
Tomacorriente prueba de agua | 1.10 m SNPT (eje)

Fuente: Elaboracion propia en base a planos de instalaciones eléctricas
Especificaciones técnicas

Pisos Interiores

Porcelanato 60 x 60 cm celima aplicado en los principales ambientes del proyecto
(salas de espera, vestibulo de ingreso); porcelanato 45 x 45 cm aplicados en ambientes
administrativos y del personal, ceramicos antideslizantes 60 x 60 cm aplicados a los
servicios higiénicos de las salas de espera; parquet, aplicado en las habitaciones del

personal de transporte de pasajeros.
Pisos exteriores

Cemento semi-pulido aplicado a espacios de estacionamientos, y en los espacios
aplicados en los patios de maniobras, los espacios de areas verdes seran de grass natural

con una altura promedio de 5¢cm.
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Pintura

Todas las superficies deben de estar limpias y secas antes del pintado. Las imperfecciones
gue se presente en las paredes seran resanadas con mayor enriquecimiento del material.
Después del pintado de dichas superficies se realizara un resanado de salpicaduras y
manchas que se hayan generado durante el trabajo realizado. Las superficies donde se
tenga que aplicar pintura latex, previamente se les aplicara 2 manos de sellador color blanco

para poder subsanar las imperfecciones que estas puedan presentar.
La pintura serd aplicada en los siguientes elementos del proyecto:

e Pintura latex lavable color blanco en muros interiores (2 manos).
e Pintura latex lavable color blanco en muros exteriores (2 manos).
¢ Pintura latex lavable color blanco en columnas (2 manos).

e Pintura latex lavable color blanco en vigas (2 manos).

e Pintura latex lavable color blanco en cielo rasos (2 manos).

e Pintura latex lavable color blanco en derrames (2 manos).
Vidrios y cristales

Los cristales que también forman parte de los lineamientos del proyecto seran
aplicados de acuerdo al reglamento nacional de edificaciones, para ventanas seran
aplicadas vidrio templado con un espesor acorde a las dimensiones y contrastado con la

normativa.

En mamparas sera aplicado un tipo de vidrio laminado por temas de seguridad y los

espesores en concordancia con lo establecido en la norma peruana E.040.
3.8. Conclusiones y recomendaciones

Conclusiones

- Se determiné los principios de la continuidad espacial que podrian ser aplicados a los
servicios de embarque de pasajeros en el disefio de un Terminal Terrestre Interprovincial,
Cutervo — 2020, mediante andlisis de fichas documentales relacionados al tema de
investigacién y en base a andlisis de casos relacionados a temas de terminales
terrestres, de donde deducimos que los principios de la continuidad espacial que
benefician a un terminal terrestre es a continuidad visual y continuidad fisica (estos son

determinados luego se ser aplicados a los analisis de casos).

- Se determind los servicios de embarque de pasajeros en un Terminal Terrestre, la cual

esta subdividida en indicadores como servicios de boleteria, servicios de espera y
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servicios de andenes de embarque, en donde se aplicé los principios de la continuidad

especial para cada uno de ellos.

- Se logré determinar los principios de la continuidad espacial en un Terminal Terrestre,
los cuales son la continuidad visual (trasparencia) y continuidad fisica (relacion de
espacios, organizacién de espacios Yy tipos de espacios). En el proyecto se hace uso de
vidrios trasparentes en la conexion de espacios, los servicios de embarque estan
conectados por medio de espacios contiguos y la tipologia de espacios es semi-cerrado
para conectar la sala de embarque con los andenes; los cuales nos permiten generar

continuidad espacial.

- Se relaciond los principios de la continuidad espacial con los servicios de embarque de
pasajeros.
La continuidad visual, enfocandose en el indicador de la trasparencia, tuvo una relacion
alta con los espacios de la sala de espera. La continuidad fisica, en el indicador de
relacion entre espacios, presentd una relacion alta con los servicios de boleteria, los
servicios de espera y los servicios de andenes de embarque; en el indicador de
organizacion de espacios, presenté una relacién alta con los servicios de boleteria y por
Gltimo en el indicador de tipologia de espacios, presenté una relacién alta con los
servicios de espera, los cuales han sido determinados en el cruce de variables para
determinar la relacién existente.

- Se aplicé en el disefio del Terminal Terrestre Interprovincial los principios de la
continuidad espacial adecuados para los servicios de embarque de pasajeros. Los
mismos que nos permiten tener una mejor fluidez entre los espacios y por otro lado
también nos ayudan a conectarse con el medio exterior y asi relacionar el proyecto con

Su entorno.

Recomendaciones

- Serecomienda que para poder desarrollar el proyecto se aplique todos los lineamientos
planteados en apartados anteriores, y asi poder lograr lo que se plantea en la

investigacion.
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4.2. Anexos

Listado de anexos que seran adjuntados a este documento:

Anexo 01 : Matriz de consistencia

Anexo 02 . Ficha documental de servicios de embarque
Anexo 03 : Ficha documental uso de transparencia.
Anexo 04 : Ficha documental relacién entre espacios
Anexo 05 : Ficha documental organizacion de espacios.
Anexo 06 : Ficha documental tipo de espacios.

Anexo 07 : Ficha analisis de caso uso de transparencia.
Anexo 08 : Ficha analisis de caso relacién entre espacios.
Anexo 09 : Ficha analisis de caso organizacién de espacios.
Anexo 10 : Ficha analisis de caso tipo de espacios.
Anexo 11 : Programa arquitectonico
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ANEXO 01
Matriz de consistencia
S Sub-
" —_ . Definicion . . . . .
Titulo Problema Objetivos Variables : Dimension | dimensi Indicador Instrumentos
operacional on
OBJETIVO PRINCIPAL: Son aquellos Servicios | Espacio necesario | Ficha
Determinar los principios de la principales de para comprar documental
continuidad espacial que servicios con los boletaria
podrian ser aplicados a los | V.1 que cuenta un Servicio Espacio necesario | Andlisis de
servicios de embarque de | Servicios terminal terrestre de para espera caso
pasajeros en el disefio de un | de los mismos que Tipologia | espera
Terminal Terrestre | embarque | estan de servicios | Servicio | Espacio necesario
Interprovincial, Cutervo - | de interconectados de para embarcar
i 2020. pasajeros | funcionalmente por andenes
¢Cuéles con las actividades en de
o los principios | OBJETIVO ESPECIFICO 01: los que ellos se embarqu
Principios de de la Determinar los servicios de desarrollan. e
la continuidad | continuidad | embarque de pasajeros en un Son aquellos Materiales (vidrio | Ficha
espacial espacial que | Terminal Terrestre. principios que a Continuidad | Transpar | transparente) documental y
apllcad(_)s_ a poo_lrlan Ser i partir de su visual encia andlisis de
los servicios aplicadosa | OBJETIVO ESPECIFICO 02: funcionalidad en un casos
de embarque | los servicios | peterminar cuéles son los espacios logran Espacios Ficha
de pasajeros | de embarque | principios de la continuidad generar continuidad conectados entre | documental y
eneldisefio | depasajeros | espacial en un Terminal espacial partir de . |si analisis de
de un en el disefio | Terrestre. sus diversos Relacion Espacios casos
Terminal de un componentes entre _ contiguos
Terres_tre_ Terminal OBJETICO ESPECIFICO 03: | V.D. como, relacién ente espacios Espacios
Interprovincial, Terrestre Relacionar los principios de la | Principios espacios, sus tipos vinculados por
Cutervo -2020 | Interprovincial, | continuidad espacial con los | de Ia_l _ de organizacion y otro en comdn
C;gezr(\)/g - servicios de embarque de gontlan;? tipos de espacios Continuidad Grganizacion =
pasajeros. espacia fisica Organiza lineal documental y
OBJETIVO ESPECIFICO 04: cién de gg;?j:;aac'on i‘gggz's de
Aplicar en el disefio de un espacios Organizacion
Terminal Terrestre radial
Interprovmmgl _Ios principios _ j Espacios abiertos | Ficha
de la continuidad espacial Tipologia Espaci d documental
adecuados para los servicios de pacios cerrados AT y
de embarque de pasajeros. espacios Espacios semi- analisis de
cerrados casos
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FICHA DOCUMENTAL

DIMENSION: TIPOLOGIA DE SERVICIOS

INDICADOR: SERVICIOS DE BOLETERIA, SERVICIO DE ESPERA, SERVICIOS DE ANDENES DE AMBARQUE

Definicion general para determinar los servicios en un Terminal Terrestre.

Segun Quijandria (2014), lugar apropiado en ubicacion y tamafio para albergar a transportistas y volimenes de pasajeros, asi como en las actividades complementarias que beneficiaran a
los usuarios del sistema, en apoyo al servicio de embarque y desembargue de pasajeros.

N

PRIVADA DEL
NORTE

FACULTAD:
Arquitectura y
Disefio

DESCRIPCION DE LOS INDICADORES

CARRERA:
Arquitectura y
Urbanismo

SERVICIOS DE BOLETERIA

SERVICIO DE ESPERA

SERVIICO DE EMBARQUE

Plazola (1979) en su libro enciclopedia de arquitectura lo
describe como, un espacio que es necesario que este
localizado cerca de los vestibulos de llegada y salida del

servicio de primera y segunda clase.

Quijandria (2014), lo describe a este servicio como un area
destinada al despacho y venta exclusiva de tiquetes de viaje

por parte de las empresas transportadoras.

Quijandria (2014), lo describe como éareas cercanas a las
plataformas de ascenso con un numero de sillas disponible,
donde los usuarios esperan la instruccion para el abordaje de los

vehiculos en condiciones de orden, comodidad y seguridad.

Plazola en su libro enciclopedia de arquitectura (1977), describe
a la sala de espera como un espacio que debe proporcionar
tranquilidad y comodidad a los usuarios. Se debe lograr una
ventilacion natural eficaz. Y en otro apartado lo describe como
aguel espacio donde las butacas deben tener una separacion de

1.80 como minimo.

Quijandria (2014), lo describe como espacios donde se
estacionan temporalmente los vehiculos para el abordaje de

pasajeros.

Plazola en su libro enciclopedia de arquitectura (1977),
describe al andén de embarque como el espacio al que llegan
todos los pasajeros para abordar el autobus. Que se dispone
de forma lineal, radial o circular o en linea quebrada. Se
accede por la puerta de embarque y que ademas de la relacion
gue tiene con la sala de espera, esta ligado al andén de carga

de mercancia.
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TIPO DE
INSTRUMENTO:
Ficha Documental

VARIABLE:
Servicios de
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OBSERVACION:

De la descripcion de este servicio se logra obtener que este
esta dedicado a la venta de pasajes a los usuarios y tiene

mayor relacion con el servicio de espera.

De la descripcion de este servicio se concluye que este espacio
esta destinado a la espera de pasajeros para el embarque y

tiene mayor relacion con los andenes de embarque.

De la descripcion de este servicio de obtiene que este espacio
esta destinado al embarque de pasajeros. Y tiene relacion con

el servicio de espera.
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FICHA DOCUMENTAL

DIMENSION: CONTINUIDAD VISUAL

INDICADOR: USO DE LA TRANSPARENCIA

Definicién de dimension:

el interior y el exterior a la vez que permiten el paso de la luz natural.

Segun Suérez (2013), La continuidad visual es relativa a la cualidad de transparencia del material. Los grandes planos de vidrio en las fachadas establecen una relaciéon visual directa entre

Y
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CONEXION
VISUAL ENTRE
SERVCIOS DE
EMBARQUE

Rejas (2016), para los
servicios de andenes
de embarque, salas de
espera de embarque y
desembarque de
pasajeros utiliza la
transparencia en sus
criterios de disefio con
lo que logra generar
conexion visual entre

Sus espacios

TEORIAS - TRANSPARENCIA

CARRERA:
Arquitectura y
Urbanismo

Segun Aguilar (2017), la transparencia es la cualidad que posee un material por el paso de la luz, es la

capacidad que tuene un objeto para poder ver a traves de otro.

Juérez (1997), en su tesis Continuidad y Discontinuidad el Material Estructura y Espacio menciona que
el cristal permite conseguir esa ansiada meta de la continuidad entre el interior con el exterior de un
espacio.

Ademés, menciona que por medio del cristal abiertas extensiones de terreno pueden entrar al edificio

y el edificio pude salir al exterior relacionandose con la vision del terreno circundante

Iturriaga (2008), menciona que le vidrio en fachadas ha de utilizarse inteligentemente. Las fachadas
acristaladas permiten aumentar el campo de vision y favorecen la continuidad del espacio entre el

interior y el exterior o entre un espacio y otro.

CONCLUSION DE LAS TEORIAS

El empleo de la transparencia en un proyecto a través del uso del vidrio, este es muy apropiado ya que
ayuda a generar continuidad visual entre interior y exterior. Este tipo de continuidad seria ideal para los
servicios de sala de espera y andenes de embarque ya que en estos hay una relacion Interior —

exterior.

AUTOR:
Pepe Hernando
Pardo Gélvez

ASESOR:
Mg. Arg. Eber
Saldafa
Fustamante

FECHA:
Junio, 2020

TESIS:
“Principios de la
continuidad
espacial aplicados
a los servicios de
embarque de
pasajeros en el
disefio de un
Terminal
Terrestre
Interprovincial,
Cutervo - 2020”

TIPO DE
INSTRUMENTO:
Ficha Documental

CUADRO DE PONDERACIONES

VARIABLE:
Principios de la
continuidad
espacial

PONDERACION REGULAR: 2

La calificacion es regular si para la conexion de sus

PONDERACION BUENA: 3
La calificacion es optima (buena) si para la conexion
entre espacios se utiliza el vidrio transparente y asi | espacios utiliza un tipo de vidrio opaco.

genera continuidad espacial.

PONDERACION MALA: 1
La calificacion es mala si no se hace uso del vidrio

transparente para la articulacion de sus espacios y

utiliza otras materiales.

OBSERVACION:

ANEXO:

03




FICHA DOCUMENTAL

DIMENSION: CONTINUIDAD FiSICA

INDICADOR: RELACION ENTRE ESPACIOS

Definicién de dimensidn:

Segun Suéarez (2013), La continuidad fisica es cuando dos 0 mas espacios contiguos de abren o suprimen sus limites en comun y permiten ir de un lugar a otro sin ningun tipo de barrera.

N

PRIVADA DEL
NORTE

FACULTAD:
Arquitectura y
Disefio

CONEXION  FISICA
ENTRE SERVCIOS
DE EMBARQUE

Rejas (2016), para lograr
uno de las estrategias de
Su investigacion que es la
fluidez espacial propone
aplicar las teorias de
Frank Lloyd Wright en sus
espacios, que consiste en
la descomposicién de la
caja espacial o volumen
en planos permitiendo la
continuidad entre el
interior/interior e
interior/exterior generando

espacios de transicion.

TEORIAS — RELACION ENTRE ESPACIOS

CARRERA:
Arquitectura y
Urbanismo

ESPACIOS CONECTADOS ENTRE SI

ESPACIOS CONTIGUOS

ESPACIOS VINCULADOS POR OTRO EN
COMUN

AUTOR:
Pepe Hernando
Pardo Gélvez

La interrelacion entre dos espacios consiste en que
sus campos correspondientes se solapan para

generar una zona espacial compartida

El grado de continuidad espacial y fisica que se

establece entre dos espacios contiguos se supeditara a

las caracteristicas del plano que los une y los separa. El

modelo de relacion espacial mas frecuente es

continuidad.

la

Dos espacios separados a cierta distancia pueden
enlazarse o0 relacionarse entre si gracias a un

tercer espacio que actlia de intermediario

ASESOR:
Mg. Arg. Eber
Saldafa
Fustamante

FECHA:
Junio, 2020

CONCLUSION DE LAS TEORIAS

TESIS:
“Principios de la
continuidad
espacial aplicados
a los servicios de
embarque de
pasajeros en el
disefio de un
Terminal
Terrestre
Interprovincial,
Cutervo - 2020”

No es apropiado el uso de estos espacios debido a

que no ayudan a logran generar continuidad fisica.

Si es apropiado el uso de este tipo de espacios para conectar
con otro ya que ayuda a generar continuidad fisica, esto con

ayuda del plano que los une (plano transparente)

No es apropiado el uso de estos espacios ya que
no ayudan a logran generar continuidad fisica
debido a que existe una interrupcion por otro
espacios

TIPO DE
INSTRUMENTO:
Ficha Documental

VARIABLE:
Principios de la
continuidad
espacial

CUADRO DE PONDERACIONES

OBSERVACION:

PONDERACION BUENA: 3
La calificacibn es optima (buena) si se utiliza
espacios contiguos para generar continuidad entre

Sus espacios.

PONDERACION REGULAR: 2

La calificacion es regular si para la conexion entre

espacios se utiliza espacios conectados entre si.

PONDERACION MALA: 1
La calificacion es mala si para la conexion entre
espacios de utiliza la relacion de espacios

vinculados por otro en comudn

ANEXO:
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FICHA DOCUMENTAL

DIMENSION: CONTINUIDAD FiSICA

INDICADOR: ORGANIZACION DE ESPACIOS

Definicién de dimensién:

Segun Suarez (2013), La continuidad fisica es cuando dos 0 méas espacios contiguos de abren o suprimen sus limites en comun y permiten ir de un lugar a otro sin ningun tipo de barrera.

N

PRIVADA DEL
NORTE

CONEXION VISUAL
ENTRE SERVCIOS
DE EMBARQUE

Rejas (2016), menciona
gue mediante el uso de
un espacio progresivo y
continuo lograra contar
con un énfasis en fluidez
espacial en su proyecto
de un terminal terrestre
gue plantea para Lima

Sur.

TEORIAS — ORGANIZACION DE ESPACIOS

FACULTAD:
Arquitectura y
Disefio

ORGANIZACION LINEAL

ORGANIZACION AGRUPADA

ORGANIZACION RADIAL

CARRERA:
Arquitectura y
Urbanismo

Una organizacion lineal consiste esencialmente en
una serie de espacios. Estos espacios pueden estar
interrelacionados  directamente, o bien estar
enlazados por otro espacio lineal independiente y

distinto.

OO0

Para relacionar los elementos entre si, la organizacion
agrupada se sirve de la proximidad. La simetria o la
axialidad puede emplearse para reforzar y unificar los
elementos de esta organizacion, y ayudar asi a articular
la importancia de un espacio o un conjunto que formen la

organizacion.

&,

|

Una organizacion radial combina elementos de las
organizaciones lineales y centralizada, consiste en
un espacio central del que parten radialmente

varias organizaciones de lineales

6§9Qz0,.

AUTOR:
Pepe Hernando
Pardo Gélvez

ASESOR:
Mg. Arg. Eber
Saldafa
Fustamante

FECHA:
Junio, 2020

CONCLUSION DE LAS TEORIAS

TESIS:
“Principios de la
continuidad
espacial aplicados
a los servicios de
embarque de
pasajeros en el
disefio de un
Terminal
Terrestre
Interprovincial,
Cutervo - 2020”

Si es apropiado para poder organizar espacios por
el mismo hecho que esta tipologia de organizacion
genera espacios continuos Yy por ende continuidad

espacial

No es tan apropiado aunque si logra que los espacios se vean
de manera continua existe desorden en la organizacion lo que
disminuye el grado de continuidad espacial que podria
generar.

No es tan apropiado, como se puede ver a pesar de que
la manera que esta organizada si logra la continuidad de
espacios estos parte de un punto central. Lo que no
ayudaria tanta continuidad espacial entre espacios
definidos.

TIPO DE
INSTRUMENTO:
Ficha Documental

CUADRO DE PONDERACIONES

VARIABLE:
Principios de la
continuidad
espacial

PONDERACION BUENA: 3

La calificacion es optima (buena) si se emplea la
organizacion lineal en el ordenamiento de sus
espacios los mismos que ayudan a generar

continuidad espacial

PONDERACION REGULAR: 2
La calificacion es regular si se emplea la organizacion
agrupada y/o radial ya que estas no ayuda en su

totalidad a generar continuidad espacial.

PONDERACION MALA: 1
La calificacion es mala si emplean otro tipo de
organizacién entre espacios que no sea las

mencionadas anteriormente.

OBSERVACION:

ANEXO:

05




FICHA DOCUMENTAL

DIMENSION: CONTINUIDAD FIiSICA

INDICADOR: TIPOLOGIA DE ESPACIOS

Definicion de dimensién:
- Santana (2016), describe que los elementos que definen un espacio arquitectonico ya sea bidimensional o tridimensional, estan delimitados por otros con mayor categoria que por su forma

definen continuidad, la conexion visual y espacial del elemento arquitectonico.

- Ching citado por Santana (2016) nos dice que los elementos verticales permiten que un espacio tenga una continuidad visual y espacial hacia su entorno exterior.

Y

N

PRIVADA DEL
NORTE

FACULTAD:
Arquitectura y
Disefio

CONEXION VISUAL
ENTRE SERVCIOS
DE EMBARQUE

Rejas (2016), para lograr
uno de las estrategias de
su investigacion que es la
fluidez espacial propone
aplicar las teorias de
Frank Lloyd Wright en
sus espacios, que
consiste en la
descomposicion de la
caja espacial o volumen
en planos permitiendo la
continuidad entre el
interior/interior e
interior/exterior

generando espacios de

transicion.

TEORIAS — TIPOLOGIA DE ESPACIOS

ESPACIOS ABIERTOS

ESPACIOS CERRADOS

ESPACIOS SEMI-ABIERTOS

CARRERA:
Arquitectura y
Urbanismo

Segun Morales. “Los espacios abiertos suelen ser
por excelencia, los de desplazamiento, en ellos el
estar corresponde a estar de paso o de transito. Son
normalmente areas para el hombre transelnte que

las recorre movido a pie.

Maldonado (2013), describe que un espacio cerrado se
percibe como aquel donde las aberturas no constituye
una relacién perspectiva con el exterior, menores al 70%

aproximadamente, dificultando la conexién espacial y

visual con otros espacios contiguos.

Espacio de circulacion abierto por un lado, sirve
para suministrar una continuidad espacial con

espacios que une (Ching, 2007).

AUTOR:
Pepe Hernando
Pardo Gélvez

ASESOR:
Mg. Arg. Eber
Saldafa
Fustamante

FECHA:
Junio, 2020

CONCLUSION DE LAS TEORIAS

No es apropiado usar este tipo de espacio en ciertos
servicios de embarque debido a que esta en
conexion directa con el exterior. Y la continuidad

espacial mayormente se logra entre espacios.

No es apropiado utilizar estos espacios en

espacial entre los ambientes.

servicios de
embarque ya que limitaria la generacién de continuidad

Si es totalmente apropiado debido a que permite estar
en contacto con otras espacios con la forma de su
composicion y asi ayuda de gran manera a generar
continuidad espacial.

TESIS:
“Principios de la
continuidad
espacial aplicados
a los servicios de
embarque de
pasajeros en el
disefio de un
Terminal
Terrestre
Interprovincial,
Cutervo - 2020”

TIPO DE
INSTRUMENTO:
Ficha Documental

CUADRO DE PONDERACIONES

VARIABLE:
Principios de la
continuidad
espacial

PONDERACION BUENA: 3

La calificacion es optima (buena) si el espacio
utilizado es semi-abierto ya que este ayuda a
generar continuidad espacial entre el interior y

exterior

PONDERACION REGULAR: 2
La calificacion es regular si emplea una tipologia de
espacio abierto en los ambientes se servicio de

embarque.

PONDERACION MALA: 1
La calificacion es mala si se emplea el uso de
espacios cerrados, estos no permiten la generacion

de ningln tipo de continuidad.

OBSERVACION:

ANEXO:
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FICHA DE ANALISIS DE CASOS

DIMENSION: CONTINUIDAD VISUAL

INDICADOR: USO DE LATRANSPARENCIA

CASO N°-01

Matriz de ponderacion

SERVICIOS DE
EMBARQUE DE
PASAJEROS

CASO N°-1

CASO N°2

CASO N°3

N

PRIVADA DEL
NORTE

Servicio de
boleteria

FACULTAD:
Arquitectura 'y
Disefio

Servicio de espera
(sala de espera)

Regular

Uso de vidrio
transparente

Conexion sala de
espera - andenes
de embarque

Uso de vidrio

transparente | TP

Conexion
sala de
espera -
andenes de
embarque

Malo

Regular

_Uso de vidrio,
transparente

Conexion sala de espera - andenes de

embarque

Malo

Regular

CARRERA:
Arquitectura y
Urbanismo

AUTOR:
Pepe Hernando
Pardo Galvez

ASESOR:
Mg. Arg. Eber
Saldafa
Fustamante

Malo

FECHA:
Junio, 2020

Cuadro de ponderacion

La calificacion es optima

(buena) si para la
conexién entre espacios
se utiliza el vidrio
transparente 'y  asi
genera continuidad
espacial.

La calificacion es
regular si  para la
conexion de sus
espacios utiliza un tipo
de vidrio opaco.

Regular: 2

La calificacion es mala
si no se hace uso del
vidrio transparente para
la articulacion de sus
espacios y utiliza otras
materiales.

Malo: 1

Servicio de
embarque (andenes
de embarque)

Uso de vidrio
transparente

Conexion con uso
de transparencia
se da andenes de
embarque - sala
de espera

L

‘H"g

s O

St il ]

RS ]

Uso de vidrio
transparente

Conexion con uso
de transparencia se
da andenes de
embarque — sala de
espera

\':\\§\X

4_:.J=i,§ull§"U$Lﬂ_ju Hil

Uso de vidrio
transparente

Regular

2

Malo

1

Regular

2

Malo

1

Conexion con uso de
transparencia se da
andenes de embarque
— sala de espera

TESIS:
“Principios de la
continuidad
espacial aplicados
a los servicios de
embarque de
pasajeros en el
disefio de un
Terminal
Terrestre
Interprovincial,
Cutervo - 2020”

TIPO DE
INSTRUMENTO:
Ficha Andlisis de
casos

Regular

2

Malo

1

VARIABLE:
Principios de la
continuidad
espacial

OBSERVACION:

CONCLUSION

Este proyecto utiliza muy bien la
transparencia para conectar los
servicios de espera y andenes de

embarque.

Este proyecto también es optimo ya que
aplica muy bien el uso de la transparencia y

con eso la generacién de continuidad.

En este proyecto también utilizan de

manera optima el uso de la transparencia

y a partir de esto conectar sus espacios.

ANEXO:
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FICHA DE ANALISIS DE CASOS

DIMENSION: CONTINUIDAD FiSICA

INDICADOR: RELACION ENTRE ESPACIOS

CASO N°-01

Matriz de ponderacion

SERVICIOS DE
EMBARQUE DE
PASAJEROS

CASO N°-1

CASO N°2

CASO N°3

N

PRIVADA DEL
NORTE

FACULTAD:
Arquitectura 'y
Disefio

Cuadro de ponderacion

La calificacion es optima

(buena) si

se utiliza

espacios contiguos para

generar

continuidad

entre sus espacios.

La calificaciéon es

regular  si

para la

conexién entre espacios

se utiliza

espacios

conectados entre si.

Regular: 2

La calificacibn es mala

si para la conexion entre

espacios es vinculados

por otro en comun

Malo: 1

Servicio de
boleteria

Servicio de espera
(sala de espera)

Servicio de
embarque (andenes
de embarque)

Espacios vinculador
= Andenes de embarque con sala
de espera (vestibulo general)
vinculados por otro en comudn

mm Sala de espera (vestibulo)
E Andenes de embarque

Sala de espera y andenes de
embarque articulados por :
= Espacios contiguos

mm Sala de espera (vestibulo)
E Andenes de embarque

Sala de espera y andenes de embarque
se emplea espacios contiguos

mm Sala de espera (vestibulo)

E Andenes de embarque

CARRERA:
Arquitectura y
Urbanismo

AUTOR:
Pepe Hernando
Pardo Galvez

ASESOR:
Mg. Arg. Eber
Saldafa
Fustamante

FECHA:
Junio, 2020

TESIS:
“Principios de la
continuidad
espacial aplicados
a los servicios de
embarque de
pasajeros en el
disefio de un
Terminal
Terrestre
Interprovincial,
Cutervo - 2020”

TIPO DE
INSTRUMENTO:
Ficha Andlisis de
casos

Bueno 3
Regular 2
Malo 1

Regular 2

Malo 1

Regular 2

Malo 1

VARIABLE:
Principios de la
continuidad
espacial

OBSERVACION:

CONCLUSION

En este proyecto la relacion entre
espacios de servicios es mala ya que
esta no ayuda generar continuidad
espacial.

En este proyecto la relacion de espacios
es optima debido a que sus servicios lo

relaciona por medio de espacios
contiguos generando asi continuidad
espacial.

En este proyecto también la relacion es
optima, servicio de espera — andenes de
embarque esta articulado por espacios

contiguos.

ANEXO:
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FICHA DE ANALISIS DE CASOS

DIMENSION: CONTINUIDAD FiSICA

INDICADOR: ORGANIZACION DE ESPACIOS

CASO N°-01

Matriz de ponderacién

Cuadro de ponderacion

La calificacion es optima
(buena) si se emplea la
organizaciéon lineal en el
ordenamiento de  sus
espacios los mismos que
ayudan a generar
continuidad espacial

La calificacion es regular si
se emplea la organizacién
agrupada y/o radial ya que | Regular:
estas no ayuda en su 2
totalidad a generar
continuidad espacial.

La calificacion es mala si
emplean otro tipo de
organizacion entre
espacios que no sea las | Malo: 1
mencionadas
anteriormente

SERVICIOS DE

EMBARQUE DE
PASAJEROS

CASO N°-1

CASO N°2

CASO N°3

N

PRIVADA DEL
NORTE

FACULTAD:
Arquitectura 'y
Disefio

ANALISIS EN

SERVICIOS

Organizacion agrupada a partir
del nucleo central.

mmm Sala de espera (vestibulo)
N Andenes de embarque

Organizacion lineal de
espacios tanto, boleteria,
embarque y andenes.

B Sala de espera (vestibulo)
B Andenes de embarque

Organizacion  lineal de
espacios principalmente en
los espacios de boleteria.

= Sala de espera (vestibulo)
B Andenes de embarque

CARRERA:
Arquitectura y
Urbanismo

AUTOR:
Pepe Hernando
Pardo Galvez

ASESOR:
Mg. Arg. Eber
Saldafa
Fustamante

FECHA:
Junio, 2020

Servicio de
boleteria

Regular 2

Malo 1

Regular 2

Malo 1

Regular 2

Malo 1

TESIS:
“Principios de la
continuidad
espacial aplicados
a los servicios de
embarque de
pasajeros en el
disefio de un
Terminal
Terrestre
Interprovincial,
Cutervo - 2020”

Servicio de espera
(sala de espera)

Bueno 3

Regular 2

Malo 1

Regular 2

Malo 1

Bueno 3

Regular 2

Malo 1

TIPO DE
INSTRUMENTO:
Ficha Andlisis de
casos

Servicio de
embarque (andenes
de embarque)

Bueno 3

Regular 2

Malo 1

Regular 2

Malo 1

Regular 2

Malo 1

VARIABLE:
Principios de la
continuidad
espacial

OBSERVACION:

CONCLUSION

En este proyecto la organizacion es
buena en servicio de boleteria, y
regular a partir de la sala de espera

Este proyecto la organizacion es optima ya
gue la manera lineal en que se organizan

sus espacios genera el
continuidad espacial.

En este proyecto la organizacion
espacial es regular, ya que no ayuda en

su totalidad a generar continuidad

espacial.

ANEXO:
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FICHA DE ANALISIS DE CASOS

DIMENSION: CONTINUIDAD FiSICA

INDICADOR: TIPOLOGIA DE ESPACIOS

CASO N°-01

Matriz de ponderacién

Cuadro de ponderacion

La calificacion es optima
(buena) si el espacio
utiizado es semi-abierto
ya que este ayuda a
generar continuidad
espacial entre el interior y
exterior

La calificacion es regular si
emplea una tipologia de
espacio abierto en los
ambientes se servicio de
embarque.

Regular:
2

La calificacion es mala si
se emplea el uso de
espacios cerrados, estos
no permiten la generacion
de ningdn tipo de
continuidad.

Malo: 1

SERVICIOS DE
EMBARQUE DE

CASO N°-1

CASO N°2

CASO N°3

N

PRIVADA DEL
NORTE

FACULTAD:
Arquitectura 'y

PASAJEROS Disefio
CARRERA:
Zona  de embarque Arquitectura y
Zona de embarque conectados por espacios Urbanismo
conectados por espacios semi-cerrados
semi-abiertos AUTOR:
Pepe Hernando
Espacios Pardo Gélvez
semi-abiertos
servicio  de ASESOR:

) embarque : Mg. Arg. Eber
ANALISIS EN Espacios Saldafia
SERVICIOS sem!-qblertos Fustamante

servicio de
Uso de espacios semi-abiertos Espacios embarque y |-
para conectar embarque -— sem!-qblertos anden_es Junio, 2020
andenes, y andenes espacios servicio  de espacio
abiertos 3 embarque abierto TESIS:
) 5 ‘ “Principios de la
mmm Sala de espera (vestibulo) == Sala de espera (vestibulo) == Sala de espera (vestibulo) continuidad
= Andenes de embarque = Andenes de embarque = Andenes de embarque espacial aplicados
a los servicios de
embarque de
pasajeros en el
Servicio de Terminal
boleteria Regular 2 Regular 2 Regular 2 Terrestre
Interprovincial,
Malo 1 Malo 1 Malo 1 Cutervo - 2020”
TIPO DE
Servicio de espera Ficha Analisis de
(sala de espera) Regular 2 Regular 2 Regular 2 casos
Malo 1 Malo 1 Malo 1 VARIABLE:
Principios de la
T continuidad
Servicio de Bueno 3 Bueno 3 Bueno 3 espacial
embarque (andenes Regular 2 Regular 2 Regular 2
de embarque) OBSERVACION:
Malo 1 Malo 1 Malo 1

CONCLUSION

La utilizacion de tipo de espacio es
optima en la sala de embarque ya que
utiliza espacio semi-abierto para
conectar con los demas servicios.

Los espacios son utilizados de manera
optima en servicio de boleteria y espera,
porque utiliza espacio semi-cerrado el

mismo que ayuda en

espacial.

la continuidad

La utilizacion de espacio optima solo se

aplica en la sala de espera.

ANEXO:
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ANEXO 11

PROGRAMACION ARQUITECTONICA
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AREA (M2) . .
. M2 / PERSONA O . SUB-TOTAL AREA | SUB-TOTAL AREA
ZONA/AREA AMBIENTE SUB-AMBIENTE AFORO MOBILIARIO NUMERO DE UNIDADES REGL,AMENTO M2/ AMBIENTE M2 / ZONA REGLAMENTO
MINIMO
i SECRETARIA + ARCHIVO 1 9,3 1 9,3 9,3 9,3 m2/Persona (Art. 3, Cap. |, Norma A.030, RNE)
RECEPCION
ESPERA 5 1.4 1 7 7 1,4 m2/Persona (Art. 3, Cap. I, Norma A.130, RNE)
OFICINA 2 9,3 1 18,6 18,6
GERENCIA SS HH 1 > 1 > > 9,3 m2/Persona (Art. 3, Cap. I, Norma A.130, RNE)
ADMINISTRACION 3 9,3 1 27,9 27,9
OFICINAS CONTABILIDAD 3 9,3 1 27,9 27,9 9,3 m2/Persona (Art. 3, Cap. |, Norma A.130, RNE)
ZONA ADMINISTRATIVA LOGISTICA 2 9,3 1 18,6 18,6 163,3
SALA DE JUNTAS SALA DE REUNIONES 15 1,4 1 21 21 1,4 m2/Persona (Art. 3, Cap. |, Norma A.130, RNE)
SS.HH DISCAPACITADOS 1 2 1 2 2
. Empleados: 7-20 : 1L, 1u, 1I (H). 1L,1I (M). (Art. 15, Norma
SERVICIOS HIGIENICOS HOMBRES 2 2 1 4 4 A.080, RNE, 2006)
MUJERES 2 2 1 4 4
SEGURIDAD Control + SS.HH 1 9 1 9 9 9 m2/Persona ( Tesis:Terminal Terrrestre, Rejas, 2016 )
TOPICO Topico + SS.HH 2 6 1 12 12 5,0 m2/Persona (Art. 6, Norma A.050, RNE, 2006)
Andenes Andenes de salida 0 0 Ancho de 3 m con volado hacia el patio de maniobras 1/3
Plataforma de embarque 1 49 12 49 538 Medl_das de cajon 3,5 x ,14/ Bus (Libro: Encilopedia de
Arquitectura, Plazola, pag. 29)
Plataforma
O GEERAEIEIAL Plataforma de desembarque ! 49 12 49 >88 4358 Medidas de cajon 3,5 x 14/ Bus (Libro: Encilopedia de
Arquitectura, Plazola, pag. 29
Patio de maniobras Patio de maniobras 1 2000 2000 quriec z pag. 29)
Cajones donde los vehiculos maniobren con facilidad y no
Parqueo de buses Parqueo de buses 1 49 24 49 1176 interfieran el movimiento de ve hiculos en andenes (Libro:
Encilopedia de Arquitectura, Plazola, pag. 33)
LIMPIEZA DEPOSITO DE LIMPIEZA 1 6 1 6 6 0,03 m2/area de venta (Art. 27, Norma A.070, 2006)
SALA SE ESPERA EMBARQUE SALA DE ESPERA 360 1,2 1 432 432 1,2 m2/Persona (Libro: Encilopedia de Arquitectura,
Plazola, pag. 29)
s Pdblico: 201-500 : 3L, 3u, 3I (H). 3L,31 (M). (Art. 7, Norma
HOMBRES 12 12
SERVICIOS HIGIENICOS A.110, RNE, 2006)
MUJERES 6 2 1 12 12
SALA SE ESPERA DESEMBARQUE |SALA DE ESPERA 360 1,2 1 432 432 1,2 m2/Persona (Libro: Encilopedia de Arquitectura,
Plazola, pag. 29)
ZONA DESEMBARQUE SS.HH DISCAPACITADOS 1 2 1 2 2 458 :
SERVICIOS HIGIENICOS Pdblico: 201-500 : 3L, 3u, 3I (H). 3L,31 (M). (Art. 7, Norma
HOMBRES 6 2 1 12 12 A.110, RNE, 2006)
MUJERES 6 2 1 12 12
RECEPCION DE 1 5 9 5 45
ENCOMIENDAS + ARCHIVO 5 m2/ Persona (Art. 7, Norma A.070, 2006)
PESADO Y CONTROL 1 2 9 2 18
ZONA DE ENCOMIENDAS ENCOMIENDAS ALMACENES No aplicable No aplicable No aplicable 112,2 No aplicable en almacenes (Art. 3, Norma A.130, 2006)
AREA DE ESPERA 36 1.2 1 432 432 1,2 m2/Pe,rsona (Libro: Encilopedia de Arquitectura,
Plazola, pag. 29)
DEPOSITO DE LIMPIEZA 1 6 1 6 6 0,03 m2/area de venta (Art. 27, Norma A.070, 2006)
INGRESO Y SALIDA 2 4,5 2 9 18
CONTROL DE BUSES MANTENIMIENTO 2 10 1 20 20 Libro: Encilopedia de Arquitectura, Plazola y Chavez
LAVADO 1 100 2 100 200 (2016)
SS.HH 1 2 1 2 2
LIMPIEZA DEPOSITO DE LIMPIEZA 1 6 1 6 6 0,03 m2/area de venta (Art. 27, Norma A.070, 2006)
SUB-ESTACION ELECTRICA 2 10 1 20 20
CUARTO DE MPAQUINAS CUARTO DE BOMBAS - AGUA F 2 10 20 0 10 m2/Persona (Art. 7, Norma A.070, RNE, 2006)
AANA SERIICIOS CENERALES CUARTO DE BOMBAS - ACI 2 10 1 20 20 949
AREA DE ESTACIONAMIENTO ESTACIONAMIENTO ! 12,5 40 12,5 500 2 Estacionamientos/ cada 21-50 estacionakientos publicos
ESTACIONAMIENTO 1 19 > 19 38 (Art. 16, Norma A.120, RNE 2006)
DISCAPACIDATOS
AREA DE TAXIS AREA DE TAXIS Libre libre 1 0
PLAZA DE ACCESO PLAZA DE ACCESO Libre Libre 1 0
PARADERO PARA TRANSPORTE PARADERO PARA : .
URBANO TRANSPORTE URBANO 10 12,5 1 125 125 Estacionakientos (Art. 16, Norma A.120, RNE 2006)
COUNTERS + GUARDA 15 m2/ambiente minimo (Libro: Encilopedia de
COUNTERS EQUIPAJE 1 15 12 15 180 Arquitectura, Plazola, pag. 29)
ZONA DE SERVICIO AL VESTIBULO GENRAL STANDS 1 9 2 9 18 333 9 m2/Persona ( TeS|s:. Chéavez, 2016)
USUARIO HALL PRINCIPAL 100 1,2 1 120 120 1,2 m2/Persona ( Tesis: Chavez, 2016 )
INFORMACION 1 6 1 6 6 6 m2/Persona ( Tesis: Chavez, 2016)
SERVICIOS ASISTENCIALES , . .
CONTROL + SS.HH 1 9 1 9 9 9 m2/Persona ( Tesis:Terminal Terrrestre, Rejas, 2016 )
CONTROL RECEPCION 2 1 2 2
ESTAR KITCHEN + ESTAR 12 1,5 1 18 18 1,5m2/Persona (Art. 7, Norma A.070, RNE, 2006)
ZONA DEL PERSONAL 168
SS.HH GENERAL SS.HH 2 2 1 4 4
HABITACIONES HABITACIONES + SS.HH 12 12 1 144 144 12m2/Persona (Art. 17, Norma A.070, RNE 2006)
COCINA 5 10 1 50 50
. 10 m2/Persona (Art. 7, Norma A.070, RNE, 2006)
ALMACEN 1 1 1 1
DEPOSITO DE LIMPIEZA 1 6 1 6 6 0,03 m2/area de venta (Art. 27, Norma A.070, 2006)
SERVICIOS HIGIENICOS 1 5 1 5 5 Emgle;lggg: 1-5: 1L, 1u, 11 (Hy M). (Art. 21, Norma A.070,
ZONA COMPLEMENTARIA RESTAURANT - 247 ’ )
AREA DE MESAS 108 15 1 162 162 1,5m2/Persona (Art. 7, Norma A.070, RNE, 2006)
SS.HH DISCAPACITADOS 1 2 1 2 2
Publico: 201-500 : 3L, 3u, 3I (H). 3L,31 (M). (Art. 21, Norma
SS.HH HOMBRES 6 2 1 12 12 A.070, RNE, 2006)
SS.HH MUJERES 6 2 1 12 12
LOCAL COMERCIAL 3 5 6 15 90
TIENDAS 5 m2/ Persona (Art. 7, Norma A.070, 2006)
SS.HH 2 2 1 4 4
ZONA COMERCIAL 115
i COCINA + DESPACHO 2 10 1 20 20
COMIDA RAPIDA - 10 m2/Persona (Art. 7, Norma A.070, RNE, 2006)
ALMACEN 1 1 1 1 1
SUB TOTAL DE AREA CONSTRUIDA 7361,5
30% CIRCULACION + MUROS 2208,45

AREA TOAL CONSTRUIDA

9569,95




	DOCUMENTO DE TESIS - PARDO 1.01.pdf (p.1-98)
	FICHAS FINALES.01.pdf (p.99-107)
	ANEXO 11 - PROGRAMA ARQUITECTÓNICO.01.pdf (p.108)

