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Resumen:  

     El objetivo de este estudio es determinar la relación existente entre la conectividad vial 

y el desarrollo humano de los habitantes del Caserío Chuquitén, ubicado en la provincia 

de Bolívar durante el año 2022. La investigación se lleva a cabo mediante una muestra 

representativa de 78 individuos, seleccionados de una población total de 96 residentes en 

el Caserío Chuquitén; este estudio adopta un enfoque cuantitativo y posee una naturaleza 

descriptivo-correlacional de nivel explicativo y de diseño no experimental. La técnica de 

recolección de datos seleccionada consiste en encuestas, utilizando un instrumento 

específico que toma la forma de un cuestionario estructurado que incorpora respuestas 

medidas a través de una escala de Likert. En concordancia con el análisis de los datos de 

la investigación, se ha empleado la prueba de independencia de Chi cuadrado, revelando 

un valor de p=0,000, que es significativamente menor que el umbral establecido de 0,05. 

Asimismo, para evaluar la hipótesis, se ha aplicado la prueba de correlación de Pearson, 

evidenciando un coeficiente de correlación de 0.613, con un nivel de significancia de 

p=0,00 inferior al umbral de 0,05. Estos resultados sugieren una relación estadísticamente 

significativa entre las variables estudiadas, concluyendo que los hallazgos obtenidos a 

través de las pruebas de Chi cuadrado y correlación de Pearson respaldan la afirmación de 

que existe evidencia estadística suficiente para afirmar que la conectividad vial guarda una 

relación significativa con el desarrollo humano de los residentes en el Caserío Chuquitén, 

Provincia de Bolívar en el año 2022. Se concluye que, esta relación se extiende a aspectos 

fundamentales como servicios básicos, abarcando la salud, educación y el intercambio 

comercial entre los pobladores del Caserío Chuquitén. 

     Palabras clave: conectividad vial, desarrollo humano, servicios sociales básicos, 

calidad de vida, pobreza.  
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Abstract 

     The objective of this study is to determine the relationship between road connectivity 

and the human development of the inhabitants of the Chuquitén hamlet, located in the 

province of Bolívar during the year 2022. The research is carried out through a 

representative sample of 78 individuals, selected from a total population of 96 residents in 

the Chuquitén hamlet; this study adopts a quantitative approach and has a descriptive-

correlational nature of explanatory level and non-experimental design. The data collection 

technique selected consists of surveys, using a specific instrument that takes the form of a 

structured questionnaire incorporating responses measured through a Likert scale. In 

accordance with the analysis of the research data, the Chi-square test of independence has 

been employed, revealing a value of p=0.000, which is significantly lower than the 

established threshold of 0.05. Likewise, to evaluate the hypothesis, the Pearson correlation 

test has been applied, evidencing a correlation coefficient of 0.613, with a significance 

level of p=0.00 lower than the threshold of 0.05. These results suggest a statistically 

significant relationship between the variables studied, concluding that the findings 

obtained through the Chi-square and Pearson correlation tests support the assertion that 

there is sufficient statistical evidence to affirm that road connectivity has a significant 

relationship with the human development of the residents of the Chuquitén hamlet, Bolivar 

Province in the year 2022. It is concluded that this relationship extends to fundamental 

aspects such as basic services, including health, education and commercial exchange 

among the inhabitants of the Chuquitén hamlet. 

Keywords: road connectivity, human development, basic social services, quality of life, 

poverty.  
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I. INTRODUCCIÓN  

I.1. Realidad problemática  

  En los últimos años, el mundo ha sido testigo de acontecimientos que han influido en el 

Índice de Desarrollo Humano (IDH) de todos los países. La pandemia de COVID-19, de 

alcance global, así como los conflictos en Rusia y Ucrania, han dejado su huella en regiones 

geográficas, políticas y económicas interconectadas, según revela una investigación 

realizada por el Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD). En los 

últimos años, se ha observado una tendencia de mejora constante en el desarrollo humano 

a nivel mundial, con numerosos países ascendiendo en sus categorías. De los 189 países 

para los cuales se calcula el Índice de Desarrollo Humano (IDH), actualmente, 59 se sitúan 

en el grupo de desarrollo humano muy alto, mientras que solo 38 pertenecen al grupo de 

IDH bajo. Hace apenas ocho años, en 2010, estas cifras eran de 46 y 49 países, 

respectivamente (PNUD, 2018). 

     Asimismo, la Organización Mundial de la Salud (OMS) destaca la estrecha relación 

entre el desarrollo humano y aspectos como la salud, la educación, el crecimiento 

económico, un entorno seguro y saludable, así como una amplia gama de libertades 

humanas, que incluyen la democracia y los derechos humanos. La salud, según la OMS, 

contribuye significativamente a mejorar la calidad de vida de las personas. En este contexto, 

la infraestructura vial se presenta como un elemento crucial para llevar el desarrollo 

humano a las comunidades. 
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     A nivel mundial, se estima que más de 900 millones de personas que residen en zonas 

rurales carecen de acceso adecuado al sistema de transporte formal (Robert y otros, 2006). 

El aislamiento físico resultante se configura como uno de los factores explicativos del nivel 

de pobreza observado comúnmente en estas poblaciones (CEPAL, 2020). Es importante 

tener en cuenta que la infraestructura vial no solo facilita la movilidad, sino que también 

posibilita el acceso a servicios esenciales como electricidad, agua, saneamiento, educación 

y salud. En este sentido, afirmamos que el aislamiento de las comunidades debido a la falta 

de comunicación vial afecta significativamente su acceso a una vida digna. 

En América Latina, la realidad no es ajena a las fuertes repercusiones de la pandemia 

de la COVID-19 y a la influencia de los acontecimientos derivados de la guerra entre Rusia 

y Ucrania. La desigualdad en el Índice de Desarrollo Humano se manifiesta de manera 

sorprendentemente dispar entre las personas de esta región, como se destaca en el Informe 

de Desarrollo Humano 2021. Este informe argumenta que la región se encuentra atrapada 

en una doble trampa caracterizada por una alta desigualdad y un bajo crecimiento.  

De hecho, además de la elevada desigualdad, la región de América Latina y el Caribe 

(ALC) se distingue por un crecimiento generalmente bajo y volátil, resultado de una baja 

productividad. Estos dos fenómenos interactúan de manera compleja, manteniéndose 

mutuamente en un círculo vicioso que obstaculiza el avance de la región hacia resultados 

de desarrollo humano más avanzados para todos (PNUD, "Atrapados: Alta desigualdad y 

bajo crecimiento en América Latina y El Caribe", 2021). 
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En lo que respecta a la infraestructura vial, la desigualdad también se manifiesta 

claramente, como lo revela un estudio del Programa de las Naciones Unidas para el 

Desarrollo. Según este análisis, que utiliza el Índice de Acceso Rural (RAI) para medir el 

porcentaje de personas que viven a menos de 2 kilómetros de una vía transitable durante 

todo el año, América Latina y el Caribe registraron un RAI de 59,4. Esto indica que, en ese 

momento, casi el 40% de la población de la región no tenía acceso a una vía transitable a 

menos de 2 km de su lugar de residencia en ningún momento de 2015. 

En comparación, el promedio mundial es de 68,3, y el rendimiento de la región solo es 

superado por Asia Meridional, que tiene un RAI de 57,3, y África subsahariana, que 

presenta una preocupante cifra de 33,9 (Roberts et al., 2006; CEPAL, 2020). Estos datos 

resaltan la necesidad de abordar las disparidades en la accesibilidad a la infraestructura vial 

para promover un desarrollo más equitativo en la región 

En Perú, el impacto de la infraestructura vial en el desarrollo humano de las comunidades 

locales es altamente significativa, tal como indican diversos estudios. La inversión pública 

en infraestructuras guarda una estrecha relación con el Índice de Desarrollo Humano (IDH), 

sugiriendo que la disponibilidad y accesibilidad a dichas infraestructuras contribuyen al 

incremento de oportunidades para la población. Este aumento se traduce en mejoras 

palpables en los niveles de ingresos, el acceso a la educación, la atención médica, el 

comercio y otros aspectos esenciales para un desarrollo humano integral (Mariátegui 

Orbegoso, 2019). Este último punto abarca tanto la formación de habilidades como la 

aplicación efectiva de las habilidades adquiridas por las personas, aspectos que deben 

mantener un equilibrio, según señala el Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo 

(PNUD, 1990). 

La provincia de Bolívar, una de las 12 provincias de la Región La Libertad, alberga a 

una población de 14,457 habitantes en una extensión territorial de 1,718.86 km². Con una 
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densidad poblacional de 8.4 habitantes por km², la provincia está subdividida en 6 distritos 

y cuenta con 263 centros poblados, de los cuales 231 se clasifican como población dispersa, 

30 como caseríos y 2 como pueblos. El Índice de Desarrollo Humano (IDH) de la provincia 

se sitúa en 0.3331, inferior al IDH departamental que alcanza 0.5388, y al IDH del distrito 

de Bolívar, que es de 0.3639 (véase anexo 01) (Plan Vial Provincia de la Municipalidad 

Provincial de Bolívar, 2021). La necesidad de infraestructuras viales se vincula 

directamente a la construcción de vías prioritarias hacia centros poblados que carecen de 

acceso a servicios estatales, proporcionados por entidades como el Ministerio de Educación 

o el Ministerio de Salud, para mejorar el nivel de vida de los habitantes. 

En particular, el caserío Chuquitén, con una densidad poblacional de 96 habitantes, se 

enfrenta a la carencia de acceso vial (véase anexo 02) y servicios sociales básicos, como 

agua potable (véase anexo 04), luz eléctrica (véase anexo 05) y desagüe (véase anexo 06). 

Este contexto destaca la urgencia de intervenciones para mejorar las condiciones de vida 

en este centro poblado. 

En relación con la salud, el centro poblado de Chuquitén carece de un puesto de salud 

(véase anexo 07). Anteriormente, existía un puesto satélite financiado por la Municipalidad 

Provincial de Bolívar, pero en la actualidad, dicho establecimiento se encuentra inactivo y 

en estado de abandono. 

La atención a este servicio se lleva a cabo de manera esporádica por el equipo de 

Atención Integral de Salud a Poblaciones Excluidas y Dispersas (AISPED), a cargo de la 

Red de Salud Bolívar, que realiza visitas periódicas a la zona. No obstante, cabe destacar 

que la prestación de este servicio implica considerables esfuerzos por parte del personal de 

salud, quienes enfrentan dificultades debido a la geografía accidentada de los caminos de 

herradura. Además, se enfrentan a riesgos al abordar botes y viajar por vías acuáticas sin 

las mínimas medidas de seguridad. 
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Es crucial resaltar la importancia de abordar esta situación para garantizar el acceso 

continuo y seguro a servicios de salud en la comunidad de Chuquitén. 

En lo que respecta a la educación, el centro poblado objeto de este estudio cuenta con 

una institución educativa inicial unidocente que atiende a una población estudiantil de 9 

niños. Asimismo, la institución educativa de nivel primario acoge a 20 alumnos, siendo 

atendida por 2 docentes. Por su parte, el nivel secundario cuenta con una población 

estudiantil de 27 alumnos, los cuales son atendidos por 6 docentes. 

Es crucial destacar que las condiciones de las instalaciones educativas son precarias, ya 

que la infraestructura de tapial y techo de calamina se encuentra en mal estado, 

representando un riesgo para la seguridad de los estudiantes y generando un entorno poco 

propicio para el desarrollo de actividades de enseñanza-aprendizaje (véase anexo 08). 

Además, la institución educativa de nivel secundario desempeña un papel fundamental 

al satisfacer las necesidades educativas de los centros poblados circundantes, como 

Chonchón, Pana, Santa María, San Antonio, entre otros, que carecen de una institución 

educativa de este nivel. No obstante, se enfrenta al desafío de retener a los docentes 

asignados a estas zonas, quienes tienden a renunciar en poco tiempo. Aquellos que 

permanecen señalan las dificultades asociadas a trabajar en una región remota y agreste, 

como es el caso de Chuquitén (véase anexo 09). 

Por otro lado, es importante señalar que, dado el contexto de pobreza de esta población, 

son escasas las oportunidades para que los jóvenes, al concluir su educación secundaria, 

puedan trasladarse a otros lugares para continuar con estudios que les permitan obtener una 

profesión. En su mayoría, una vez finalizada la educación secundaria, optan por dedicarse 

a las actividades agrícolas. 

En relación al intercambio comercial, es relevante destacar que el caserío Chuquitén 

ostenta el título de principal productor de cereales en la provincia de Bolívar (véase 
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anexo14). En esta zona, se cultivan diversos cereales como quinua, quihuicha, trigo y maíz, 

siendo esta actividad agrícola su principal fuente de ingresos. Además, la producción 

incluye una variedad de frutas, tales como naranjas, ciruelas, mangos, guanábanas, 

plátanos, limas, huabas, paltas, limones dulces y ácidos, entre otros; Estos productos son 

comercializados a través de trueque o venta, permitiendo a los habitantes del caserío 

obtener los bienes y productos necesarios para su subsistencia. Sin embargo, la falta de una 

red vial adecuada (véase anexo 15) representa un desafío significativo para los pobladores, 

ya que dificulta el transporte de maquinaria esencial para las labores de siembra y cosecha. 

Este obstáculo impacta negativamente en la capacidad de los agricultores para 

comercializar sus productos en otras comunidades, limitando así la mejora de sus ingresos 

económicos y, en última instancia, su calidad de vida. 

Es crucial señalar que la ausencia de una red vial funcional impide el acceso regular de 

comerciantes de Bolívar u otras localidades al Centro Poblado Sundia con camiones para 

llevar a cabo intercambios comerciales. Las pocas ocasiones en las que se realiza este tipo 

de transacciones son infrecuentes, debido al deterioro y estrechez de la trocha carrozable, 

como se evidencia en el anexo 18. Esta situación resulta lamentable, especialmente porque 

los pobladores de Chuquitén suelen perder la mayoría de sus producciones frutales en estas 

circunstancias, siendo productos perecederos. La realidad es que, con las facilidades y 

condiciones adecuadas, estas áreas poseen un considerable potencial de producción que 

podría ser aprovechado de manera más efectiva. 

La principal dificultad del Centro Poblado Chuquitén radica en el acceso y las 

condiciones precarias de los caminos de herradura (véase anexo 10). Estos caminos, 

caracterizados por ser agrestes, estrechos, empinados y peligrosos, representan un riesgo 

significativo para quienes los transitan, pudiendo tener consecuencias lamentables (véase 

anexos 12 y 13). Además, el traslado por vía acuática a través del río Marañón (véase anexo 
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11) también implica peligros y costos elevados, estimándose alrededor de S/1,200 (mil 

doscientos soles) tanto para la ida como para el retorno. Los altos costos y el extenso tiempo 

de viaje, que oscila entre 10 y 12 horas por caminos de herradura, están más allá de la 

capacidad financiera de la población. 

Las actividades agrícolas de los habitantes implican desplazamientos diarios hacia sus 

campos, a menudo permaneciendo fuera durante varios días al trabajar en áreas más 

distantes. Asimismo, los viajes destinados a realizar intercambios comerciales también 

demandan periodos de 4 a 7 días, especialmente cuando se trata de localidades cercanas. 

I.2. Pregunta de investigación 

I.2.1. Pregunta general: 

¿Cómo se relaciona la conectividad vial en el desarrollo humano de los 

pobladores del Caserío Chuquitén, Provincia de Bolívar 2022? 

I.2.2. Preguntas específicas  

a) ¿Cómo se relaciona la conectividad vial con el acceso a servicios 

sociales básicos de los pobladores del Caserío Chuquitén, 

provincia de Bolívar, 2022? 

b)  ¿Cómo se relaciona la conectividad vial con el acceso al servicio 

social básico de educación de los pobladores del Caserío 

Chuquitén, provincia de Bolívar, 2022? 

c)  ¿Cómo se relaciona la conectividad vial con el acceso al servicio 

social básico de salud de los pobladores del Caserío Chuquitén, 

Provincia de Bolívar 2022? 
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d) ¿Cómo se relaciona la conectividad vial con el acceso al 

intercambio comercial de los pobladores del Caserío Chuquitén, 

provincia de Bolívar 2022? 

I.3. Objetivos de la investigación 

I.3.1. Objetivo general: 

Determinar la relación de la conectividad vial en el desarrollo humano de los 

pobladores del Caserío Chuquitén, provincia de Bolívar 2022. 

I.3.2. Objetivos específicos  

a) Establecer la relación entre conectividad vial y servicios sociales básicos. 

b) Establecer la relación entre conectividad vial y el acceso al servicio social 

básico de educación. 

c) Establecer la relación entre conectividad vial y el acceso al servicio social 

básico de salud. 

d) Establecer la relación entre conectividad y el acceso a intercambio 

comercial. 
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I.4. Justificación de la investigación: 

     La presente investigación está dirigida a dar a conocer y explicar el efecto que 

tiene la implementación y la inversión en infraestructura vial en el desarrollo humano 

de las comunidades. Muchos estudios se enfocan en conocer el efecto de la 

conectividad vial en el crecimiento económico, más no desde una perspectiva del 

desarrollo humano (IDH). 

     El presente estudio va más allá de un análisis de insumo-producto, producción 

interna, modelos econométricos que son conceptos que hacen referencia a generar 

recursos; sin embargo, pese a que incrementan los índices de desarrollo humano, 

quedan cortos si hablamos de desarrollo humano como mejora del capital humano 

para así mejorar las condiciones de crecimiento económico.  

La justificación social de la infraestructura vial radica en su papel fundamental 

para el desarrollo humano de las comunidades. Esta infraestructura posibilita un 

acceso mejorado a la educación de calidad, facilita condiciones óptimas para recibir 

servicios de salud, favorece la introducción de tecnología y brinda oportunidades 

para el comercio. En consecuencia, la presencia de una infraestructura vial adecuada 

mejora significativamente las condiciones de vida de la población, otorgándoles la 

posibilidad de acceder a una vida digna. Además, confiere dignidad a la existencia 

de los habitantes de comunidades aisladas, no solo debido a la distancia geográfica, 

sino también a la falta de atención por parte de los gobiernos locales, que a menudo 

priorizan proyectos basándose principalmente en la cantidad de población en el área 

de influencia de la inversión pública. Esta situación resulta en una constante 

postergación de las comunidades más pequeñas. 
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     El resultado de esta investigación ofrecerá una comprensión más profunda del 

impacto de la infraestructura vial en la mejora de la calidad de vida de las personas. 

Esto proporcionará a los gobiernos locales una perspectiva más completa y amplia 

para la elaboración de estudios y la ejecución de proyectos de infraestructura vial. Es 

esencial que los proyectos no solo consideren la cantidad de población, sino que 

reconozcan que cada individuo tiene el derecho inherente a una vida digna. Así, se 

insta a los responsables de la toma de decisiones a considerar este principio 

fundamental al abordar la planificación y ejecución de iniciativas de infraestructura 

vial.  

I.5. Alcance de la investigación: 

     La investigación tiene como alcance de estudio al CC. PP Chuquitén del distrito 

y Provincia de Bolívar de la Región La Libertad; sin embargo, pretendemos 

contribuir teóricamente en plantear conceptos importantes en el planteamiento de 

proyectos de inversión pública de infraestructura vial a nivel de estudio. En la 

actualidad, resulta inaudito saber que hay comunidades que no tienen acceso a 

alimentos, salud, educación, que viven aislados no solo por la lejanía, sino por la 

apatía de los gobiernos locales; la alimentación, salud, la educación, la tecnología 

son imprescindibles para tener una vida digna. Visionarios como sociedad inclusiva 

con justicia social implica tener claro los conceptos por los cuales se plantean los 

proyectos de inversión pública, y un concepto que debemos interiorizar y plantearlo 

como principal debe ser el de desarrollo humano, el de mejorar la calidad de vida y 

dotarle de dignidad a la existencia de los seres humanos. 
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II. MARCO TEÓRICO 

II.1. Antecedentes 

II.1.1. Antecedentes internacionales: 

Espinosa Espinosa, A. E., Madero Jirado, M., Rodríguez Puello, G. O., 

y Díaz Canedo, L. C. (2020). Etnicidad, Espacio y Desarrollo Humano en 

Comunidades Pobres Urbanas: La Comuna 6 en Cartagena de Indias, Colombia. 

El propósito de esta investigación llevada a cabo en Cartagena de Indias, 

Colombia, es evaluar el desarrollo humano y analizar de manera empírica los 

determinantes de la pobreza en la Comuna 6. Se crearon perfiles de pobreza 

diferenciados para esta extensa región utilizando un enfoque espacial, basado 

en un marco analítico de pobreza urbana, estructuras de capacidades y 

oportunidades, y una base ad hoc para estimar el modelo Probit como estrategia 

empírica. 

Los resultados revelan que las variables "trabajo" y "etnicidad" 

favorecen significativamente a la población blanca. Además, se observa que 

la variable "capital social" explica la desventaja comunitaria, destacando el 

papel crucial del espacio como un factor estrechamente vinculado a la pobreza 

en la Comuna 6. Esto es especialmente notable para aquellos residentes en los 

anillos uno y tres, sin que exista una relación causal directa entre ellos. 

A pesar de la falta de una relación causa-efecto entre los anillos uno y 

tres, se destaca la utilidad de desarrollar perfiles de vulnerabilidad social por 

grupo poblacional. Esto permite priorizar las intervenciones en el territorio, 

contribuyendo así a estrategias más efectivas para abordar la pobreza en la 

comunidad. 
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  En conclusión, se evidencia que el nivel de desarrollo humano es bajo 

y que la calidad de vida de una parte significativa de la población estudiada es 

desfavorable. La característica más destacada es la elevada incidencia de 

pobreza moderada y extrema, situando a Cartagena en una posición 

desventajosa en términos de habilidades, acceso a activos y oportunidades en 

comparación con el resto de la población. 

Se concluye, además, que la pobreza y la desigualdad son prominentes 

en la población y no se distribuyen de manera uniforme. Aunque se observan 

desigualdades potenciales relacionadas con el género y la etnia, se ha 

demostrado que están asociadas con la ubicación geográfica de las personas 

en el territorio, siendo más pronunciadas para aquellos que residen en el anillo 

uno, quienes constituyen el grupo más rezagado. 

En cuanto al mercado laboral, se identifica una clara necesidad de 

desarrollar políticas nacionales contra la pobreza que incrementen las 

oportunidades económicas tanto para el empleo como para el emprendimiento. 

También se destaca la importancia de mejorar la educación actual, incluyendo 

la educación orientada al trabajo, así como la educación futura, como 

estrategias clave para abordar los desafíos socioeconómicos en la región. 

Esta investigación presenta similitudes con la nuestra, ya que, aunque 

ambos estudios elaboran perfiles de pobreza con un enfoque espacial, nuestro 

enfoque es más integral al analizar el desarrollo humano con un énfasis en la 

conexión e integración a las redes viales. Esta correlación entre desarrollo 

humano, integración y conectividad vial nos brindará la oportunidad de 

comparar resultados. 
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En contraste con el estudio mencionado, nuestra investigación se centra 

específicamente en determinar el impacto de la conectividad vial en el 

desarrollo humano, analizando el acceso y la conectividad a los intercambios 

comerciales. A través de nuestro enfoque, buscamos comprender cómo la 

infraestructura vial influye en las capacidades y oportunidades de las 

comunidades, con el objetivo de obtener una visión más completa de los 

factores que afectan el desarrollo humano. Mientras que el estudio referido 

concluye que los bajos niveles de desarrollo humano y las desventajas en la 

calidad de vida están asociados con deficiencias en capacidades y acceso a 

oportunidades en comparación con el resto de la población, nuestra 

investigación busca explorar específicamente cómo la conectividad vial puede 

ser un factor determinante en este proceso. 

Sarkar, T., Sarkar, D., y Mondal, P. (2021). "Análisis de Accesibilidad 

de la Red de Carreteras Utilizando Teoría de Grafos y Tecnología GIS: Un 

Estudio de las Aldeas de English Bazar Block, India". El propósito de este 

estudio es examinar la conectividad vial y la accesibilidad de la red en las 

aldeas del bloque de English Bazar, India. Se emplearon herramientas como 

la teoría de grafos, el índice de conectividad, el índice de Shimbel, el número 

asociado y la longitud de la ruta más corta promedio para comprender 

detalladamente la magnitud de la accesibilidad de la red. 
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Los resultados obtenidos revelan desequilibrios regionales 

significativos en términos de conectividad y accesibilidad a la red de carreteras 

en el área de estudio. Estas disparidades resaltan la importancia de analizar la 

infraestructura vial desde una perspectiva geoespacial para identificar áreas 

con limitaciones en términos de accesibilidad, proporcionando así 

información valiosa para la planificación y el desarrollo de intervenciones 

destinadas a mejorar la conectividad y reducir desigualdades en la región. 

Los pueblos situados en la posición central y adyacentes al municipio de 

English Bazar (EBM) se caracterizan por ser los más accesibles, mientras que 

las aldeas más distantes de EBM experimentan niveles reducidos de 

accesibilidad y eficiencia en la red vial. El estudio concluye que la red de 

transportes desempeña un papel fundamental como impulsor del crecimiento 

y desarrollo regional. Carreteras bien conectadas y unidas facilitan una 

conexión fluida entre distintas ubicaciones. 

Esta investigación presenta similitudes con la nuestra, ya que ambas 

abordan el análisis de conectividad vial y accesibilidad en las zonas 

estudiadas. Nos proporcionará una base sólida para comparar resultados, 

particularmente en lo que respecta a la relación entre la distancia de los 

pueblos a las urbes, su conectividad, integración y eficiencia en la red vial. 

La conclusión de este estudio está estrechamente alineada con el 

objetivo de nuestra investigación, que es determinar el impacto de la red vial 

en el desarrollo humano. Ambos estudios reconocen la importancia crucial de 

la infraestructura vial en el desarrollo socioeconómico de una región y 

subrayan la necesidad de comprender la conectividad para formular estrategias 

efectivas de mejora en la calidad de vida de las comunidades estudiadas. 
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Boccolini, S. (2020). "La Red Vial como Estructura Posibilitante del 

Desarrollo en el Área Metropolitana de Córdoba, Argentina".Este estudio 

explora el potencial analítico de la sintaxis espacial para examinar una red de 

espacios de circulación vial y evaluar su capacidad para potenciar o restringir 

el transporte en el área metropolitana de Córdoba, Argentina. La investigación 

se centra en el análisis del sistema vial del aglomerado cordobés (AMCBA) 

utilizando el marco metodológico de la Sintaxis Espacial (SE). La evaluación 

se lleva a cabo mediante la cuantificación de indicadores que explican las 

características fundamentales del sistema, como la integración y la 

conectividad. Estos elementos se consideran como vectores que representan 

los caminos de la red, siendo esenciales para la comprensión de la estructura 

y el impacto del sistema vial en el desarrollo de la región. 

 El estudio tiene como resultado q que los sectores habitados por 

personas con niveles socioeconómicos más bajos se encuentran notablemente 

aislados dentro de la región, careciendo de una red vial y presentando niveles 

muy bajos de conectividad con el resto del Área Metropolitana de Córdoba 

(AMCBA). Esta situación persiste a pesar de una integración global 

aparentemente positiva.  

Este fenómeno se manifiesta incluso en las zonas macrocefalias y 

periurbanas, donde la alta concentración vial se correlaciona con la densidad de 

población, equipamientos urbanos, instalaciones y servicios urbanos. A pesar 

de esta concentración, las graves deficiencias en la conectividad y la integración 

global crean un escenario en el que una gran proporción de la población urbana 

reside en áreas con un acceso limitado a instalaciones y servicios urbanos dentro 
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de la región, especialmente en los sectores de niveles socioeconómicos más 

bajos 

Por otro lado, los sectores habitados por poblaciones de Nivel 

Socioeconómico (NSE) bajo presentan un aislamiento territorial caracterizado 

por una escasa presencia de redes viales, a pesar de exhibir una buena 

integración global. Esta situación sugiere que, a pesar de la concentración de 

equipamientos y servicios urbanos en áreas centrales y de alto nivel 

socioeconómico, para la población de NSE bajo es más viable acceder a dichos 

recursos en las áreas alejadas y mejor servidas de la región que encontrar 

servicios urbanos cercanos a su lugar de residencia. 

En conclusión, los resultados respaldan la hipótesis de que las áreas 

habitadas por la población de alto nivel socioeconómico concentran 

equipamientos y servicios urbanos, generando desigualdades en el acceso a 

diversos recursos. Además, las tendencias observadas en la redistribución de la 

población, como la anti urbanización, peri urbanización y desocupación en el 

centro de la ciudad, subrayan la urgencia de replantear el modelo macro 

encefálico de organización metropolitana y reconsiderar el papel de la red vial 

como facilitadora u obstáculo para la transición hacia un desarrollo regional 

inclusivo y equitativo.  

Este estudio contribuirá al conocimiento teórico y práctico, 

proporcionando información relevante sobre sintaxis espacial, la segregación de 

poblaciones por nivel socioeconómico y su acceso a equipamientos y servicios 

urbanos, aspectos que son objetivos fundamentales de nuestra propia 

investigación. 
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Tarre A. (2019), en su investigación titulada "Infraestructura para el 

desarrollo", examina la ejecución del Programa de Caminos Rurales para el 

Desarrollo llevado a cabo por el Ministerio de Obras Públicas, Transporte y 

Vivienda y Desarrollo Urbano en El Salvador, con financiamiento del Banco 

Interamericano de Desarrollo (BID). El propósito de este programa consistía en 

contribuir al crecimiento económico y la reducción de la pobreza en las 

comunidades rurales de El Salvador, planteándose metas específicas como: 1) 

disminuir los costos operativos de los vehículos, 2) reducir los tiempos de viaje 

y 3) eliminar los cierres de vías durante todo el año. 

Al concluir el programa, se constató que los costos operativos para los 

automóviles pequeños disminuyeron en un 32%, mientras que para los 

autobuses de pasajeros la reducción fue del 20%. La velocidad media de los 

usuarios de automóviles aumentó significativamente, pasando de 24 km/h a 55 

km/h, y la velocidad promedio de los autobuses se incrementó de 23 km/h a 50 

km/h. Además, se logró eliminar por completo la interrupción de la vía durante 

todo el año. Incluso seis meses después de finalizado el proyecto, se observaron 

efectos adicionales: el 40% de los estudiantes reportaron una reducción 

significativa en el tiempo de viaje, las tasas de inscripción escolar aumentaron 

al menos un 20%, y la actividad económica experimentó mejoras con el 

aumento de los rendimientos agrícolas, el empleo y los ingresos de la población. 

El programa implementado en El Salvador aporta conocimientos 

teóricos y prácticos que permiten establecer comparaciones con el presente 

estudio en relación a los objetivos específicos. En primer lugar, se establece una 

conexión entre la conectividad vial y el desarrollo humano, considerando el 

acceso a la educación. Los resultados indican que la implementación de vías 
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rurales en El Salvador no solo redujo el tiempo de viaje hacia las escuelas, sino 

que también generó un aumento significativo en las tasas de matrícula.  

Asimismo, el programa facilita la comparación de resultados en relación 

con otro objetivo específico: establecer la relación entre la conectividad vial y 

el desarrollo humano, considerando el acceso al intercambio comercial. Los 

resultados de la implementación de vías rurales en El Salvador revelan impactos 

positivos, como mejoras en la actividad económica debido al rendimiento 

mejorado de los cultivos agrícolas, un aumento en el empleo y, como 

consecuencia, mejoras en los ingresos de la población. 

En consecuencia, la implementación del Programa de Caminos Rurales 

para el Desarrollo por parte del Ministerio de Obras Públicas, Transporte y 

Vivienda y Desarrollo Urbano en El Salvador, con financiamiento del BID, se 

presenta como un caso práctico con resultados tangibles que demuestran el 

impacto positivo de las redes viales rurales en el desarrollo de la población. Este 

caso se convierte en un componente esencial de nuestra investigación al abordar 

la relación entre las infraestructuras viales rurales y el desarrollo comunitario. 
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II.1.2. Antecedentes nacionales: 

Guerrero, M. S. y Cánova, T. H. C. (2021). "Convergencia desde el 

enfoque territorial: Caso de la región de Piura - Perú, periodo 2007-2019". 

Esta investigación se llevó a cabo en la región de Piura, Perú, con el propósito 

de analizar el impacto de las inversiones públicas en las situaciones de 

convergencia del desarrollo distrital durante el periodo 2007-2019. El estudio 

empleó un método cuantitativo con un enfoque de desarrollo territorial para 

evaluar el Índice de Desarrollo Humano (IDH). Se utilizaron dos enfoques: el 

tradicional, que incluye la convergencia beta (absoluta y condicional), y un 

enfoque distributivo para examinar el comportamiento dinámico del IDH a lo 

largo del tiempo (convergencia sigma) y en el espacio (autocorrelación 

espacial). 

Los datos del IDH se obtuvieron del Programa de las Naciones Unidas 

para el Desarrollo (PNUD), mientras que los indicadores relacionados con la 

inversión pública se obtuvieron del Ministerio de Economía y Finanzas. La 

información sobre variables socioeconómicas y condiciones geográficas se 

recopiló de las principales instituciones públicas del país. La unidad de análisis 

fue el distrito de Piura. 
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Los resultados muestran que en Piura no se observan condiciones 

propicias para la convergencia absoluta, ya que las disparidades entre los 

distritos tienden a incrementarse con el tiempo, indicando una tendencia hacia 

la divergencia sigma. Además, se identifica un patrón de polarización en el 

desarrollo intra-regional, destacando la existencia de un clúster desarrollado y 

otro rezagado, subrayando así que los esfuerzos en inversión pública no son 

suficientes para mitigar las desigualdades entre los distritos. Se concluye que 

los desafíos para lograr la convergencia son de índole estructural, fuertemente 

condicionados por factores como la persistente pobreza y la presencia de 

efectos espaciales en el territorio. 

Los resultados enfatizan la importancia de abordar aspectos 

fundamentales de las condiciones de vida de los residentes, tales como 

servicios básicos e infraestructura social. Sin abordar estos aspectos, se 

dificultaría la creación de condiciones propicias para el crecimiento y 

desarrollo, especialmente en las áreas de elevada altitud en la región. La 

investigación presenta similitudes con la nuestra, ya que compartimos un 

interés común en estudiar el impacto de la inversión pública en el desarrollo 

humano de la población. No obstante, nuestra investigación se centra en 

analizar el impacto de la inversión en infraestructura vial vecinal en el 

desarrollo humano de una población rural. La convergencia en los objetivos 

de ambas investigaciones nos permitirá comparar resultados y resaltar la 

importancia de abordar aspectos cruciales de las condiciones de vida de la 

población, como los servicios básicos e infraestructura social, como elementos 

fundamentales para promover el desarrollo humano. 
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Saavedra Del Castillo, R. A., y Leveau Chappa, M. A. (2019). 

"Inversión en infraestructura vial y su influencia en el crecimiento económico 

de la región de San Martín, periodo 2007 – 2017." Universidad Nacional de 

San Martín. Tesis para optar al título profesional de Economista. 

El objetivo principal de este estudio fue demostrar el impacto de las 

inversiones en infraestructura vial en el crecimiento económico de la Región 

San Martín durante el periodo 2007-2017. La metodología empleada incluyó 

investigación básica, correlacional, cuantitativa y transversal; la muestra 

consistió en 78 empleados de DRTC-SM. Los resultados indicaron que la 

inversión en infraestructura vial tuvo un impacto significativo en el 

crecimiento económico de la Región San Martín. El valor "p" de 0,000 fue 

menor que el margen de error de 0,05, y el coeficiente de correlación de 

Pearson fue de 0,862. Como resultado, se aceptó la hipótesis de investigación, 

la cual afirmaba que la inversión en infraestructura vial influía de manera 

significativa en el crecimiento económico de la región durante el periodo 

mencionado. 
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Este estudio guarda similitud con el nuestro en el sentido de que ambos 

investigamos el impacto de las redes viales en el crecimiento económico. No 

obstante, en nuestra investigación, hemos adoptado un enfoque integral al 

abordar el impacto de la red vial en el desarrollo humano, no limitándonos 

únicamente al crecimiento económico. El objetivo de nuestra investigación se 

relaciona directamente con la tesis mencionada, ya que ambas abordan el 

impacto de la red vial en las comunidades. Los resultados obtenidos en ambas 

investigaciones nos proporcionarán una base sólida para comparar y 

contrastar, enriqueciendo así la comprensión del papel de la infraestructura 

vial en el desarrollo general de las regiones estudiadas. 

Vásquez Cordano, A. L., y Bendezú Medina, L. (2008). "Ensayos sobre 

el Rol de la infraestructura vial en el crecimiento económico del Perú". Esta 

investigación fue llevada a cabo en el marco de los Concursos de Proyectos de 

Investigación organizados por el Consorcio de Investigación Económica y 

Social (CIES) con el respaldo del Banco Central de Reserva del Perú. 
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El propósito de este estudio es proporcionar un marco analítico 

multidimensional para interpretar y medir el impacto de las inversiones en 

infraestructura vial en el crecimiento económico en el Perú. Se aborda la 

relación entre el crecimiento y la infraestructura vial desde tres perspectivas: 

macroeconómica  y microeconómica. Los principales hallazgos revelan que el 

impacto a largo plazo de la infraestructura en el crecimiento es positivo, 

sugiriendo que en el caso de Perú aún no se ha alcanzado el nivel óptimo de 

provisión de infraestructura. La evidencia indica la existencia de una brecha 

en términos de inversión en infraestructura vial en el país. Por ende, se plantea 

la oportunidad de implementar una política estatal que fomente la inversión 

privada y busque expandir la cobertura y la calidad de los servicios de 

infraestructura vial. 

Se concluye que el análisis de series de tiempo respalda la idea de que 

la expansión de la infraestructura vial ejerció una influencia positiva y 

significativa en el crecimiento económico del Perú durante el periodo 

comprendido entre 1940 y 2003. Además, se valida la hipótesis de la 

existencia de relaciones de largo plazo entre las variables de infraestructura y 

producción. 

Mariátegui Orbegozo, R. (2019). "Efecto de la inversión pública en 

infraestructura económica y social sobre el índice de desarrollo humano en el 

Perú para el periodo 2007-2016." Universidad de Lima. 
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El objetivo general de este estudio es analizar el impacto de la inversión 

pública en infraestructura vial, eléctrica, de irrigación, saneamiento, salud y 

educación sobre el Índice de Desarrollo Humano a nivel regional en el Perú 

durante los años 2007-2016, con el propósito de proponer políticas y 

estrategias para mejorar el bienestar de la población. La investigación se basó 

en un método cuantitativo que emplea datos de panel para probar hipótesis, 

siendo este un método econométrico que combina datos transversales con 

datos temporales, ofreciendo ventajas sobre otros métodos cuantitativos. 

Las principales variables consideradas en este estudio incluyen el Índice 

de Desarrollo Humano y la inversión nacional en infraestructura económica 

(transporte, energía y riego) y social (saneamiento, salud y educación). Estas 

variables se consideran esenciales para el desarrollo completo de la población 

y el país. La muestra utilizada para la investigación comprendió las 24 

regiones del Perú. 

Los resultados destacan que todas las variables resultan significativas al 

5%, a excepción de las inversiones en infraestructura eléctrica. Todas las 

demás formas de inversión pública muestran un impacto positivo en el Índice 

de Desarrollo Humano, siendo las inversiones en infraestructura educativa 

(IPIEDUC) las de mayor impacto con un 2.38%, seguidas por las de transporte 

(IPITRAN) con un impacto del 1.4%. La conclusión principal de la 

investigación es que la inversión pública en infraestructura de transporte, 

irrigación, educación, saneamiento y salud tiene un efecto positivo y 

significativo en el Índice de Desarrollo Humano, siendo la inversión en 

educación la que genera un mayor impacto dentro del grupo de infraestructura 

social. 
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II.2. Bases teóricas: 

     En el presente ítem se procederá a desarrollar un listado de conceptos relativos a 

todos los factores y/o elementos que comprenden el desarrollo de la presente 

investigación, esto en la medida que se torna indispensable conocer el significado de 

las variables y sus consecuentes dimensiones para efectivizar el cumplimiento y 

desarrollo de los objetivos propuestos. 

II.2.1.  Variable Independiente: Conectividad Vial: 

Hablar sobre conectividad vial es adentrarse en uno de los componentes 

fundamentales que facilitan las relaciones de movilidad entre comunidades. 

Estas relaciones generan oportunidades de intercambio de bienes, servicios y 

el acceso a elementos cruciales como educación, salud y servicios básicos. En 

este contexto, la conectividad vial desempeña un papel esencial tanto en el 

ámbito social como económico, como señala Pérez, G. (2020) en su estudio 

"Caminos rurales: vías claves para la producción, la conectividad y el 

desarrollo territorial". Se destaca que la conectividad vial contribuye de 

manera significativa al desarrollo sostenible con un enfoque en la igualdad. 

De acuerdo con Pérez, G. (2020), la conectividad vial se define como 

"la existencia de una unión de dos puntos, ya sea entre personas y localidades, 

o entre éstas y puntos particulares del territorio". Desde esta perspectiva, la 

conectividad vial se erige como un elemento clave para concebir una red de 

caminos rurales que no solo facilite el intercambio de recursos, sino que 

también promueva un desarrollo equitativo. 

Desde una óptica urbana, Secunza, C. (2019) amplía el concepto de 

conectividad vial, refiriéndose a la capacidad de una red de calles en las 

ciudades para interconectar, en mayor o menor medida, las necesidades de 
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movilidad entre puntos de origen y destino. Además, destaca la importancia 

de garantizar seguridad y accesibilidad a todos los modos de transporte, 

integrando las actividades sociales y económicas con el entorno construido. 

La conectividad vial emerge como un factor trascendental que no solo 

facilita la movilidad, sino que también impulsa el intercambio social y 

económico, promoviendo el desarrollo territorial y urbano de manera 

inclusiva. 

II.2.2. Dimensiones: 

Sintaxis espacial: 

La sintaxis espacial puede ser definida como un conjunto de técnicas de 

análisis que se centran en la configuración de los espacios, revelando la lógica 

social inherente a estos. En otras palabras, se encarga de examinar cómo la 

organización de los espacios genera significados sociales, como la 

interrelación entre sus habitantes. Esta técnica fue propuesta por Bill Hillier y 

Julienne Hanson de la Bartlett School of Architecture en el University College 

de Londres en 1984. En su investigación, sostienen que los edificios no solo 

crean un orden a través de volúmenes vacíos de espacio, sino que este 

ordenamiento espacial refleja el propósito de construir, entendido no solo 

como el resultado físico, sino como el orden de las relaciones entre las 

personas. 

Hillier y Hanson postulan que la organización espacial de una sociedad 

es una forma evidente de reconocer diferencias culturales en las formaciones 

sociales. Este ordenamiento espacial revela las diversas maneras en que los 

miembros de la sociedad experimentan y reproducen su existencia social. 

Desde la perspectiva de la sintaxis, se entiende que la consistencia en la 
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recuperación de las descripciones y la materialización de un momento a otro 

son elementos clave. 

Hoy en día, la sintaxis espacial se utiliza en diversas áreas de estudio, 

como Antropología, Ingeniería, Arquitectura, Turismo, entre otras. Según 

Uribe, M. (2019), la sintaxis espacial representa un esfuerzo único para 

desarrollar diversas técnicas que establecen un vínculo directo entre los 

aspectos sociales y físicos de la ciudad. En esencia, esta técnica proporciona 

una herramienta invaluable para comprender y analizar la relación entre el 

entorno físico y las interacciones sociales en diferentes contextos. 

La propuesta presentada tiene como objetivo central utilizar el concepto 

de "configuración espacial" para identificar elementos convergentes en el 

análisis de distintos trazados urbanos, permitiendo así el estudio de la 

interrelación entre estos dos aspectos. Estas herramientas se proponen para ser 

aplicadas en diversos campos de investigación, abarcando desde el desarrollo 

urbano, la criminología, la arqueología hasta la planificación urbana y 

cuestiones relacionadas con la discriminación racial. Estas herramientas son 

esenciales para cuantificar y comparar fenómenos específicos en la práctica. 

La base de estas herramientas se encuentra en técnicas analíticas 

utilizadas para examinar datos que describen la organización espacial de una 

ciudad. La premisa subyacente es que la estructura de la ciudad misma está 

moldeada por una serie de espacios interconectados, en los cuales las personas 

tienden a interactuar. Este enfoque, propuesto por Vougan, L. (2007), se 

fundamenta en la noción de que la disposición y conexión de estos espacios 

juegan un papel crucial en la configuración de la vida urbana. 

L 
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La propuesta destaca la importancia de comprender la relación entre la 

configuración espacial y diversos fenómenos sociales en el entorno urbano. Al 

proporcionar herramientas analíticas basadas en este enfoque, se busca 

contribuir a investigaciones prácticas y multidisciplinarias, brindando una 

base sólida para el estudio de la interacción humana y la organización de los 

espacios urbanos. 

Autores más recientes han propuesto que la segregación residencial está 

estrechamente vinculada con la configuración de la trama urbana. Argumentan 

que la sintaxis espacial podría ser considerada una nueva dimensión de la 

segregación. Boccolini, S. (2019), en particular, ha examinado el potencial 

analítico de la sintaxis espacial (SE) para estudiar las redes de transporte 

público y determinar si es necesario habilitar o restringir los flujos de tráfico. 

Este análisis se basa en la cuantificación de métricas específicas de 

integración y conectividad. La métrica de integración evalúa la facilidad de 

acceso, mientras que la métrica de conectividad mide los flujos potenciales a 

través de cada vector en el sistema según la topología de la red. Estas métricas 

proporcionan una perspectiva detallada sobre la relación entre la 

configuración del espacio urbano y la segregación residencial, permitiendo así 

un enfoque más completo y holístico para comprender las dinámicas sociales 

y espaciales en las ciudades. La consideración de la sintaxis espacial como una 

nueva dimensión de la segregación destaca su relevancia para el análisis y 

diseño de entornos urbanos más integrados y equitativos. 

En un encuentro de jóvenes investigadores organizado por la 

Universidad Nacional del Litoral (UNL), se llevó a cabo un estudio destinado 

a probar categorías sintácticas espaciales y herramientas analíticas en el 
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análisis de la estructura de los espacios públicos de la ciudad de Santa Fe. En 

la conceptualización de la sintaxis espacial, se afirma que esta teoría se basa 

en el concepto de espacio como función social, definiéndolo como un sistema 

de barreras que regula el movimiento y la convivencia humana a partir de 

patrones sociales de comportamiento. En esencia, el espacio se describe 

mediante un conjunto de reglas de construcción geométrica, donde, en un 

espacio convexo, es posible caminar en línea recta desde un punto interior a 

otro sin salir del espacio. 

Los ejes axiales, según la teoría de la sintaxis espacial, son las líneas que 

representan los desplazamientos más comunes en el espacio, mientras que las 

isovistas representan el campo de visión del observador en el espacio convexo. 

Esta teoría proporciona conceptos y herramientas simples para representar el 

espacio a través de grafos que forman redes urbanas y explican algunas de sus 

propiedades, como conectividad, integración, selectividad y comprensibilidad 

(organización, profundidad, teoría del movimiento natural). 

Para analizar estas propiedades, se utilizan variables como conectividad, 

que mide la cantidad de nodos conectados directamente al nodo de origen 

(profundidad = 1); e integración, que mide la distancia topológica 

(profundidad) desde un nodo de origen hasta todos los demás nodos del 

sistema. El espacio altamente integrado se expresa en una paleta de colores 

que va desde rojos intensos hasta violetas suaves. El valor integral se calcula 

como el recíproco de la asimetría relativa (i=1/AR). 

La aplicación de la sintaxis espacial en el estudio de los espacios 

públicos de la ciudad de Santa Fe se basa en la representación gráfica y el 
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análisis de propiedades clave que ayudan a comprender la estructura y las 

interrelaciones en el entorno urbano. 

Esta herramienta evalúa el flujo de viajes en una red urbana al analizar 

la ruta más corta y el cambio angular mínimo desde cada origen a cada destino. 

Su aplicación se extiende a la detección de posibles desplazamientos de 

peatones o vehículos. Por otra parte, la inteligibilidad se refiere al coeficiente 

de correlación entre conectividad e integración, que determina la capacidad de 

comprender la estructura global de una red desde perspectivas locales. 

Intercambio de bienes y servicios sociales: 

Es imposible abordar o conceptualizar el intercambio de bienes y 

servicios sociales sin considerarlo desde una perspectiva económica. El 

comercio, entendido como el intercambio de bienes y servicios, ha sido una 

práctica arraigada desde tiempos inmemorables, ya que estos elementos son 

fundamentales para satisfacer las necesidades humanas. La Real Academia 

Española lo define como "la negociación que se hace comprando, vendiendo 

o permutando unas cosas por otras". La movilización de bienes constituye, por 

ende, la esencia misma del comercio. 

Desde la óptica social, la existencia de vías adecuadas proporciona a la 

población rural acceso a mercados más amplios, facilita el desarrollo de 

actividades económicas y productivas, genera nuevas oportunidades de 

empleo y mejora servicios sociales como la salud y la educación. Este 

fenómeno se convierte en algo más tangible y cercano al individuo según lo 

sugiere Schelling y Lebo (2021), citados por el INEI. 

El intercambio, entendido como el acto de dar una cosa o realizar una 

acción a cambio de otra cosa o acción, es una práctica común en la sociedad y 



Conectividad vial en el desarrollo humano de los pobladores 

del caserío Chuquitén, Provincia de Bolívar, 2022 

31 | P á g i n a  R o d r í g u e z  D á v i l a  Y e s s i c a  M a r t h a  

 

surge de las circunstancias individuales que colocan a cada persona en una 

posición ventajosa en algunos aspectos y desventajosa en otros (EDITORIAL 

ECONOMÍA, 2014). En una economía de mercado, este término hace 

referencia a la capacidad de ofrecer bienes y servicios a cambio de dinero. En 

efecto, la forma más común de intercambio es de índole económica, 

permitiendo satisfacer de la mejor manera posible las necesidades de todas las 

personas 

En una sociedad fundamentada en el comercio, el intercambio permite 

que cada individuo contribuya con su parte al beneficio colectivo, 

aprovechando aquellas habilidades que le son más propias. Esta situación está 

estrechamente vinculada con la división del trabajo, respaldada por la mejora 

en la productividad. De esta manera, las sociedades que favorecen el comercio 

tienen mayores posibilidades de progresar en este aspecto en comparación con 

aquellas que imponen restricciones. 

La conectividad vial conlleva consigo la interacción social y comercial 

entre comunidades, facilitando el transporte de diversos bienes y servicios que 

contribuyen a diversificar las posibilidades de seguridad alimentaria de las 

personas. Además, posibilita la adquisición de una variedad de mobiliario, 

herramientas, tecnología y empleo, entre otros aspectos. Según Patarasuk, R. 

(2013), citado por Sarkar, Sarkar y Mondal (2020), el movimiento eficiente de 

bienes y servicios depende en gran medida del sistema de transporte, 

estimulando así el desarrollo tanto del sector económico como del social. En 

consecuencia, el sistema de transporte juega un papel fundamental en 

cualquier región del mundo. 



Conectividad vial en el desarrollo humano de los pobladores 

del caserío Chuquitén, Provincia de Bolívar, 2022 

32 | P á g i n a  R o d r í g u e z  D á v i l a  Y e s s i c a  M a r t h a  

 

Los sistemas viales mejorados no solo aumentan la accesibilidad y 

movilidad, sino que también reducen significativamente los tiempos y costos 

de viaje. Por otro lado, Pérez, G. (2020), en su trabajo "Caminos rurales: vías 

claves para la producción, la conectividad y el desarrollo territorial", destaca 

la importancia de recordar que el movimiento de personas y mercancías en 

áreas rurales está fuertemente influenciado por la presencia y operatividad de 

carreteras (terrestres, acuáticas y aéreas) durante todo el año. Los caminos 

rurales, su existencia y nivel de operación, resultan esenciales para la 

conectividad del territorio y la prestación de servicios de movilidad para los 

habitantes de dichas áreas, así como para las cadenas logísticas 

agroindustriales y otros bienes producidos en estos lugares (Pérez, G., 2021, 

"Impactos sociales de los caminos rurales en Mesoamérica"). 

A pesar de que el flujo de transporte, ya sea de personas o mercancías, 

es inherentemente bajo en estas rutas rurales, la falta de inversión ha 

provocado una disminución gradual en la variedad y calidad de la 

infraestructura disponible. Este declive ha conducido al aumento de los costos 

de uso y los tiempos de desplazamiento, afectando tanto a los usuarios como 

a los bienes locales. Estos factores inciden directamente en el desarrollo de la 

sociedad y en la calidad de vida de sus habitantes. 

II.2.3. Variable Dependiente: Desarrollo Humano: 

El desarrollo humano ha sido un tema de estudio que ha atraído la 

atención de diversos organismos, instituciones y estudiosos a lo largo del 

tiempo. El Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD) ha 

desempeñado un papel fundamental al establecer un indicador conocido como 

el Índice de Desarrollo Humano (IDH) desde 1990. Este índice clasifica a los 
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países en tres niveles de desarrollo humano, integrando factores como la 

esperanza de vida, la educación e indicadores de ingreso per cápita. 

La evolución del concepto de desarrollo humano ha experimentado 

cambios significativos. En 2009, la doctrina social de la Iglesia replanteó el 

enfoque económico tradicional al proponer el desarrollo humano integral 

sostenible. Esta perspectiva destaca el desarrollo de todas las dimensiones 

humanas y subraya la interconexión entre las crisis social y ambiental, 

centrándose en el bien común como el núcleo de la búsqueda. 

En el artículo de investigación titulado "Desarrollo humano y 

desigualdad: análisis de la distribución del ingreso" de Ortiz, Hernández y 

Martínez (2020), se define el desarrollo humano como el proceso mediante el 

cual una sociedad busca mejorar las condiciones de vida de sus miembros. 

Implica no solo satisfacer las necesidades básicas, sino también proporcionar 

bienes complementarios, como educación de calidad, atención médica, 

vivienda digna y salarios justos. La perspectiva implica remover las barreras 

que limitan la libertad de las personas para llevar vidas dignas, involucrando 

tanto la agencia individual como los compromisos sociales, especialmente en 

salud y educación, así como en participación económica y política. 

La Organización Panamericana de la Salud (OPS) contribuye al 

concepto de desarrollo humano al destacar cinco componentes indivisibles: 

salud, educación, crecimiento económico, un medio ambiente seguro y 

saludable, y una gama de libertades para las personas. La salud se posiciona 

como un factor crucial en la mejora de la calidad de vida y contribuye a la 

participación activa de la comunidad en la definición del estilo de desarrollo. 

Este enfoque integral se remonta a la Primera Conferencia Internacional de 
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Salud en 1902 y sigue siendo fundamental en la misión de la OPS para 

garantizar la salud pública y fomentar el comercio entre las naciones. 

Figura 1: La salud en el desarrollo humano. 

 

                    FUENTE: Organización Panamericana de la Salud. 

Alleyne (1996) destaca que la salud es un indicador fundamental y una 

pieza clave del desarrollo humano. Se plantea la idea de que el desarrollo 

integral de las personas es imposible si carecen de salud. Esta perspectiva 

establece una orientación estratégica fundamental en relación con la salud en el 

contexto del desarrollo humano. En otras palabras, la salud no solo se considera 

como un componente esencial del bienestar individual, sino también como un 

factor crítico que influye en la capacidad de las personas para alcanzar su 

máximo potencial en todos los aspectos de sus vidas. 

Esta visión resalta la interconexión intrínseca entre la salud y el 

desarrollo humano, reconociendo que la existencia de condiciones de salud 

adecuadas es un requisito previo para el progreso integral. Así, se enfatiza la 

importancia de abordar las cuestiones de salud como parte integral de cualquier 

estrategia de desarrollo humano, reconociendo su impacto en la calidad de vida 

y la capacidad de las personas para participar plenamente en la sociedad. 
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II.2.4. Dimensiones: 

Acceso a servicios básicos 

La verdadera importancia de los servicios básicos radica en que 

contribuyen a que la vida humana sea más digna. Estos servicios no solo son 

indicadores de condiciones favorables en el bienestar social, sino que también 

están directamente relacionados con el nivel de desarrollo de una sociedad 

(INEI, 2018). Los servicios básicos, ya sean en centros poblados, comunidades 

o ciudades, representan proyectos de infraestructura esenciales para garantizar 

un estilo de vida saludable, y mejorar y ampliar su prestación debería ser un 

componente central en el desarrollo de un país. 

En este contexto, es fundamental analizar el estado actual de servicios 

básicos como la electrificación, el abastecimiento de agua, el saneamiento y 

la recogida de residuos domiciliarios. El acceso de los hogares a servicios 

eléctricos de alta calidad a través de la red pública, a precios asequibles, es 

esencial para el desarrollo y el bienestar humano. Sin embargo, aún existen 

hogares que carecen de este servicio o que pagan precios elevados por un 

suministro deficiente. 

Garantizar el acceso universal y equitativo a servicios básicos no solo 

mejora las condiciones de vida de las personas, sino que también impulsa el 

desarrollo sostenible y contribuye a la construcción de una sociedad más justa 

e inclusiva. La provisión adecuada de servicios básicos no solo es un indicador 

de desarrollo, sino también un medio crucial para elevar la calidad de vida de 

la población y fomentar un entorno propicio para el progreso y el bienestar 

general. 
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Por otro lado, según Tarre A. (2019), la precariedad de la infraestructura 

vial en áreas de El Salvador constituía un obstáculo significativo para el 

desarrollo de las actividades productivas y el acceso a servicios sociales 

básicos. La inestabilidad de la infraestructura vial en estas áreas se traducía en 

limitaciones que afectaban tanto el desarrollo de las actividades productivas 

como la disponibilidad de servicios esenciales para la comunidad. 

Acceso al servicio de educación: 

Giraldo, J. M. S., y Agudelo, S. P. (2018), en su estudio sobre 

"Educación y desarrollo humano en los contextos rurales", destacan el valor 

atribuido a la educación en el proceso de desarrollo humano en las 

comunidades rurales. Subrayan que este valor busca generar cambios en las 

relaciones entre individuos, transformar actitudes comunitarias y reinterpretar 

roles de género, así como influir en las concepciones de familia y valores. 

Citan a Jiménez (2011) para afirmar que la educación impulsa el desarrollo 

humano al proporcionar las bases para actuar con autonomía y al ampliar las 

oportunidades para ejercerla. Este enfoque se basa en la premisa de que una 

sociedad educada puede elevar su calidad de vida a través del conocimiento. 

En concordancia con esta perspectiva, citando a Martínez, Pertuz y 

Ramírez (2016), quienes sostienen que para desarrollar las zonas rurales y 

reducir los niveles de pobreza, es fundamental mejorar la cobertura, la 

permanencia y la calidad de la educación que recibe la población rural del país. 

Este llamado refleja la importancia de invertir en la educación como un medio 

efectivo para impulsar el desarrollo en contextos rurales, proporcionando a las 

comunidades rurales las herramientas necesarias para mejorar sus condiciones 

de vida y alcanzar un desarrollo más sostenible. 
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Acceso al servicio de salud: 

Higuita-Gutiérrez, L. F. de la Universidad de Antioquia, y Cardona-

Arias, J. A., también de la Universidad de Antioquia, llevaron a cabo un 

estudio titulado "Índice de desarrollo humano y eventos de salud pública: 

revisión sistemática de la literatura 1990-2015". En este estudio se destaca que 

la salud es una parte integral del desarrollo y un factor crucial para el bienestar 

social. Los hallazgos de la investigación indican que el desarrollo humano está 

estrechamente relacionado con mejores condiciones de salud, evidenciadas 

por la reducción de la morbilidad y mortalidad asociadas con el cáncer y 

enfermedades transmisibles. 

Este estudio sugiere que los países con un bajo índice de desarrollo no 

deben postergar inversiones socialmente importantes debido a la falta de 

recursos, sino que deben realizar inversiones simultáneas en dimensiones 

económicas y servicios sociales, especialmente en la promoción y atención de 

la salud. Citando a Dealton, A. (2015), el estudio señala que la salud precaria 

no solo constituye una fuente de privación de la libertad, sino también un 

obstáculo para el desarrollo humano. Estos resultados subrayan la importancia 

de abordar la salud de manera integral como parte integral de las estrategias 

de desarrollo humano. 

Acceso al Intercambio Comercial: 

La Comisión Económica para América Latina y el Caribe (CEPAL), en 

su artículo "Comercio internacional y desarrollo inclusivo, construyendo 

sinergias", destaca que el actual aumento en el intercambio comercial ofrece 

nuevas oportunidades. Se argumenta que la alternativa de cerrar mercados y 

proteger a trabajadores y sectores nacionales, aunque pueda proporcionar 
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algún alivio a corto plazo, conlleva riesgos a largo plazo, como el aumento de 

costos, la reducción de la demanda y la supresión de la creación de empleo y 

un crecimiento económico sostenible. 

Además, según Rodrik y Rodríguez (2001), existe un cuestionamiento 

claro sobre la relación entre comercio y crecimiento. Se señala que en trabajos 

anteriores se midió incorrectamente la apertura comercial, ya que se 

subestimaron los factores geográficos que desempeñan un papel crucial en el 

desarrollo económico. Este planteamiento resalta la importancia de considerar 

diversos factores, más allá de la simple apertura comercial, al analizar cómo 

el comercio internacional puede contribuir al desarrollo inclusivo. 

Sarkar, T., Sarkar, D., y Mondal, P. (2021), en su estudio, llevaron a 

cabo un análisis de accesibilidad de la red de carreteras utilizando la teoría de 

grafos y la tecnología GIS (Sistema de Información Geográfica). El objetivo 

de su investigación era comprender cómo el acceso mejorado a la educación, 

instalaciones de salud, oportunidades de empleo, ingresos familiares y la 

reducción de la pobreza están asociados con el desarrollo de la red vial. 

Este enfoque metodológico permite evaluar de manera integral cómo la 

infraestructura vial puede tener un impacto en diversos aspectos 

socioeconómicos. Utilizar la teoría de grafos y la tecnología GIS proporciona 

herramientas analíticas poderosas para visualizar y analizar la conectividad y 

accesibilidad de la red de carreteras en relación con varios indicadores de 

desarrollo. 

Pérez, G. (2020) destaca en su estudio sobre caminos rurales que la 

conectividad es un elemento clave para diseñar redes de caminos que impulsen 

el desarrollo equitativo y sostenible. En este contexto conceptual, la 
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conectividad se define como la conexión entre dos puntos, ya sea entre lugares, 

personas o puntos específicos en una región, como una capital subnacional o 

un centro de producción (mercado, puerto, etc.). 

Desde una perspectiva funcional, la conectividad también puede 

entenderse como la capacidad de mover bienes, servicios, información y 

personas entre diferentes lugares del territorio, adaptándose a las necesidades 

de diversas áreas de interés nacional. En resumen, la conectividad juega un 

papel fundamental para facilitar el intercambio y la movilidad, promoviendo 

así el desarrollo territorial de manera más equitativa y sostenible. 

II.3. Marco conceptual: 

• Carretera. 

     Sarkar, T., Sarkar, D., y Mondal, P. (2021) Análisis de la accesibilidad de 

la red de carreteras mediante la teoría de los grafos y la tecnología GIS: un 

estudio de los pueblos en English Bazar Block, India. Destacan que la 

accesibilidad es un componente crucial de la infraestructura pública, ya que 

la construcción y expansión de carreteras no solo reducen los costos de 

desplazamiento, sino que también aumentan la accesibilidad de las áreas 

circundantes. Este aumento en la accesibilidad puede tener un impacto 

significativo en la distribución de la población y el empleo, ya que la red de 

transporte juega un papel crucial en facilitar la movilidad y la conectividad 

en la sociedad humana. 

• Red: 

     Sarkar, T., Sarkar, D., y Mondal, P. (2021) Análisis de la accesibilidad de 

la red de carreteras mediante la teoría de los grafos y la tecnología GIS: un 
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estudio de los pueblos en English Bazar Block, India. Nos menciona que red 

es entendida como un conjunto de nodos o vértices unidos por aristas, donde 

los vértices ocupan posiciones concretas en el espacio y las aristas de estas 

redes son construcciones físicas reales, la como son las carreteras. 

• Redes viales: 

     Bautista, A. F. (2018) destaca en su análisis de accesibilidad y 

conectividad de la red vial intermunicipal en el microsistema regional de la 

provincia Centro en Boyacá, Colombia, que la accesibilidad y conectividad 

son elementos fundamentales en las políticas de desarrollo. Estos elementos 

se consideran expresión y reflejo de la evolución de los territorios, y los 

sistemas viales intermunicipales se perciben como potencialmente 

estratégicos al actuar como articuladores del espacio urbano y regional. La 

funcionalidad de estos sistemas va más allá de la circulación de personas y 

bienes, extendiéndose a su carácter polivalente, complementario y asociativo, 

lo que contribuye a su valor como elemento de desarrollo espacial al 

estimular la integración territorial. 

• Conectividad: 

Boccolini, S. (2020) destaca la importancia de la red vial como 

estructura posibilitante del desarrollo en el área metropolitana de Córdoba, 

Argentina. Se refiere al concepto de conectividad, que mide el grado en que 

una vía está conectada con otras vías del sistema. La métrica de conectividad 

evalúa en qué medida un camino controla el acceso a sus vecinos más 

cercanos, siendo un indicador crucial para comprender la eficacia y la 

interconexión de la red vial. 
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Telega, A. (2016) en su estudio sobre el análisis de la red de calles 

urbanas utilizando Sintaxis espacial en GIS, menciona que el número de 

elementos del sistema a los que está directamente conectado un camino es un 

indicador clave. Cuanto mayor sea este número, mayor será la conexión y 

relación del camino con otros elementos del sistema vial. Esto resalta la 

importancia de la conectividad en la planificación urbana y la eficiencia de la 

red vial en una ciudad, destacando que una red más conectada puede tener 

beneficios significativos. 

• Intercambio de bienes: 

Es necesario comprender que los bienes poseen una consistencia 

material o tangible, lo que implica que pueden ser percibidos visual y 

táctilmente, permitiéndonos apreciar todas sus características y atributos 

físicos. Estos bienes tienen la capacidad de ser utilizados o consumidos para 

satisfacer necesidades. Además, pueden ser transferidos de una persona a otra 

a través de procesos de compra y venta, lo que implica un cambio en el 

derecho de propiedad de un individuo a otro. 

La razón por la cual los bienes tienen valor en el mercado radica en su 

escasez; la cantidad de bienes producidos es limitada o insuficiente para 

cubrir las necesidades o deseos de todos los participantes en el mercado. Esta 

perspectiva es respaldada por Duque, E. (2005). 

• Intercambio de servicios sociales: 

Contar con vías o caminos adecuados proporciona a los habitantes de 

áreas rurales un acceso expandido a mercados, fomenta el desarrollo de 

actividades económicas y productivas, genera nuevas oportunidades de 

empleo y acerca servicios esenciales como salud y educación a la comunidad. 
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Esta afirmación se respalda en la investigación de Schelling y Lebo (2021), 

según lo citado por el Instituto Nacional de Estadística e Informática (INEI). 

Es esencial comprender que un servicio es intangible, ya que no 

involucra la transferencia de elementos tangibles; en su lugar, únicamente se 

experimentan los beneficios o resultados del servicio. Además, los servicios 

están inherentemente vinculados a las personas que los brindan, lo que genera 

una amplia diversidad, dado que su calidad depende tanto del proveedor 

como del receptor, y como resultado, no se pueden estandarizar. Esta 

característica distintiva de diversidad surge de la imposibilidad de 

homogeneizar los servicios. Además, cabe destacar que un servicio no puede 

ser almacenado ni guardado, lo que implica que solo puede ser ofrecido en el 

mismo momento de su producción. Estas observaciones fueron destacadas 

por Duque, E. (2005). 

• PNUD (Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo): 

Se trata de un programa de asistencia establecido por la Organización de 

las Naciones Unidas (ONU), con el propósito de fomentar el desarrollo y 

mejorar la calidad de vida, así como impulsar el desarrollo humano en 

diferentes países. Este programa es responsable de la publicación anual del 

Índice Oficial de Desarrollo Humano. Entre sus funciones se incluyen 

mantener a las personas al margen de la pobreza, proteger a las minorías, 

defender los derechos humanos y, en última instancia, su objetivo principal 

es la erradicación de la pobreza en todas sus formas. Además, busca acelerar 

transformaciones estructurales en pos de un desarrollo sostenible (ONU, 

2018). 
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• IDH (Índice de Desarrollo Humano): 

     El Índice de Desarrollo Humano (IDH) es una medida concisa del 

desarrollo humano que evalúa los progresos promedio de un país en tres 

aspectos fundamentales del desarrollo humano. Uno de estos aspectos es una 

vida larga y saludable, que se cuantifica a través de la esperanza de vida al 

nacer, según la definición proporcionada por la Organización Mundial de la 

Salud (OMS, 2018). 

• RAI (Índice de acceso rural): 

El Índice de Accesibilidad Rural (RAI), desarrollado por el Banco 

Mundial en 2006, se ha convertido en uno de los indicadores más 

significativos para evaluar el desarrollo global, especialmente en el ámbito 

del transporte. El RAI se define como la "proporción de la población rural 

que vive a menos de 2 km de una carretera transitable en todas las estaciones". 

La elección del umbral de 2 km se basa en un consenso general de que esta 

distancia es una medida razonable para los propósitos económicos y sociales 

habituales de las personas, equivalente a aproximadamente 20-25 minutos de 

tiempo caminando. Estos parámetros han sido adoptados según la 

información proporcionada por el Instituto Nacional de Estadística e 

Informática (INEI) 

• Área Rural: 

El término "territorio rural" se refiere a la zona que abarca centros 

poblados rurales, asentamientos rurales y localidades rurales. Esta definición 

proviene del Instituto Nacional de Estadística e Informática (INEI, 2022). En 

conjunto, estas áreas componen el espacio geográfico destinado a actividades 

agrícolas, ganaderas y otras actividades relacionadas con la vida rural. 
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• Centro Poblado Rural:  

La definición según el Instituto Nacional de Estadística e Informática (INEI, 

2022) establece que un "centro poblado rural" es aquel que no cuenta con más 

de 100 viviendas agrupadas de manera contigua, y que tampoco funciona 

como la capital de un distrito. Alternativamente, un centro poblado rural 

podría tener más de 100 viviendas, pero estas deben estar dispersas o 

diseminadas sin formar bloques o núcleos. Esta descripción se utiliza para 

delimitar y caracterizar áreas rurales en términos de su estructura poblacional 

y geográfica. 

• Centro Poblado:  

La definición proporcionada por la Gerencia Regional de Planificación, 

Presupuesto y Acondicionamiento Territorial (GRPPAT) establece que un 

"centro poblado" es cualquier lugar en el territorio nacional, ya sea rural o 

urbano, que está identificado mediante un nombre y habitado con la intención 

de permanencia. Los habitantes de estos centros poblados están unidos por 

intereses comunes de carácter económico, social, cultural e histórico. 

Además, los centros poblados pueden clasificarse en diferentes 

categorías según sus atributos, siendo algunas de ellas: caserío, pueblo, villa, 

ciudad y metrópoli. Estas categorías reflejan la jerarquía y características 

específicas de cada centro poblado en función de su tamaño, desarrollo y 

funciones dentro del contexto regional o nacional. 

 

• CASERÍO:  

La definición proporcionada por el Instituto Nacional de Defensa Civil 

(INDECI) en 2022 establece que una población se considera concentrada 

cuando tiene entre 151 y 1000 habitantes. Esta clasificación se refiere al 
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número de residentes en una determinada área o localidad y se utiliza para 

categorizar y comprender la dimensión demográfica de distintas zonas. 

III. HIPÓTESIS  

III.1. Declaración de hipótesis 

III.1.1. Hipótesis general 

(a) La conectividad vial se relaciona significativamente con el desarrollo humano 

de los pobladores del Caserío Chuquitén, Provincia de Bolívar 2022 

III.1.2. Hipótesis específicas: 

a) La conectividad vial se relaciona significativamente con el acceso a 

servicios básicos. 

b)  La conectividad vial se relaciona significativamente con el acceso a 

servicios social básico de educación. 

c) La conectividad vial se relaciona significativamente con el acceso a 

servicios social básico de salud. 

d) La conectividad vial se relaciona significativamente con el acceso a 

intercambio comercial. 
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III.2. Operacionalización de Variables 

III.2.1. Variable 01: Conectividad vial 

o Definición Conceptual: 

Según Pérez, G. (2020), los caminos rurales desempeñan un papel 

crucial como vías fundamentales para la producción, la conectividad y 

el desarrollo territorial. El autor destaca que la conectividad vial es un 

elemento esencial para establecer una red de caminos rurales que 

contribuyan al desarrollo sostenible y equitativo. 

En este contexto, la conectividad se define como la existencia de una 

unión entre dos puntos, ya sea entre personas y localidades o entre estas 

y puntos específicos del territorio. Este concepto subraya la 

importancia de la interconexión y la accesibilidad para facilitar el 

intercambio de bienes, servicios, información y fortalecer las 

relaciones entre diferentes áreas geográficas. La mejora de la 

conectividad vial en entornos rurales puede tener impactos 

significativos en el desarrollo económico, social y territorial. 

o Definición Operacional:  

La falta de comunicación vial representa un obstáculo 

significativo que limita una mejor calidad de vida, ya que dificulta el 

acceso a servicios básicos y restringe el intercambio de bienes y 

servicios. La infraestructura vial juega un papel crucial en la 

conectividad de las comunidades, influyendo directamente en su 

acceso a servicios esenciales como salud, educación y otros recursos 

necesarios para el bienestar. 
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Cuando las vías de comunicación son limitadas o están en mal 

estado, las personas enfrentan dificultades para acceder a instalaciones 

médicas, escuelas y otros servicios fundamentales. Además, la falta de 

conexiones viales eficientes puede afectar negativamente la economía 

local, obstaculizando el intercambio de bienes y servicios entre 

comunidades y limitando las oportunidades de desarrollo económico. 

La comunicación vial deficiente se traduce en barreras para el 

acceso a servicios básicos y la participación en intercambios 

comerciales, lo que afecta directamente la calidad de vida de las 

comunidades. 

III.2.2. Variable 02: Desarrollo Humano: 

o Definición Conceptual: 

     Define el desarrollo humano como un proceso mediante el cual se 

amplían las oportunidades de las personas; estas oportunidades son 

diversas y pueden cambiar en el tiempo, pero las más esenciales para 

cualquier nivel de desarrollo son: una vida prolongada y saludable, el 

acceso a la educación y disponer de servicios y equipamientos básicos 

(El PNUD, 1990), citado por Rosales, M. (2017). 

 

o Definición Operacional: 

El desarrollo humano en el caserío Chuquiten, provincia de 

Bolívar, es un proceso que se centra en la mejora de las oportunidades 

de acceso a servicios esenciales, como educación, salud e intercambio 

comercial para sus habitantes. Este proceso implica el fortalecimiento 

y la expansión de estas áreas clave para fomentar un entorno propicio 
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para el crecimiento y bienestar de la comunidad. La implementación 

de medidas que garanticen el acceso equitativo a la educación y la 

atención médica, así como la facilitación del intercambio comercial, 

son elementos fundamentales para potenciar el desarrollo humano 

sostenible en el caserío Chuquiten. 

III.2.3. Operacionalización de variables: 
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Tabla 1:Operalización de variables 

Variable 

Tipo de Variable Operacionalización 
Dimensiones (Sub - 

Variables) Definición Conceptual Indicador Items 

Nivel de Medición 

Según su naturaleza Definición Conceptual Definición Operacional 

VARIABLE 

INDEPENDIENTE: 

CONECTIVIDAD 

VIAL 

Cuantitativa. 

Nos dice que la conectividad vial 

es uno de los elementos 

fundamentales para concebir una 

red de caminos rurales que 

contribuyan al desarrollo 

sostenible y equitativo. La 

conectividad es la existencia de 

una unión de entre dos puntos, 

ya sea entre personas y 

localidades, o entre éstas y 

puntos particulares del territorio. 

Pérez, G. (2020).  

 

  

La falta de comunicación vial 

imposibilita una mejor calidad de 

vida, expresada en acceso a 

servicio básicos y el intercambio 

de bienes y servicios. 

Sintaxis Espacial 

 La sintaxis espacial representa un esfuerzo único para desarrollar 

una variedad de técnicas y métodos destinados a establecer un 

vínculo directo entre los aspectos sociales y físicos de la ciudad. 

Romero Novoa, J. A. (2022).   
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S
IE

M
P

R
E

  
(0

5
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Acceso Vial 
05-07 

Intercambio de 

Bienes 

Este término hace referencia a la capacidad de ofrecer bienes a 

cambio de dinero. De hecho, la forma de intercambio 

más común es de carácter económico, permitiendo satisfacer de la 

mejor manera posible las necesidades de todas las personas. El 

movimiento de mercancías depende en gran medida de los 

sistemas de transporte que estimulan el desarrollo de los sectores 

económicos y sociales. Sarkar, T., Sarkar, D., y Mondal, P. (2021).   

Maquinas 

.8-10 

Vestimenta 

11-14 

Mobiliario 

15-17 

Intercambio de 

Servicios sociales 

 

Contar con vías o caminos adecuados brindan a los residentes 

rurales acceso a mercados más amplios, promueven el desarrollo 

de actividades económicas y productivas, crean nuevas 

oportunidades de empleo y acercan servicios sociales 

como la salud y la educación a las personas. Schelling y Lebo 

(2021), citado por INEI.  

Alimentación 
18-20 

Salud 21-23 

Educación 
24-29 

Comercio 
30-33 

Telecomunicaciones 
34-37 

VARIABLE 

DEPENDIENTE: 

DESARROLLO 

HUMANO 

Cuantitativa. 

Define el desarrollo humano 

como un proceso mediante el 

cual se amplían las 

oportunidades de las personas; 

estas oportunidades son diversas 

y pueden cambiar en el tiempo, 

pero las más esenciales para 

cualquier nivel de desarrollo son: 

una vida prolongada y saludable, 

el acceso a la educación y 

disponer de servicios y 

equipamientos básicos (El 

PNUD, 1990), citado por 

(Rosales,2017). 

El desarrollo Humano, proceso 

mediante el cual las oportunidades 

de acceso a servicios de educación 

salud e intercambio comercial para 

los pobladores del caserío 

Chuquiten, provincia de Bolívar. 

Acceso a Servicios 

Básicos 

 

La real importancia de los servicios básicos es que hacen que la 

vida del ser humano sea más digna, es indicador de las condiciones 

favorables en el bienestar social y por tanto en el nivel de 

desarrollo. (INEI, 2018). 

Luz Eléctrica 38-40 

Agua Potable 41-43 

Desagüe 44-45 

Acceso a Servicios 

de Educación 

La educación promueve el desarrollo humano al proporcionar 

bases para actuar con autonomía y aumentar las oportunidades 

para ejercerla. Esto debido a que una sociedad educada puede 

mejorar su calidad de vida mediante el conocimiento (Jiménez, 

2011), citado por (Cerna y Patiño, 2018). 

Internet 46-48 

Mobiliario 49-50 

Movilidad 51-53 

Acceso a Servicios 

de Salud 

 Menciona que la salud es parte constitutiva del desarrollo y es un 

factor importante del bienestar social. Higuita-Gutiérrez, L. F., 

Universidad de Antioquia, Cardona-Arias, J. A., y Universidad de 

Antioquia. (2018). 

Movilidad 54-56 

Equipos 57-58 

Personal Especializado 59-60 

Acceso al 

intercambio 

Comercial 

El proceso de aumento del intercambio comercial en curso ofrece 

nuevas oportunidades. La alternativa de cerrar mercados y 

proteger a trabajadores y sectores nacionales, aunque en el corto 

plazo puede implicar algún alivio, a largo plazo aumentará los 

costos, contribuirá a reducir la demanda y reprimirá la creación 

de empleos y un crecimiento económico viable. (CEPAL ,2022)  

Venta de Productos 

producidos en la zona 
61-64 

Ingreso de Productos que no 

produce la zona 
65-66 
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IV. DESCRIPCIÓN DE MÉTODOS Y ANÁLISIS 

IV.1. Tipo de investigación: 

La presente investigación adopta un enfoque descriptivo correlacional y se 

enfoca en el caso específico de las variables propuestas: conectividad vial y su 

relación con el desarrollo humano de los habitantes del caserío Chuquitén, Provincia 

de Bolívar. El objetivo principal es determinar el tipo y la intensidad de la correlación 

entre estas variables, considerando el contexto de mejora social. 

A través de la recopilación de información, la investigación busca describir la 

situación actual de la conectividad en el tramo entre Sundia y Chuquitén. Se indaga 

sobre la existencia de conectividad vial y se analizan los medios de transporte 

utilizados en esta área. Además, se examina la realidad de los pobladores desde la 

perspectiva del desarrollo humano. 

El método inductivo se emplea como herramienta principal en esta 

investigación. Este enfoque facilita la comprensión de la realidad y la forma en que 

la variable 1 (conectividad vial) se correlaciona con la variable 2 (desarrollo humano) 

en los residentes de Chuquitén. El análisis busca evaluar el nivel de correlación entre 

estas dos variables, proporcionando así una visión más clara de la relación existente 

en este contexto específico. 

  Luis, J. (2012) Hipótesis, Método y Diseño de Investigación (Hypothesis, 

Method y Research Design).la investigación descriptiva se centra en la recopilación 

de datos que describen eventos, fenómenos o situaciones. Posteriormente, estos datos 

se organizan, tabulan, representan y describen. El objetivo principal de este enfoque 

es proporcionar una visión detallada y completa de los eventos observados. 
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Por otro lado, la investigación correlacional tiene como objetivo medir la 

relación entre dos o más variables en un contexto específico. Busca determinar si 

existe una correlación entre las variables, identificar el tipo de correlación y evaluar 

su grado o intensidad. En lugar de limitarse a describir un fenómeno, la investigación 

correlacional se centra en comprender las interrelaciones entre los diversos 

fenómenos estudiados. 

Ambos enfoques, descriptivo y correlacional, son esenciales en la investigación 

científica, ya que cada uno proporciona herramientas y perspectivas únicas para 

abordar preguntas y objetivos de investigación específicos. 

Asimismo, la utilidad y el propósito principal de la investigación correlacional 

radican en evaluar el grado de relación entre dos o más conceptos o variables en un 

contexto específico. Su objetivo fundamental es medir cómo se comporta un 

concepto o variable en función del comportamiento de otra u otras variables 

relacionadas. A través de este tipo de investigación, se logra una cuantificación 

precisa de las variables individuales, seguida de un análisis para determinar si están 

correlacionadas en los mismos sujetos y, en caso afirmativo, cómo se relacionan 

entre sí. 

La investigación correlacional no solo proporciona una base cuantitativa sólida, 

sino que también permite sustentar predicciones, ya que se obtiene información sobre 

cómo los cambios en una variable pueden estar asociados con cambios en otra. 

Además, tiene un valor explicativo parcial, ya que contribuye a comprender la 

naturaleza de las relaciones entre las variables estudiadas. Esta perspectiva es valiosa 

en el ámbito científico, ya que ofrece ideas importantes para comprender y prever 

fenómenos en diferentes contextos (Saenz y Tinoco, 1999). 
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IV.2. Nivel de investigación 

El presente trabajo de investigación adopta un enfoque explicativo, ya que su 

objetivo fundamental es dar respuesta a la pregunta: ¿Por qué? En este sentido, se 

propone superar los límites de la investigación exploratoria y descriptiva, 

enfocándose en identificar las causas subyacentes del problema en cuestión. 

Luis, J. (2012). "Hipótesis, Método y Diseño de Investigación" (Hypothesis, 

Method y Research Design). Este tipo de investigación va más allá de simplemente 

describir la relación entre variables y tiene como objetivo indagar en la causa de un 

problema, procurando explicar por qué dicho problema ocurre o por qué existe una 

conexión entre dos o más variables. Como destaca Cazau (2006), "No es equivalente 

afirmar que la ocupación y la preferencia política están relacionadas a explicar por 

qué lo están en términos de un vínculo causa-efecto" 

IV.3. Diseño de investigación: 

Según Hernández, S. (2006), la investigación no experimental, también conocida 

como diseño observacional, implica observar y medir los fenómenos tal como 

suceden en su contexto natural para posteriormente analizarlos. Además, Kerlinger 

y Lee (2002) señalan que en la investigación no experimental no es factible 

manipular las variables. 

Según Sáenz y Tinoco (1999), la investigación no experimental se lleva a cabo 

sin la manipulación de variables, lo que implica que no se trata de estudios 

intervencionistas. En otras palabras, en este tipo de investigación no se crea ninguna 

situación ni se asignan sujetos o condiciones específicas para su exposición. Se 

identifican varios tipos de estudios observacionales, entre los cuales se encuentran los 

estudios correlacionales o causales. Estos estudios buscan establecer relaciones de 
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causalidad o correlación entre variables, describiendo los hallazgos en forma de 

interrelaciones. 

El Esquema es: 

 

Muestra : 30 pobladores del caserío Chuquiten, provincia de Bolívar. 

V1 = Variable 1: Conectividad vial. 

V2 = Variable 2: Desarrollo Humano. 

r = Correlación. 
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IV.4. Método de investigación 

     El método inductivo se caracteriza por la generalización de hechos, prácticas, 

situaciones y costumbres a partir de casos particulares. Su principal ventaja radica en 

llevar al sujeto investigador a entrar en contacto directo con el sujeto investigado u 

objeto de estudio. En este enfoque, el recorrido se realiza desde la diversidad de 

objetos hacia la formulación de conceptos unificados (Rivas, 2007). 

El método utilizado en la investigación es el inductivo, el cual se basa en la 

observación, estudio y comprensión de las características genéricas o comunes 

presentes en un conjunto de realidades. A partir de este análisis, se busca formular 

una propuesta o ley científica de naturaleza general (Abreu, 2014).  
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IV.5. Población: 

Según Arias-Gómez, J., Villasís-Keever, M. Á., y Miranda Novales, M. G. 

(2016), destaca la relevancia de la población de estudio en el diseño de 

investigaciones. La población de investigación se define como un conjunto de casos 

claramente delimitado, limitado y disponible, que servirá como referencia para la 

selección de la muestra. Esta población cumple con criterios predefinidos y 

específicos para los objetivos de la investigación. 

Especificar la población de estudio es un paso crucial en la planificación de la 

investigación, ya que establece el marco para la selección de la muestra, que es un 

subconjunto representativo de la población. La importancia de este proceso radica en 

que, al concluir la investigación basada en una muestra de la población definida, se 

facilita la generalización o extrapolación de los resultados del estudio a otras 

poblaciones o incluso al universo más amplio. 

La definición precisa de la población de estudio no solo guía la selección de la 

muestra, sino que también tiene implicaciones críticas para la validez y la 

aplicabilidad de los resultados de la investigación, permitiendo la generalización de 

los hallazgos a contextos más amplios. 

La población en la presente investigación está conformada por 96 personas, que 

es el número de pobladores del Caserío Chuquiten. 

Tabla 2: Población total del caserío Chuquiten. 
Población N° de personas 

Pobladores del Caserío Chuquiten 96 

Total 96 

Fuente INEI 
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IV.6. Muestra.  

     Es un subconjunto o parte del universo o población en que se llevará a cabo la 

investigación. La muestra es una parte representativa de la población. López, P. L. 

(2004). 

En el contexto de la presente investigación, se optó por un muestreo no probabilístico 

censal, teniendo como criterio de exclusión a todos los pobladores que estuvieron 

presentes y pudieron participar en la encuesta durante la recopilación de datos, siendo 

un total de 78 personas; esto debido a las condiciones agrestes del terreno y lo difícil 

que representó trasladarse desde sus viviendas hacia el lugar donde se realizó la 

recolección de datos (véase anexo19,20). Es importante destacar que, dado que se 

trata de un centro poblado con limitaciones sustanciales de conectividad, incluyendo 

problemas con internet, señal de telefonía, y suministro eléctrico, la recolección de 

datos se llevó a cabo de manera presencial, sin la posibilidad de utilizar herramientas 

digitales como formularios en línea o WhatsApp. 

Técnicas de recolección de datos:  

Las técnicas e instrumento se detallan a continuación: 

IV.6.1. Técnica: 

o Encuesta:  

     Según Hernández (2012), la encuesta se utiliza para recolectar 

información de personas respecto a características, opiniones, 

creencias, expectativas, conocimiento, conducta actual o conducta 

pasada. Para el presente trabajo de investigación se utiliza como 

técnica de recolección de datos a la encuesta, siendo esta la acción que 

permite obtener datos relevantes sobre las variables de la investigación 
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que permitan conocer las problemáticas de los pobladores del caserío 

Chuquiten. 

o Técnica virtual: 

     Se tomó la información de Organizaciones mundiales como OMS, 

ONU y sus artículos, a través de internet, ya que la web es un amplio 

campo de búsqueda y contraste donde se puede comparar las realidades 

locales, nacionales e internacionales sobre la conectividad vial y su 

relación con el desarrollo humano. 

IV.6.2. Instrumento: 

Según Hernández (2012), el investigador social debe elaborar un 

instrumento para medir las variables conceptualizadas al plantear su 

problema de investigación. Este instrumento, conocido como 

cuestionario estructurado, presenta las variables operacionalizadas en 

forma de preguntas. Estas preguntas no solo deben abordar el problema 

de investigación, sino también considerar la población que responderá y 

los diversos métodos de recolección de información. Hernández, 

Fernández y Baptista (2010) explican que un cuestionario consiste en un 

conjunto de preguntas relacionadas con una o más variables que se 

pretenden medir. 

En el marco de la presente investigación, se empleó el cuestionario 

estructurado como instrumento, utilizando respuestas medidas en una 

escala de Likert. Esta escala, considerada una escala de actitud con 

intervalos aparentemente iguales, pertenece a la categoría de escalas 

ordinales. Se basa en afirmaciones o ítems sobre los cuales se obtiene 

una respuesta por parte del sujeto (Spearman C.,1904). Este enfoque 
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cuantitativo de investigación descriptiva se caracteriza por no utilizar 

encuestas con respuestas abiertas, permitiendo así la recolección de 

datos pertinentes y relevantes para medir las variables de investigación. 

Este enfoque ha facilitado la identificación de problemáticas que afectan 

a la población del caserío Chuquiten y la exploración de la relación entre 

la variable independiente (conectividad vial) y la variable dependiente 

(desarrollo humano). 

El análisis de la información recolectada a través de los 

instrumentos siguió un proceso guiado por una serie de pasos 

meticulosamente establecidos. Este proceso se describe de la siguiente 

manera: 

 Paso 1: Elaboración de los instrumentos. Este paso se centra en la 

creación de herramientas destinadas a medir las variables de 

investigación mediante la formulación cuidadosa de ítems. 

Paso 2: Se da la validación de los instrumentos por medio del juicio de 

expertos, cuyo grado académico fue mínimo de Maestro y conocedores 

del tratamiento de las variables de estudio para que mediante su 

validación y sugerencias se brindó mayor consistencia al instrumento, 

es así que se consideró a profesionales tales como: 

▪ 01 sociólogo, maestro en docencia e investigación. 

▪ 01 ingeniero civil, maestro en transportes y conservación vial. 

▪ 01 economista, maestra en ciencias económicas mención en 

gestión pública y desarrollo social. 

▪ 01 periodista, maestro en docencia universitaria y doctor en 

comunicación social 
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Paso 3: se aplicó el instrumento, recopilando información, para que 

posteriormente los datos que se obtengan sean ingresados en 

herramientas que nos ayuden a procesarlos, como es el caso de IBM 

SPSS v25. 

Paso 4: Finalmente, la información recopilada se presenta en la fase 

de resultados del presente estudio.  

V. RESULTADOS 

Para esta etapa de la investigación se consideró complementar la validación de los 

instrumentos de medición con un análisis de confiabilidad para poder determinar la 

confiabilidad de los instrumentos propuestos y se utilizó el coeficiente de Alfa de 

Cronbach. 

La confiabilidad se define como el grado en que un instrumento de varios ítems mide 

consistentemente una muestra de la población (Gliner, Morgan y Harmon, 2001) Su 

medición busca determinar la proporción de la varianza en una escala. 

El alfa de Cronbach es un coeficiente que toma valores entre 0 y 1, cuando más se aproxime 

al número 1, mayor será la fiabilidad del instrumento (Bravo, 2001) Así mismo, para 

determinar el rango y magnitud de fiabilidad tener en cuenta el siguiente cuadro: 

Tabla 3: Rangos y magnitud de fiabilidad. 

Rangos Magnitud 

0,81 a 1,00 Muy alta 

0,61 a 0.80 Alta 

0,41 a 0.60 Moderada 

0,21 a 0,40 Baja 

0,01 a 0,20 Muy baja 

Fuente: Ruiz Bolívar (2002) y Pallella y Martins (2003) 
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5.1.Análisis de Fiabilidad de datos. 

     Se aplicó el análisis de fiabilidad del instrumento mediante una prueba piloto que 

consta de 66 unidades de análisis de los cuales 37 corresponden a la variable 

independiente y 29 a la variable dependiente cuyos resultados se muestran a 

continuación: 

Tabla 4 

Análisis de fiabilidad del instrumento de recolección. 
 Estadísticas de fiabilidad  

 Alfa de 

Cronbach 

Alfa de Cronbach basada en 

elementos estandarizados 

N° de 

elementos 

 

Instrumento Total ,903 ,903 66  

Variable Independiente ,792 ,784 37  

Variable Dependiente ,897 ,899 29  

Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25 

    En la tabla 4 se muestra el alfa de Cronbach para el instrumento total aplicado en la 

presente investigación, tiene un valor de 0,903 lo que representa una fiabilidad “muy 

alta”. Así mismo se aplicó para las variables dando como resultado que la variable 

Independiente obtuvo un valor de 0,784 y la variable dependiente 0,899; 

representando así una fiabilidad “muy alta” de acuerdo a Ruiz Bolívar (2002) y 

Pallella y Martins (2003). 

5.2. Análisis de normalidad de datos. 

Para determinar la normalidad de los datos obtenidos luego de aplicar los 

cuestionarios, se procedió a realizar una prueba de normalidad. 

• Hipótesis de Normalidad: 

H0: Los datos siguen una distribución normal. 

H1: Los datos no siguen una distribución normal. 

• Nivel de Significancia: 

Nivel de confianza = 0.95 
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α = 0.05 (margen de error). 

• Prueba de Normalidad: 

Si n > 50 se aplica Kolmogorof – Smirnov. 

Si n ≤ 50 se aplica Shapiro – Wilk. 

• Estadística de prueba 

Si p – valor < 0,05 se rechaza la H0  

Si p – valor ≥ 0,05 se acepta H0 y se rechaza la H1  

Tabla 5 

Análisis de normalidad de datos. 
Resumen de procesamiento de casos 

 

Casos 

Válido Perdidos Total 

N Porcentaje N Porcentaje N Porcentaje 

Variable Independiente 78 100,0% 0 0,0% 78 100,0% 

Variable Dependiente 78 100,0% 0 0,0% 78 100,0% 

Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25 

     En la tabla 5 se muestra el resumen de procesamiento de los 78 datos utilizados 

para la presente investigación donde no se evidencia datos perdidos. 

 

Tabla 6  

Prueba de normalidad de datos 
Pruebas de normalidad 

 

Kolmogorov-Smirnova Shapiro-Wilk 

Estadístico gl Sig. Estadístico gl Sig. 

VI: Conectividad Vial ,266 78 ,000 ,786 78 ,000 

VD: Desarrollo Humano ,215 78 ,000 ,878 78 ,000 

a. Corrección de significación de Lilliefors 

Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25 

     Como se trata de un instrumento aplicado a más de 50 datos (n > 50) se analiza los 

resultados de Kolmogorof – Smirnov. 

En la tabla 6 se evidencia que el nivel de significancia p=0,000 < 0,05 para ambas 

variables (Variable dependiente y Variable Independiente), entonces estadísticamente 
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se acepta la hipótesis nula H0, es decir; los datos se ajustan a una distribución normal, 

por lo tanto se debe aplicar pruebas no paramétricas (Perez Legoas, 2013). 

Tabla 7 

Tabla de frecuencia de la variable Independiente 
VI: CONECTIVIDAD VIAL 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido NUNCA 7 9,0 9,0 9,0 

CASI NUNCA 1 1,3 1,3 10,3 

A VECES 19 24,4 24,4 34,6 

CASI SIEMPRE 15 19,2 19,2 53,8 

SIEMPRE 36 46,2 46,2 100,0 

Total 78 100,0 100,0  

Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25 

 

     La tabla 7 muestra que el 46,2% dice que “siempre”, además el 24,4% indica que “a 

veces”, así mismo 19,2% dice que “casi siempre”, es necesario trasladarse del caserío 

a otras localidades mediante una vía vehicular para tener acceso a intercambio de 

bienes, intercambio de servicios sociales. de modo contrario solo el 9.0% dice que 

“nunca” y el 1.3% indica que “casi nunca” es necesario trasladarse del caserío a otras 

localidades mediante una vía vehicular para tener acceso a intercambio de bienes, 

intercambio de servicios sociales. 

En conclusión, la mayoría de pobladores indican que la conectividad vial permite tener 

acceso a otras localidades y tener integración espacial posibilitando el intercambio de 

bienes y servicios sociales, como educación, salud y profesionales podrán acudir a 

brindar sus servicios sin ningún problema, así mismo los pobladores podrán trasladarse 

a recibir educación y salud ahorrando el tiempo de traslado. podrán trasladarse a recibir 

educación y salud ahorrando el tiempo de traslado. 

Tabla 8 

Tabla de frecuencia de la variable Dependiente. 
VD: DESARROLLO HUMANO 
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 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido NUNCA 3 3,8 3,8 3,8 

CASI NUNCA 5 6,4 6,4 10,3 

A VECES 23 29,5 29,5 39,7 

CASI SIEMPRE 28 35,9 35,9 75,6 

SIEMPRE 19 24,4 24,4 100,0 

Total 78 100,0 100,0  

Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25 

La tabla 8 muestra que el 35.9% indica que “casi nunca”, el 29,5% dice que “a veces” 

y el 3,8% “nunca” considera necesario el acceso a servicios básicos, servicios sociales 

básicos y acceso a intercambio comercial.  

Contrariamente a ello el 35,9% indica que “casi siempre” y el 24,4% dice que 

“siempre”, es necesario contar con acceso a servicios básicos, servicios sociales básicos 

y acceso a intercambio comercial ya que son elementos que conducen al mejoramiento 

de las condiciones de vida de la población. 

El desarrollo humano está ligado al desarrollo económico y a la capacidad productiva 

por tanto es preciso enfatizar que Chuquitén es un caserío productor de quihuicha y 

quinua, por tanto, cuenta con la capacidad de generar riqueza por eso necesita una vía. 

Tabla 9 

Tabla de frecuencia de la Dimensión Sintaxis espacial. 
D1: Sintaxis espacial 

 Frecuencia Porcentaje Porcentaje válido Porcentaje acumulado 

Válido NUNCA 9 11,5 11,5 11,5 

CASI NUNCA 18 23,1 23,1 34,6 

A VECES 26 33,3 33,3 67,9 

CASI 

SIEMPRE 

16 20,5 20,5 88,5 

SIEMPRE 9 11,5 11,5 100,0 

Total 78 100,0 100,0  

    Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25 
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     La sintaxis espacial permite valorar el nivel de integración y conectividad (una vía 

está conectada a las demás), esta mide el flujo de personas y bienes. Así tenemos que 

la integración hace referencia al grado en que un nodo se integra al sistema (integración 

global) o a parte del sistema -un distrito o barrio- (integración local) (Tagliari, 2018). 

La conectividad refiere al grado en que una vía está conectada a las demás en el 

sistema; la métrica de conectividad mide el grado en que una vía controla el acceso a 

sus vecinas más cercanas. Boccolini, S. (2020).  

     La tabla 9 muestra que el 33,3% indica que “a veces”, el 20,5 % dice que “casi 

siempre” y el 11.5% indica que “siempre” necesitan trasladarse en acémila, caminando 

o en vehículo motorizado (moto lineal), debido a que Chuquitén se integra mediante 

camino de herradura a Sundia que es el lugar hasta dónde llega una vía vehicular y es 

donde se encuentra el centro educativo, puesto de salud. Contrariamente que solo el 

11.5% indica que “nunca” necesitan trasladarse hacia Sundia porque el tramo que existe 

entre ambos lugares es largo y cansado. 

    En conclusión; desde Sundia, para llegar al caserío de Chuquitén se tiene que pasar 

por distintos centros poblados y su distancia de tramo en estado de trocha es de 62 km. 

Existe conectividad e integración entre centros poblados, pero en nivel bajo ya que si 

bien están conectados esa conexión es en estado de trocha. 
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Figura 2: Diagrama de Sintaxis Espacial. 

 

 

Tabla 10:  

Tabla de frecuencia de la Dimensión Intercambio de Bienes. 
D2 : Intercambio de Bienes 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido NUNCA 21 26,9 26,9 26,9 

A VECES 1 1,3 1,3 28,2 

CASI SIEMPRE 29 37,2 37,2 65,4 

SIEMPRE 27 34,6 34,6 100,0 

Total 78 100,0 100,0  

   Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25 

     La tabla 10 indica que el 43,6% de la población encuestada indica que “siempre” y 

el 37,2% indica que “casi siempre” necesitan el intercambio de bienes tales como 

maquinarias para trabajos, vestimenta y mobiliario, mientras que el 26,9% indica que 
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“nunca” necesita de intercambio de bienes tales como maquinarias para trabajos, 

vestimenta y mobiliario. 

Tabla 11: 

Tabla de frecuencia de la Dimensión Intercambio de Servicios sociales desde la 

perspectiva de conectividad vial. 
D3: Intercambio de servicios sociales Básicos). 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido NUNCA 7 9,0 9,0 9,0 

A VECES 24 30,8 30,8 39,7 

CASI SIEMPRE 2 2,6 2,6 42,3 

SIEMPRE 45 57,7 57,7 100,0 

Total 78 100,0 100,0  

    Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25  

     La tabla 11 indica que el 57,7% dice que “siempre”, el 2,6% indica que “casi 

siempre” necesita una vía para poder acceder al intercambio de servicios sociales 

básicos como es la alimentación, educación, salud, comercio y telecomunicaciones, 

contrariamente el 12,8% considera que “nunca” necesita una vía para poder acceder al 

intercambio de servicios sociales básicos como es la alimentación, educación salud, 

comercio y telecomunicaciones. 

 Tabla 12: 

Tabla de frecuencia de la Dimensión, Acceso a Servicios Sociales Básicos desde la 

perspectiva de desarrollo humano. 

D4: Acceso al Servicio Básicos 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido NUNCA 4 5,1 5,1 5,1 

A VECES 38 48,7 48,7 53,8 

CASI SIEMPRE 8 10,3 10,3 64,1 

SIEMPRE 28 35,9 35,9 100,0 

Total 78 100,0 100,0  

   Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25 
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     La tabla 12 indica que el 35,9% indican que “siempre” y el 48,7% a “veces” y el 

10% dice que “casi siempre” se abastecen de agua del rio, purifican agua y usan letrina, 

asi mismo en ese mismo porcentaje indican que es necesario recibir servicio de agua 

potable, luz eléctrica y desagüe que vaya a la red pública ya que no cuentan con esos 

servicios. Por su parte solo el 5,1% “nunca” se abastecen de agua del rio, purifican agua 

y usan letrina, así mismo en ese mismo porcentaje indican que nunca es necesario 

recibir servicio de agua potable, luz eléctrica y desagüe que vaya a la red pública. 

Tabla 13:  

Tabla de frecuencia de la Dimensión, Acceso a servicio social básico de educación, 

desde la perspectiva de desarrollo humano. 
D5: Acceso a servicio social básico de Educación 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido NUNCA 2 2,6 2,6 2,6 

CASI NUNCA 16 20,5 20,5 23,1 

A VECES 9 11,5 11,5 34,6 

CASI SIEMPRE 28 35,9 35,9 70,5 

SIEMPRE 23 29,5 29,5 100,0 

Total 78 100,0 100,0  

Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25 

     La tabla 13 indica que el 29,5% siempre, el 35,9% casi siempre y el 11,5% a veces 

considera necesario tener acceso al servicio social básico de educación y solo el 2,6% 

nunca considera necesario tener acceso al servicio social básico de educación. 

Tabla 14:  

Tabla de frecuencia de la Dimensión, Acceso a Servicios de salud. 
D6: Acceso a servicio social básico de Salud 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido NUNCA 6 7,7 7,7 7,7 

CASI NUNCA 13 16,7 16,7 24,4 

A VECES 11 14,1 14,1 38,5 

CASI SIEMPRE 23 29,5 29,5 67,9 

SIEMPRE 25 32,1 32,1 100,0 
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Total 78 100,0 100,0  

Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25 

     La tabla 14 indica que el 32,1% siempre, así mismo el 29,5% casi siempre y el 

14,1% a veces considera necesario tener acceso al servicio social básico de salud y 

solo el 7,7% indica que nunca considera necesario tener acceso al servicio social 

básico de salud 

Tabla 15: 

Tabla de frecuencia de la Dimensión, Acceso a Intercambio Comercial. 
D7 : Acceso a intercambio comercial 

 Frecuencia Porcentaje 

Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válido NUNCA 1 1,3 1,3 1,3 

CASI NUNCA 3 3,8 3,8 5,1 

A VECES 17 21,8 21,8 26,9 

CASI SIEMPRE 23 29,5 29,5 56,4 

SIEMPRE 34 43,6 43,6 100,0 

Total 78 100,0 100,0  

Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25 

     La tabla 15 indica que el 43,6% siempre, el 29,5% casi siempre y el 21,8% realizan 

intercambio comercial y solo el 1.3% nunca no realiza intercambio comercial. 

Es preciso enfatizar que Chuquitén tiene capacidad productiva ya que su principal 

fuente de ingresos es la venta o truque de los productos que producen sus tierras, ya 

que Chuquitén es el principal productor de quinua y quihuicha de la provincia de 

Bolívar. 
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5.3.Estadísticas Inferenciales: 

Hipótesis General: 

• H0: La conectividad vial, no se relaciona con el desarrollo humano de los 

pobladores del Caserío Chuquiten, provincia de Bolívar 2022 

• H1: La conectividad vial, se relaciona en el desarrollo humano de los 

pobladores del Caserío Chuquiten, provincia de Bolívar 2022. 

 

Tabla 16:  

Resumen de  datos para el procesamiento de casos  

Resumen de procesamiento de casos 

 

Casos 

Válido Perdido Total 

N Porcentaje N Porcentaje N Porcentaje 

VI: CONECTIVIDAD VIAL * 

VD: DESARROLLO HUMANO 

78 100,0% 0 0,0% 78 100,0% 

Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25 

En la presente tabla se muestra el resumen de procesamiento de los 78 datos utilizados para la 

presente investigación donde no se evidencia datos perdidos. 
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Tabla 17:  

Tabla cruzada de variable dependiente es independiente. 
Tabla cruzada V1(CONECTIVIDAD VIAL) *V2 (DESARROLLO HUMANO) 

 

V2 (DESARROLLO HUMANO) 

Total NUNCA CASI NUNCA A VECES CASI SIEMPRE SIEMPRE 

V1 

CONECTIVIDAD 

VIAL 

NUNCA Recuento 3 3 1 0 0 7 

Recuento esperado ,3 ,4 2,1 2,5 1,7 7,0 

% del total 3,8% 3,8% 1,3% 0,0% 0,0% 9,0% 

CASI NUNCA Recuento 0 0 0 1 0 1 

Recuento esperado ,0 ,1 ,3 ,4 ,2 1,0 

% del total 0,0% 0,0% 0,0% 1,3% 0,0% 1,3% 

A VECES Recuento 0 1 11 4 3 19 

Recuento esperado ,7 1,2 5,6 6,8 4,6 19,0 

% del total 0,0% 1,3% 14,1% 5,1% 3,8% 24,4% 

CASI SIEMPRE Recuento 0 1 3 8 3 15 

Recuento esperado ,6 1,0 4,4 5,4 3,7 15,0 

% del total 0,0% 1,3% 3,8% 10,3% 3,8% 19,2% 

SIEMPRE Recuento 0 0 8 15 13 36 

Recuento esperado 1,4 2,3 10,6 12,9 8,8 36,0 

% del total 0,0% 0,0% 10,3% 19,2% 16,7% 46,2% 

Total Recuento 3 5 23 28 19 78 

Recuento esperado 3,0 5,0 23,0 28,0 19,0 78,0 

% del total 3,8% 6,4% 29,5% 35,9% 24,4% 100,0% 

Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25 
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Tabla 18:  

Pruebas de Chi - cuadrado. 
Pruebas de chi-cuadrado 

 Valor df Significación asintótica (bilateral) 

Chi-cuadrado de Pearson 65,600a 16 ,000 

Razón de verosimilitud 47,124 16 ,000 

Asociación lineal por lineal 28,890 1 ,000 

N de casos válidos 78   

a. 19 casillas (76,0%) han esperado un recuento menor que 5. El recuento mínimo esperado es ,04. 

Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25 

     En la presente tabla se muestra un valor del estadístico Chi – cuadrado igual a 65,600 

con su significancia p=0,000 < 0,05 lo que indica que la VI (Conectividad vial) y VD 

(Desarrollo Humano) se relacionan; por lo tanto, existe suficiente evidencia estadística 

para la hipótesis alternativa (La conectividad vial, influye en el desarrollo humano de 

los pobladores del Caserío Chuquiten, provincia de Bolívar 2022.) 

a) El coeficiente de Correlación de Pearson: es un índice estadístico que permite 

medir la fuerza de la relación lineal entre variables cuantitativas. Su resultado es 

un valor que fluctúa entre -1(correlación perfecta de sentido negativo) y +1 

(correlación perfecta de sentido positivo). Cuanto más cercanos al CERO sean los 

valores, indican una mayor debilidad de la relación o incluso ausencia de 

correlación entre las variables. Asociación lineal entre dos variables (de intervalo 

o razón), así tenemos el diagrama de dispersión. 

  

• Prueba Estadística: Coeficiente de correlación Pearson. 
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• Regla de decisión: Si p ≤ 0,05 se rechaza H0. 

• Regla de interpretación: Escala de -1 a +1, donde 0 significa que no hay 

correlación lineal, -1 correlación negativa lineal y +1 correlación lineal 

positiva. 

Procesamiento en SPSS v25: 

Hipótesis general: 

• H0: La conectividad vial, no influye en el desarrollo humano de los 

pobladores del Caserío Chuquiten, provincia de Bolívar 2022 

• H1: La conectividad vial, influye en el desarrollo humano de los pobladores 

del Caserío Chuquiten, provincia de Bolívar 2022. 

Tabla 19: 

Correlación de Pearson (Variable Independiente vs Variable dependiente.) 
Correlaciones: Conectividad vial vs Desarrollo humano 

 

VI: Conectividad 

Vial 

VD: Desarrollo 

Humano 

VI: Conectividad 

Vial 

Correlación de Pearson 1 ,613** 

Sig. (bilateral)  ,000 

N 78 78 

VD: Desarrollo 

Humano 

Correlación de Pearson ,613** 1 

Sig. (bilateral) ,000  

N 78 78 

**. La correlación es significativa en el nivel 0,01 (bilateral). 

Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25 

En la tabla 20 se evidencia un coeficiente de correlación de Pearson igual a 0.613 

y su nivel de significancia p=0,00 < 0,05, concluye que existe suficiente evidencia 

estadística para rechazar la hipótesis nula; es decir, La conectividad vial, influye 
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en el desarrollo humano de los pobladores del Caserío Chuquiten, provincia de 

Bolívar 2022. 

Hipotesis especifica 01: 

• H0: La conectividad vial no se correlaciona significativamente con el acceso 

a servicios básicos. 

• H1: La conectividad vial se correlaciona significativamente con el acceso a 

servicios básicos. 

Tabla 20:  

Correlación de Pearson (Variable Independiente vs Dimensión acceso a 

servicios sociales básicos) 
Correlaciones: Conectividad vial vs Acceso a servicios sociales básicos 

 

V1 

Conectividad 

Vial 

D4 Acceso a servicios 

básicos 

V1 Conectividad 

Vial 

Correlación de Pearson 1 ,299** 

Sig. (bilateral)  ,008 

N 78 78 

D4 Acceso a 

servicios sociales 

básicos 

Correlación de Pearson ,299** 1 

Sig. (bilateral) ,008  

N 78 78 

**. La correlación es significativa en el nivel 0,01 (bilateral). 

Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25 

 

En la tabla 21 se evidencia un coeficiente de correlación de Pearson igual a 0,299 

y su nivel de significancia p=0,008 < 0,05, concluye que existe suficiente 

evidencia estadística para rechazar la hipótesis nula; es decir, La conectividad vial 

se correlaciona con los servicios básicos. 
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Hipótesis específica 2: 

• H0: La conectividad vial no se correlaciona significativamente con el acceso a servicios 

social básico de educación. 

• H1: La conectividad vial se correlaciona significativamente con el acceso a servicios 

social básico de educación. 

Tabla 21: 

 Correlación de Pearson entre VI (Conectividad vial) y D5(acceso a servicios social 

básico de educación) 

Correlaciones 

 

V1 

Conectividad 

Vial 

D5 Acceso al servicio 

social básico de 

educación 

V1 Conectividad Vial Correlación de Pearson 1 ,590** 

Sig. (bilateral)  ,000 

N 78 78 

D5 Acceso al servicio 

social básico de 

educación 

Correlación de Pearson ,590** 1 

Sig. (bilateral) ,000  

N 78 78 

**. La correlación es significativa en el nivel 0,01 (bilateral). 

Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25 

En la tabla 23 se evidencia un coeficiente de correlación de Pearson igual a 0,590 y su 

nivel de significancia p=0,000 < 0,05 es decir se correlaciona de manera lineal positiva, 

por tanto, se concluye que existe suficiente evidencia estadística para aceptar la 

hipótesis nula; es decir, La conectividad vial se correlaciona con el acceso al servicio 

social básico de educación. 
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Hipótesis específica 3: 

• H0: La conectividad vial no se correlaciona significativamente con el acceso a servicios 

social básico de salud. 

• H1: La conectividad vial se correlaciona significativamente con el acceso a servicio 

social básico de salud. 

Tabla 22:  

Correlación de Pearson entre VI (Conectividad vial) y D6 (acceso a servicio social 

básico de salud). 

Correlaciones 

 

V1 Conectividad 

vial 

D6 Acceso a servicio 

social básico de salud 

V1: Conectividad 

vial 

Correlación de Pearson 1 ,506** 

Sig. (bilateral)  ,000 

N 78 78 

D6 : Acceso a 

servicio social 

básico de salud 

Correlación de Pearson ,506** 1 

Sig. (bilateral) ,000  

N 78 78 

**. La correlación es significativa en el nivel 0,01 (bilateral). 

Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25 

     En la tabla 25 se evidencia un coeficiente de correlación de Pearson igual a 0,506 y 

su nivel de significancia p=0,000 < 0,05 es decir se correlaciona de manera lineal 

positiva, por tanto, se concluye que existe suficiente evidencia estadística para rechazar 

la hipótesis nula; es decir, La conectividad vial se correlaciona con el acceso a servicio 

social básico de salud. 

Hipótesis específica 4: 

• H0: La conectividad vial no se correlaciona significativamente con el acceso a 

intercambio comercial. 
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• H1: La conectividad vial se correlaciona significativamente con el acceso a intercambio 

comercial. 

Tabla 23: 

Correlación de Pearson: VI (conectividad vial) vs D7(acceso a intercambio 

comercial) 
Correlaciones 

 

V1 

Conectividad 

vial 

D7 Acceso a 

intercambio 

comercial 

V1 Acceso a 

intercambio 

comercial 

Correlación de Pearson 1 ,533** 

Sig. (bilateral)  ,000 

N 78 78 

D7 Conectividad 

vial 

Correlación de Pearson ,533** 1 

Sig. (bilateral) ,000  

N 78 78 

**. La correlación es significativa en el nivel 0,01 (bilateral). 

Fuente: Reporte estadístico de SPSS v25 

     En la tabla 25 se evidencia un coeficiente de correlación de Pearson igual a 0,533 y 

su nivel de significancia p=0,000 < 0,05 es decir se correlaciona de manera lineal 

positiva, por tanto, se concluye que existe suficiente evidencia estadística para rechazar 

la hipótesis nula; es decir, La conectividad vial se correlaciona con el acceso a 

intercambio comercial. 

VI. DISCUSIÓN, CONCLUSIONES y RECOMENDACIONES 

VI.1. Discusión: 

     A partir de los hallazgos encontrados, aceptamos la hipótesis general que 

establece de manera significativa que la conectividad vial, influye en el desarrollo 

humano de los pobladores del Caserío Chuquiten, provincia de Bolívar 2022. De 

manera que,  busca analizar el efecto de la inversión pública en infraestructura vial 

sobre el índice de desarrollo humano a fin de incrementar el bienestar de la población 

Mariátegui (2019) que sostiene la inversión pública en infraestructura vial permite 
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acceso a otras inversiones públicas como infraestructura eléctrica , de irrigación, 

saneamiento, salud y educación que generan efecto positivo en el Índice de 

desarrollo humano e incrementa el bienestar de la población ya que se consideran 

indispensables para un adecuado desarrollo del país. Así miso, para complementar 

Buccolini (2019) nos dice que los sectores donde reside la población con bajo nivel 

socioeconómico es la más segregada en el territorio, son lugares con poca o nula 

presencia de la red vial, es así que la red de circulación vial pública actúa como 

posibilitante o limitante de flujos y hace más factible acceder a equipamientos y 

servicios urbanos. 

     Consecuentemente, los resultados fueron confirmados mediante la prueba de 

independencia de Chi cuadrado de Pearson, que se visualiza en la tabla 18, dejando 

evidencia estadística con una significación bilateral de 0,000 rechazando la hipótesis 

H0, concluyendo que las variables se encuentran relacionadas. Así mismo, en la tabla 

19 con un coeficiente de correlación Rho de Pearson 4,92 evidenciando así una 

correlación buena entre las variables VI (conectividad vial) y VD (desarrollo 

humano). 

     Así mismo, para la primera hipótesis específica, de acuerdo a la prueba estadística 

de la tabla 21 que evidencia un coeficiente de correlación de Spearman de ,242 

evidenciando una correlación baja entre la VI (conectividad vial) y la dimensión 

acceso a servicios básicos. Estos resultados guardan relación con lo que sostiene 

Rozas (2011) que sostiene que los servicios básicos de infraestructura social como 

agua potable y saneamiento, electricidad, telecomunicaciones resultan de interés a 

una comunidad y contribuyen de forma decisiva al desarrollo humano, con efectos 

multiplicadores en la educación, alimentación y salud.  
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     Respecto a la segunda hipótesis específica, de acuerdo a la prueba estadística 

según la tabla 22 que evidencia un coeficiente de correlación de Spearman de, 524 

evidenciando correlación significativa entre la VI (conectividad vial) y la dimensión 

Acceso a servicio social básico de educación. Estos resultados guardan relación con 

lo que sostiene Jiménez (2011) manifiesta que la educación promueve el desarrollo 

humano al proporcionar bases para actuar con autonomía y aumentar las 

oportunidades para ejercerla. Esto debido a que una sociedad educada puede mejorar 

su calidad de vida mediante el conocimiento, así mismo Campos (2017) nos dice que 

la infraestructura vial rural influye sobre las condiciones de accesibilidad de las 

escuelas en el ámbito rural al reducir el tiempo y los costos de desplazamiento hacia 

ellas y como resultado se obtiene mejores profesores e insumos escolares además del 

incremento en oferta de servicios públicos, además Kuehn y Landeras (2012) dice 

que la reducción del tiempo de desplazamiento hacia la escuela que promueve la 

infraestructura vial en el ámbito rural también implica un mayor tiempo disponible 

del estudiante para otras actividades como el estudio y el tiempo con sus padres. El 

mayor tiempo de estudio en casa le permite al estudiante asimilar de mejor manera 

los contenidos abordados durante las clases y con ello, alcanzar un mayor 

rendimiento académico. 

     Además, para la tercera hipótesis especifica, de acuerdo a la prueba estadística 

según la tabla 23 que evidencia un coeficiente de correlación de Spearman de ,404 

evidenciando correlación significativa entre la VI (conectividad vial) y la dimensión 

Acceso a servicio social básico de salud. Estos resultados guardan relación con lo 

que sostiene Alleyne (1996) nos dice que la salud es un indicador preciso y una pieza 

clave de desarrollo humano ya que es imposible que las personas puedan 

desarrollarse de manera integral si carecen de salud y Rivera (2015) La red de 
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carreteras permite satisfacer las necesidades básicas de educación, trabajo, 

alimentación y salud; estas necesidades son las principales actividades de un país. 

Por ello, para un país es estratégico desarrollar su sistema vial porque es el único 

modo con el que logra satisfacer no solo la obligación de viajar, sino también las 

necesidades esenciales de la población. 

     Finalmente, respecto a la cuarta hipótesis específica de acuerdo a la prueba 

estadística de la tabla 24 que evidencia un coeficiente de correlación de Spearman 

de ,389 evidenciando correlación significativa entre la VI (conectividad vial) y la 

dimensión acceso a intercambio comercial. Estos resultados guardan relación con lo 

que sostiene Limao y veables (2001) La mala infraestructura vial o los servicios de 

transporte ineficientes se reflejan en costos de transporte directos más altos y tiempos 

de entrega más largos. La mejora de la infraestructura del país puede influir mucho 

en el costo de comercialización.  

VI.2. Conclusiones:  

     Primero, de conformidad con el estudio de investigación podemos concluir que, 

existe una relación lineal positiva con coeficiente de correlación buena con 0,492, es 

decir que la conectividad vial, sí influye en el desarrollo humano de los pobladores 

del caserío Chuquiten, Provincia de Bolívar. 

Por consiguiente, esta primera conclusión general nos evidencia que la conectividad 

vial influye en el desarrollo humano ya que una vía permite el acceso a servicios 

sociales básicos e infraestructuras sociales básicas, intercambio comercial que 

contribuyen de manera significativa con el desarrollo humano de una comunidad 

mejorando la calidad de vida de los pobladores. 
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     Segundo, existe una relación lineal positiva con un coeficiente de correlación de 

0,242, considerada correlación bajo; es decir que, si existe relación entre la 

conectividad vial y el acceso a servicios básicos, pero en un nivel bajo. 

Por ello esta segunda conclusión es débil, ya que evidencia que una vía vehicular es 

importante para el traslado de materiales para la ejecución del proyecto de 

infraestructura social básica como lo es el servicio de agua potable, desagüe y 

alumbrado eléctrico que contribuye al desarrollo humano. 

     Tercero, existe una relación lineal positiva con coeficiente de correlación de 

0,524, considerada correlación significativa; es decir que si existe relación entre 

conectividad vial y el acceso a servicio básico de salud. 

Por lo tanto, esta tercera conclusión es significativa, ya que evidencia que una vía 

vehicular es importante, pues permite mayor acceso a la salud, pues una sociedad sin 

salud difícilmente puede llamarse una sociedad desarrollada, ya que la salud es el 

principal factor de desarrollo y una vía vehicular posibilita el acceso a hospitales en 

mejor tiempo. 

     Cuarto, existe una relación lineal positiva con coeficiente de correlación de 0,590, 

considerada significativa; es decir que sí existe correlación entre conectividad vial y 

el acceso a servicio social básico de educación. 

      De manera que, la cuarta conclusión evidencia de manera significativa la 

correlación de una vía vehicular para acceso a la educación ya que de esta manera al 

contar con vía de acceso vehicular se ahorra tiempo en traslados hacia la escuela y 

hay acceso a mejores profesores e insumos escolares, posibilitando que los alumnos 

puedan ocupar su tiempo en otras actividades que permitan su desarrollo. 
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     Finalmente, existe una relación lineal positiva con coeficiente de correlación de 

0,389 considerada correlación moderada; es decir que si existe relación entre la 

conectividad vial y el acceso a intercambio comercial. 

Por lo tanto, esta cuarta conclusión nos evidencia de la conectividad vial hace posible 

que los pobladores puedan desarrollarse de mejor manera en el comercio de los 

productos que producen posibilitando una mejora en su economía y por ende en su 

calidad de vida. 
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VI.3. Recomendaciones: 

 A partir de los resultados obtenidos en la presente investigación, se recomienda:   

PRIMERA:  Se recomienda a estudiantes, bachilleres y profesionales en 

general, interesados en el tema, realizar estudios adicionales para consolidar la 

validez y la aplicabilidad general de los resultados obtenidos.  

SEGUNDA: Se recomienda llevar a cabo investigaciones comparativas con 

otros caseríos, con el propósito de identificar lecciones que puedan ser extrapoladas 

y aplicadas de manera pertinente en el contexto específico de Chuquitén. 

TERCERA: Se recomienda promover la colaboración y coordinación entre 

instituciones para abordar las necesidades de los caseríos dentro de su jurisdicción. 

Esto incluye trabajar en conjunto con los gobiernos locales, en particular con el 

Instituto Vial Provincial (IVP), para desarrollar proyectos de inversión pública que 

satisfagan las necesidades sociales fundamentales de dichas comunidades. El 

objetivo es mejorar el Índice de Desarrollo Humano de los residentes a través de 

iniciativas que aborden directamente sus demandas esenciales. 

CUARTA: Se sugiere a los gobiernos locales prestar atención a las necesidades 

de la población en relación con la conectividad vial, dado que es crucial para abordar 

temas de salud, educación y facilitar el intercambio comercial. Esta medida 

contribuirá significativamente a mejorar el índice de desarrollo humano en la región. 
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VI.5. Apéndice: 
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Anexo nº 01: Plan vial provicial 
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Anexo nº 02: Carencia de acceso vial  
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Anexo nº 03: Carencia de infraestructuras sociales básicos como educación y salud. 
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Anexo nº 04: Carencia de servicio de agua apta para consumo humano. 
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Anexo nº 05: Carencia del servicio de Luz eléctrica, el alumbrado es con linternas de mano que 

usan pilas alcalinas. 

 

Anexo nº 06: Carencia de servicio de desagüe. 
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Anexo nº 07: Puesto de salud en estado de abandono con goteras, fisuras, para atención 

esporádica por el AISPED (Atención Integral de Salud a Poblaciones Excluidas y Dispersas) 
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Anexo nº 08: infraestructura de inicial, primaria y secundaria. 
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Anexo nº 09:  Caminos agrestes: 

 

Anexo nº 10:  Recorrido por los caminos de herradura. 
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Anexo nº 11:  Recorrido por vía acuática. 

 

Anexo nº 12:  Recorrido por vía terrestre: camino de herradura, tramo Sundia - Chuquitén. 
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Anexo nº 13:  Recorrido por vía terrestre: camino de herradura, tramo Sundia – Chuquitén 

(personal AISPED, recorriendo la ruta). 

 

 

Anexo nº 14: Chuquiten como principal productor de cereales. 
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Anexo nº 15: Traslado de producción agrícola para comercio/ trueque. 

 

Anexo nº 16: Población económicamente pobre.  
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Anexo nº 16: Población económicamente pobre.  

 

Anexo nº 8: Ruta caminando desde Sundia a Chuquitén - hay que pasar por ríos. 

 

Anexo nº 9: Ruta caminando desde Sundia a Chuquitén - hay que pasar por caminos muy 

angostos. 
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Anexo nº 10: Ruta caminando desde Sundia a Chuquitén - hay que pasar por caminos 

demasiado angostos, en donde dar un paso en falso significa caer al abismo. 

 

Anexo nº 11: Ruta caminando desde Sundia a Chuquitén - hay que pasar por el río y derrumbes 

 

Anexo nº 11: Ruta caminando desde Sundia a Chuquitén - hay que pasar por caminos muy 

angostos. 



Conectividad vial en el desarrollo humano de los pobladores 

del caserío Chuquitén, Provincia de Bolívar, 2022 

138 | P á g i n a  R o d r í g u e z  D á v i l a  Y e s s i c a  M a r t h a  

 

 

Anexo nº 12: Ruta caminando desde Sundia a Chuquitén - hay que pasar por caminos muy 

angostos. 
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Anexo nº 12: Ruta caminando desde Sundia a Chuquitén - hay que pasar por rio. 

 

Anexo nº 13: Ruta caminando desde Sundia a Chuquitén- vista panorámica de Chuquitén. 

 

 

Anexo nº 14: Ruta vía terrestre en camioneta hasta el Caserío Calemar, que pertenece al distrito 

de Bambamarca , provincia de Bolívar (tiempo desde la plaza de armas del distrito Bolívar 

hasta Calemar 4 horas). 
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Anexo nº 15: Ruta vía terrestre en camioneta hasta el Caserío Calemar, imagen que evidencia 

la llegada de la camioneta hasta el puente de Calemar, en donde toca seguir el recorrido a 

Chuquitén en bote. 
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Anexo nº 16: Población económicamente pobre. 

 

Anexo nº 17: Población joven económicamente pobre. 
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Anexo nº 18: Trocha carrozable en mal estado. 
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Anexo nº 19: Acta de teniente gobernador página 01. 
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Anexo nº 20: Acta de teniente gobernador página 02. 
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Anexo nº 21: Ruta en bote por el rio marañón. 

 

Anexo nº 22: Ruta en bote por el rio marañón. 
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Anexo nº 23: Ruta en bote por el rio marañón. 

 

Anexo nº 24: Presencia de paneles solares para luz eléctrica que no funcionan hace años. 
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Anexo nº 25: Presencia de población 

 

 

 

 

 

 

 


