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Resumen

El presente estudio se llevé a cabo con el propésito de identificar la influencia del
Parque Automotor en Circulacion a nivel nacional en el ambito del Comercio,
mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y motocicletas en Peru para el
afo 2024. La metodologia adoptada fue de tipo aplicada, con un enfoque cuantitativo,
disefio no experimental y un corte longitudinal. La poblacién estudiada abarcé los 24
departamentos evaluados, con una muestra que comprendié un periodo temporal de 14
afos, totalizando 336 observaciones. Los resultados fundamentales revelaron que el
analisis del modelo de efectos fijos confirma de manera concluyente que el Parque
Automotor en Circulacién a Nivel Nacional (PAC) ejerce una influencia positiva y
significativa en el Comercio, mantenimiento y reparacién de vehiculos automotores y
motocicletas (VAB) del sector. Con un coeficiente de 63.77671 y un p-valor de 0.000, se
resalta la sélida relacién cuantitativa, indicando que el crecimiento del parque automotor
a nivel nacional esta directamente correlacionado con un notable aumento en el

comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos y motocicletas.
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Abstract

The purpose of this study was to identify the influence of the Vehicle Fleet in
circulation at the national level in the field of Commerce, maintenance and repair of motor
vehicles and motorcycles in Peru for the year 2024. The methodology adopted was
applied, with a quantitative approach, non-experimental design and a longitudinal
section. The study population covered the 24 departments evaluated, with a sample that
covered a time period of 14 years, totaling 336 observations. The key results revealed
that the analysis of the fixed-effects model conclusively confirms that the National
Vehicle Fleet (PAC) exerts a positive and significant influence on the Trade, Maintenance
and Repair of Motor Vehicles and Motorcycles (GVA) in the sector. With a coefficient of
63.77671 and a p-value of 0.000, the solid quantitative relationship is highlighted,
indicating that the growth of the vehicle fleet at the national level is directly correlated

with a notable increase in the trade, maintenance and repair of vehicles and motorcycles.
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|. INTRODUCCION
I.1. Realidad problematica

En el contexto global, la industria de comercio, mantenimiento y reparacion
de vehiculos automotores y motocicletas experimenta transformaciones
significativas en los dltimos afos (Calagua, 2023). La creciente interconexién de
las economias a nivel mundial ha llevado a una mayor integracion de las cadenas
de suministro, afectando directamente a sectores clave como el automotriz
(Guaman y Urbina, 2021). Las tendencias globales, como la transicién hacia
vehiculos eléctricos y la automatizacion en la produccién, generan una serie de

desafios y oportunidades para los actores en este sector (Pinos et al., 2021).

A nivel internacional, la competencia entre paises por atraer inversiones y
fomentar el crecimiento de la industria automotriz es intensa (Le6n, 2022). Las
politicas comerciales, acuerdos bilaterales y la dinamica de las relaciones
internacionales influyen en la distribucién geografica de la produccion y el
comercio de vehiculos (Gomez et al., 2021). La fluctuacién en los precios de los
combustibles y la conciencia ambiental global también impactan en las
preferencias de los consumidores, afectando la demanda de servicios de
mantenimiento y reparacion (Caceres y Soto, 2020).

En el ambito nacional, en el caso especifico de Peru, diversos factores
contribuyen a la complejidad de la industria de comercio, mantenimiento y
reparacion de vehiculos (Cotrina et al., 2020). La economia peruana, aunque en
crecimiento, se enfrenta a desafios estructurales, como la informalidad laboral y
la falta de inversion en infraestructura (Huaman, 2021). Estos elementos pueden
incidir directamente en la eficiencia y competitividad de la cadena de valor de la

industria automotriz.

En el afio 2024, el escenario nacional presenta una serie de desafios
especificos para el comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos
automotores y motocicletas en Pert (Gamero y Pérez, 2020). El Producto Bruto
Interno (PBI) del pais se ve influenciado por diversos sectores, y entender como
la industria automotriz contribuye a este indicador es esencial para comprender
su impacto econoémico (Avila y Rodriguez, 2022). La variabilidad en el registro de
motocicletas a nivel departamental refleja la diversidad en la demanda y el

mercado, mientras que el transporte interprovincial de pasajeros evidencia la

1|Pagina Guanilo Alva, Johan



Influencia del parque automotor en circulacion a
1 IIPN nivel nacional en el Comercio, mantenimiento y

UNIVERSIDAD

PINAOA reparacion de  vehiculos automotores 'y

motocicletas en Pert para el afio 2024

interconexion entre distintas regiones y la importancia de un parque automotor

en buen estado (Pereda, 2022).

El pargue automotor en circulacion a nivel nacional, segun departamento,
se convierte en un indicador clave para evaluar la salud y sostenibilidad del
sector. Factores como la accesibilidad a servicios de mantenimiento, la
disponibilidad de repuestos y las politicas gubernamentales influyen en la
durabilidad y eficiencia del parque vehicular, afectando tanto a los consumidores
como a la cadena productiva.

[.2.  Pregunta de investigacion
[.2.1. Pregunta general

¢De qué manera influye el Parque automotor en circulaciéon a nivel
nacional en el Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores

y motocicletas en Peru para el afio 20247

[.2.2. Preguntas especificas

¢De qué manera influye el Consumo de electricidad en el Comercio,
mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y motocicletas en Peru

para el afio 20247

¢De qué manera influye el Registro de motocicletas en el Comercio,
mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y motocicletas en Peru

para el afio 20247

¢De qué manera influye el Transporte interprovincial de pasajeros en el
Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y motocicletas

en Peru para el afio 20247

2|Péagina Guanilo Alva, Johan
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Objetivos de la investigacion
[.3.1. Objetivo general

Identificar la influencia del Parque automotor en circulacion a nivel nacional
en el Comercio, mantenimiento y reparacién de vehiculos automotores y

motocicletas en Peru para el afio 2024

1.3.2. Objetivos especificos

- ldentificar la influencia del Consumo de electricidad en el Comercio,
mantenimiento y reparacibn de vehiculos automotores vy

motocicletas en Peru para el afio 2024

- Identificar la influencia del Registro de motocicletas en el Comercio,
mantenimiento y reparacibn de vehiculos automotores y

motocicletas en Peru para el afio 2024

- Identificar la influencia del Transporte interprovincial de pasajeros
en el Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos

automotores y motocicletas en Pera para el afio 2024

Justificacion de lainvestigacion
1.4.1. Justificacion tedrica

La justificacion tetrica de esta investigacion reside en la necesidad de
comprender los factores determinantes del comercio, mantenimiento vy
reparacion de vehiculos automotores y motocicletas en Perd en 2024 en un
contexto global de cambios estructurales en la industria automotriz. La teoria
proporcionara un marco conceptual solido para analizar las tendencias
internacionales que impactan en la economia peruana, permitiendo identificar
conexiones entre la evolucién global del sector y los desafios especificos que

enfrenta la industria a nivel nacional.

1.4.2. Justificacion préctica

Desde la perspectiva practica, esta investigacion se justifica por la
necesidad de brindar informacion relevante y aplicable a los actores clave en la

industria automotriz peruana. Comprender la influencia del comercio,
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mantenimiento y reparacion de vehiculos en el consumo de electricidad, el
registro de motocicletas, el transporte interprovincial de pasajeros y el parque
automotor a nivel nacional permitira a empresas, gobiernos y consumidores
tomar decisiones informadas, fomentando un desarrollo sostenible y competitivo

del sector.

1.4.3. Justificacion metodologica

En cuanto a la justificacion metodoldgica, la eleccion de un enfoque mixto
gue combine métodos cuantitativos y cualitativos se sustenta en la necesidad de
abordar la complejidad multifacética de la industria automotriz en Peru. La
recopilacién y andlisis de datos estadisticos permitiran evaluar de manera
cuantitativa la influencia de la industria en indicadores econdmicos clave,
mientras que las entrevistas y analisis cualitativos proporcionaran una
comprension mas profunda de los factores contextuales y la percepcion de los
actores involucrados. Esta combinacibn metodologica garantizara una
evaluacién exhaustiva y precisa de los determinantes del Valor Agregado Bruto

en el sector automotriz peruano en 2024.

I.5. Alcance de lainvestigacién

El alcance de esta investigacion abarcara un andlisis exhaustivo de los
factores determinantes del comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos
automotores y motocicletas en Per( durante el afio 2024. Se examinara la
influencia de esta industria en indicadores econdmicos clave, como el Consumo
de electricidad, el registro de motocicletas por departamento, el transporte

interprovincial de pasajeros y el parque automotor en circulacion a nivel nacional.
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II. MARCO TEORICO

I1.1. Antecedentes

I1.1.1. Antecedentes internacionales

En el articulo elaborado por Garcia y Bonales (2021) titulado “Factores
Determinantes para las Exportaciones del Sector Automotriz en México, 1993-
20177 se planted el objetivo de identificar la conexién positiva entre diversas
variables, tales como infraestructura, inversion, tipo de cambio y capital humano,
con las exportaciones en el sector automotriz. La metodologia adoptada fue de
naturaleza cuantitativa y causal, donde se implementé una prueba de causalidad
segun la propuesta de Granger (1969). Los resultados revelaron una relacion
bidireccional de causalidad entre el tipo de cambio y las exportaciones en el

sector automotriz.

Asimismo, en el estudio “Estudio de mercado automotriz en los sectores
productivos de la provincia de Loja” elaborado por Chavez y Farez (2023) se
propusieron encontrar la relaciéon entre variables clave, como infraestructura,
inversion, tipo de cambio y capital humano, y las exportaciones en el sector
automotriz. La metodologia adoptada fue de disefio no experimental,
caracterizada por un enfoque exploratorio y descriptivo, utilizando un
cuestionario distribuido a 379 organizaciones. Los resultados revelaron un
interés significativo, con un 68,5% de las entidades manifestando interés en la
adquisicion de vehiculos Ford, mientras que un 58,2% indicé desconocimiento

sobre la empresa Quito Motors.

Zepeda (2018) en su estudio “Determinantes del comercio intraindustrial
vertical en México: un analisis para la industria automotriz”, se propone identificar
los factores determinantes del comercio intraindustrial vertical (CIIV) de México
con siete socios comerciales especificos en la industria automotriz durante el
periodo comprendido entre 2000 y 2016. La metodologia empleada se
caracteriza por ser cuantitativa y de disefio no experimental, utilizando un modelo
de datos de panel con efectos agrupados, fijos y aleatorios, asi como minimos
cuadrados generalizados factibles. Los resultados obtenidos sefialan que la
disparidad en el tamafio de mercado y la orientacion comercial, interpretada
como la reduccién de barreras comerciales, impulsa el comercio intraindustrial

vertical. En contraste, la distancia geografica y la divergencia en el producto
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interno bruto (PIB) per capita muestran una asociacion negativa con dicho

comercio.

Pinos et al. (2020) en su articulo “Analisis con datos de panel de los
factores determinantes del nivel de endeudamiento de las grandes empresas
ecuatorianas del sector manufacturero” se propuso identificar las variables que
influyen en el nivel de endeudamiento de 218 grandes empresas en el sector
manufacturero ecuatoriano durante el periodo comprendido entre 2008 y 2018.
Ademas, se busco determinar qué teoria se ajusta de manera méas apropiada a
las decisiones de financiamiento de estas empresas, y se llevé a cabo una
comparacion de los resultados obtenidos con las teorias de trade off y jerarquia
financiera. La metodologia adoptada se bas6 en una estructura de datos de
panel con un modelo de efectos fijos, utilizando la estimacion a través de
minimos cuadrados ordinarios para evaluar la significancia global del modelo,
asi como la importancia estadistica de las variables que explican el nivel de
endeudamiento. Las variables que demostraron ser estadisticamente
significativas para explicar el nivel de endeudamiento incluyeron el tamafio, la
reputacion y la liguidez. De manera destacada, en este estudio, la teoria de
jerarquia financiera demostré tener un mayor poder explicativo al evaluar la
forma en que las grandes empresas del sector manufacturero en Ecuador se

financian.

I1.1.2. Antecedentes nacionales

En el estudio desarrollado por Quispe y Rodriguez (2023) con titulo
“Impacto de la composicion de las importaciones, exportaciones y diversificacion
de las exportaciones sobre el crecimiento econ6mico en Latinoamérica” se
plasmé el objetivo de explorar la relacién entre el crecimiento econémico y los
determinantes clave del comercio exterior, a saber: la estructura de
importaciones, la composicién de exportaciones y la diversificacion de las
exportaciones. La metodologia empleada en el estudio fue de caracter basico,
con un enfoque cuantitativo y un disefio no experimental. La muestra incluy6 a
19 paises, abarcando un periodo longitudinal desde 2000 hasta 2018, y se aplicé
el método de momentos generalizados (GMM) de datos panel. Los resultados
obtenidos revelan una correlacion positiva significativa entre la estructura de

importaciones, la composicién de exportaciones y el crecimiento econémico.
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Este fendmeno se explica por la relevancia positiva en la adquisicion de bienes
de capital en el caso de la composicion de importaciones, y en el caso de la
composicion de exportaciones, se atribuye al impacto positivo de las
exportaciones de bienes de alta tecnologia, la apertura comercial y el contenido

de valor nacional en estas exportaciones.

Asimismo, el estudio “Andlisis de la influencia del TLC China-Peru en las
importaciones peruanas de vehiculos livianos de origen chino durante el periodo
2010-2019” desarrollada por Avila y Rodriguez (2022) tuvo como objetivo
principal determinar cémo el Tratado de Libre Comercio (TLC) entre Pert y China
ha afectado las importaciones de vehiculos livianos de origen chino en el periodo
mencionado. El enfoque metodolégico adoptado fue de naturaleza longitudinal,
con un abordaje cualitativo y causal. Los resultados obtenidos sefialan que la
influencia del TLC en las importaciones de vehiculos en Perd ha generado
impactos positivos tanto en el &mbito comercial del pais como en el desempefio
de las empresas. Esto se debe a que ha posibilitado la importacién de
automaviles a costos mas bajos en términos de impuestos arancelarios, lo que

se traduce en un ahorro del 6% sobre la base imponible.

De igual forma, en el estudio redactado por Garcia (2021) titulado
“Factores determinantes para mejorar la calidad del sector salud en el Peru
(2010-2016)” se planteo el objetivo de evaluar la calidad del sistema de salud
mediante el porcentaje de poblacion enferma registrado, examinando su relacion
con cinco variables independientes: la densidad de médicos por cada 10,000
habitantes, la densidad de enfermeras(os) por cada 10,000 habitantes, el
presupuesto publico anual asignado al sector salud, la infraestructura de salud
por kilbmetro cuadrado y los afios de educacién en personas mayores de 15
afos. Asimismo, el estudio se basé en los datos proporcionados por el Instituto
Nacional de Estadistica e Informatica (INEI) y emple6 un andlisis de panel data
con efectos aleatorios. Los resultados sefialan que la inversion en infraestructura
tiene una eficacia limitada para mejorar la calidad de la salud en comparacion
con la priorizacién de contar con un mayor nimero de medicos por habitante.
Ademas, se observa que incrementar el personal de enfermeria es beneficioso,

independientemente de las variaciones en cualquier otro factor.
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Finalmente, tenemos al estudio elaborado por Pereda (2022) con nombre
“Factores determinantes del endeudamiento de las empresas peruanas del
sector industrial primario” el cual se realiz6 con la finalidad de examinar los
elementos que influyen en el endeudamiento de las empresas peruanas del
sector industrial primario enlistadas en la Bolsa de Valores de Lima,
considerando la deuda total como parametro. El modelo abarca variables que
representan el tamafio, el crecimiento, la rentabilidad, el escudo tributario, el
costo de la deuda y la estructura de activos. La muestra seleccionada consistié
en 10 empresas del mercado industrial primario peruano que cotizan en la BVL,
y se recopilaron datos trimestrales de los Estados Financieros consolidados
entre los afios 2010 y 2019 para llevar a cabo un analisis de datos mediante los
enfoques de efectos fijos y aleatorios. Los resultados subrayan que factores
como el tamafio, el crecimiento, la rentabilidad, la estructura de activos y el costo
de la deuda mostraron ser variables significativas al explicar el endeudamiento

total.
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[l.2. Bases tedricas
[I.2.1.Comercio, Mantenimiento y Reparacion de Vehiculos

Automotores y Motocicletas (VAB):

La industria del comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos
automotores y motaocicletas desempefia un papel insustituible en el entramado
econdmico, actuando como un motor esencial que impulsa la movilidad y
contribuye significativamente al desarrollo socioeconémico (Fragoso, 2018).
Esta dindmica es compleja y multifacética, siendo moldeada por diversas fuerzas
y teorias econémicas que revelan la intrincada red de interacciones que definen

este sector crucial (Alvarez et al., 2021)

Alvarado (2017) sostiene que en el corazén de esta industria, la teoria de
la demanda y oferta se erige como un pilar fundamental. Las preferencias
cambiantes de los consumidores, las innovaciones tecnoldgicas y las estrategias
de marketing ingeniosas son factores que ejercen una influencia inmediata en la
dinamica comercial (Olmo et al., 2020). La constante busqueda de eficiencia,
comodidad y caracteristicas innovadoras por parte de los consumidores impulsa
la demanda, mientras que las estrategias comerciales y de produccion de las
empresas responden a estas tendencias para mantenerse competitivas (Garcia,
2020).

De esta forma, en el plano internacional, las politicas gubernamentales,
desde aranceles hasta regulaciones, poseen un peso significativo en la
configuracion de esta industria. La teoria del comercio internacional,
especialmente el enfoque de las ventajas comparativas propuesto por David
Ricardo, proporciona un marco conceptual esencial para comprender la dinamica
competitiva global. La competencia y la especializacion de los paises en la
produccién y comercio de vehiculos se tornan elementos cruciales en este
escenario, donde la interconexién de mercados y la movilidad transfronteriza

adquieren una relevancia creciente (Mendoza y Celestino, 2019).

La evolucion tecnoldgica en la fabricacion de vehiculos, desde la adopcion
de sistemas de propulsién alternativos hasta la integracién de la inteligencia
artificial, desempefia un papel trascendental (Ramirez, 2015). Las teorias de
innovacién y difusiébn de tecnologia brindan un enfoque tedrico sélido para

entender cdmo estas innovaciones redefinen no solo la oferta y demanda de
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vehiculos, sino también la naturaleza de los servicios de mantenimiento y
reparacion (Sarango, 2021). La rapida incorporacién de tecnologias emergentes,
como vehiculos auténomos y sistemas de conectividad avanzada, transforma la
naturaleza de los servicios requeridos, creando nuevos desafios y oportunidades

para la industria (Pedraza y Cubas, 2020).

En este contexto dinamico, la industria del comercio, mantenimiento y
reparacion de vehiculos no solo se posiciona como un actor clave en el desarrollo
econdémico, sino también como un barometro de la evolucion tecnoldgica y las
tendencias de consumo en constante cambio. Entender esta compleja red de
factores y teorias proporciona una base sélida para analizar y anticipar las

transformaciones que continuaran dando forma a esta industria en el futuro.

[1.2.2.Producto Bruto Interno (PBI):

El Producto Bruto Interno (PBI), un indicador emblemaético, se erige como
el reflejo cuantitativo de la actividad econémica de una nacién (Nunura y Valdera,
2018). Su complejidad inherente abarca desde las oscilaciones ciclicas hasta la
interaccion entre los elementos que lo componen, delineando asi una trama
fascinante de la realidad econémica (Vera, 2021). A continuacion se desglosa en

detalle las teorias y conceptos que convergen en el analisis del PBI:
1. Ciclo econémico y sus fases: Un viaje a través de las oscilaciones

La teoria del ciclo econdmico nos sumerge en un viaje dinAmico a través
de las fases recurrentes de expansion y contracciéon que marcan el pulso de la
actividad econdmica (Quispe y Rodriguez, 2023). Este ciclo, intrinsecamente
ligado al PBI, se ve influido por factores macroeconémicos cruciales. Las tasas
de interés y las politicas fiscales, como instrumentos poderosos, son los
maestros de ceremonias que dirigen las distintas etapas, desde el auge hasta la
recesion (Torres y Soler, 2021). Comprender estas oscilaciones no solo revela
la naturaleza ciclica de la economia, sino que también proporciona una guia

invaluable para anticipar y gestionar los vaivenes econémicos.

2. Componentes del PBI: Mas all4 de las cifras
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Dentro del entramado del PBI, identificamos componentes clave que
encapsulan diversas esferas de la actividad econdmica. El consumo privado y
publico, la inversibn y el gasto gubernamental emergen como actores
protagonicos (Arévalo et al., 2022). La teoria del consumo y la inversion nos
sumerge en el entendimiento de como estos elementos interaccionan y
responden a los cambios econémicos (Cuellar y Linares, 2021). La psicologia
del consumidor, las estrategias empresariales y las decisiones gubernamentales
convergen para dar forma al tamafio y la direccion del PBI (Calagua, 2023).
Observar mas alla de las cifras nos permite discernir las dindmicas subyacentes

que impulsan o desaceleran el crecimiento econémico.
3. Inversion extranjera directa: La dimension global del desarrollo

La inversién extranjera directa (IED) afiade una dimensién global al
analisis del PBI; ya que su impacto trasciende las fronteras, contribuyendo no
solo al crecimiento econdmico sino también a la creacién de empleo (Del Cisne
et al., 2018). Teorias renombradas, como el modelo de Harrod-Domar, resaltan
la conexion intrinseca entre inversion y desarrollo econémico. La teoria del
crecimiento enddgeno, por su parte, arroja luz sobre la importancia de factores
internos y externos que estimulan la inversion, fomentando la innovacion y

propiciando un crecimiento econdmico sostenido (Macci6, 2015).

En este analisis, el PBI se revela como mas que un nimero; es una sintesis
de las complejidades econdémicas y una ventana a la interconexion de decisiones
individuales, politicas gubernamentales y flujos internacionales de capital. Estas
teorias y conceptos, entrelazados, proporcionan un marco robusto para
interpretar y anticipar los cambios en la dindmica econdmica, desvelando asi la
riquezay la complejidad que subyacen en la medicién de la actividad econémica

de una nacion.

11.2.3.Consumo de electricidad

Se refiere a la cantidad total de energia utilizada por un sistema, entidad o
area geografica en un periodo de tiempo especifico. Esta medida abarca
diversas fuentes de energia, como electricidad, gas natural, petréleo, carbon, y
energias renovables, y se cuantifica en unidades estandar, como kilovatios-hora
(kWh) o unidades térmicas britanicas (BTU). El consumo de energia es un

indicador critico que refleja la demanda y utilizacion de recursos energéticos en
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actividades industriales, residenciales, comerciales y de transporte,
desempefiando un papel fundamental en el desarrollo economico vy
sostenibilidad ambiental (Labre, 2024).

1. Teoriade latransicion energética:

La Teoria de la Transicion Energética es un marco conceptual que busca
entender y explicar las transformaciones en los patrones de consumo de energia
a nivel societal a lo largo del tiempo. Esta teoria parte de la premisa de que las
sociedades experimentan fases de cambio en la manera en que obtienen y
utilizan la energia, con un enfoque particular en la transicion desde fuentes de
energia intensivas en carbono hacia fuentes mas limpias y sostenibles (Ariztia,
2017).

2. Teoria del pico de energia:

La Teoria del Pico de Energia postula que las sociedades experimentan
un punto culminante en la produccion y utilizacion de recursos energéticos,
conocido como el "pico de energia". Este concepto sugiere que, tras alcanzar
este punto maximo, la extraccion y utilizacibn de una fuente de energia
especifica comienzan a declinar. Esta teoria se aplica cominmente a recursos
no renovables, como el petréleo, el gas natural o el carboén, y tiene implicaciones

profundas en diversos aspectos econémicos, sociales y ambientales.

En este contexto, el pico de energia representa el momento en el cual la
extraccion y el consumo de una fuente de energia alcanzan su punto algido,
marcando el inicio de una disminucion progresiva en la disponibilidad y
produccién de esa fuente. Este fendmeno se asocia cominmente con recursos

no renovables, que poseen una capacidad limitada y finita (Karizmierski, 2020).
3. Teoria de la eficiencia energética:

La Teoria de la Eficiencia Energética se centra en el objetivo fundamental
de optimizar la produccién y prestacion de servicios utilizando la menor cantidad
de energia necesaria. Este enfoque busca desarrollar y aplicar estrategias que
mejoren la eficiencia en cada etapa del ciclo energético, desde la conversion

inicial hasta la distribucion y finalmente el consumo final (Camargo et al., 2019).
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En su esencia, esta teoria reconoce la importancia de utilizar los recursos
energéticos de manera mas efectiva y sostenible para satisfacer las crecientes
demandas de energia. Una de las premisas fundamentales es maximizar el
rendimiento obtenido por unidad de energia, minimizando las pérdidas vy
optimizando los procesos.

Desde el punto de vista de la conversion energética, la Teoria de la
Eficiencia Energética aboga por el desarrollo y la implementacion de tecnologias
y préacticas que permitan una conversion mas efectiva de fuentes primarias de
energia en formas utilizables. Esto incluye la adopcion de tecnologias mas
avanzadas y sostenibles, asi como la optimizacion de procesos para reducir las

pérdidas durante la conversion.

I1.2.4.Registro de Motocicletas segun departamento:

La exploracién del Registro de Motocicletas segun Departamento nos
sumerge en las complejidades de la movilidad y su intrincada conexion con el
desarrollo socioecondmico en el vasto mosaico nacional (Haro y Lépez, 2022).
Este andlisis va mas alla de las cifras, adentrandose en el trasfondo tedrico que
arroja luz sobre las diversas dimensiones que convergen en la distribucion de

vehiculos de dos ruedas.
1. Teoriade la movilidad urbana: Navegando por el entramado urbano

La teoria de la movilidad urbana se erige como el cimiento teérico que nos
permite desentrafiar los patrones de distribucion de motocicletas en entornos
urbanos (Inga, 2022). En este rompecabezas complejo, la densidad poblacional,
la infraestructura vial y las preferencias de transporte entrelazan sus hilos para
dibujar un panorama de movilidad en constante evolucion (Valencia et al., 2022).
La agilidad y versatilidad de las motocicletas se convierten en elementos clave
gue se adaptan a las dinamicas cambiantes de las ciudades, ofreciendo una
perspectiva enriquecedora sobre como la movilidad y la urbanizacién

evolucionan de la mano (Freire et al., 2020).

2. Indicadores socioecondémicos: Motocicletas como crénicas de la

realidad
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Més alla de ser meros numeros, el registro de motocicletas se erige como
un indicador socioecondmico dindmico. La conexion intima con variables como
ingresos per capita y empleo revela una historia compleja sobre la realidad
socioecondmica de cada departamento. Las teorias de desarrollo econémico
regional entran en juego, desplegando un marco conceptual robusto que
desentrafia la interseccion entre la movilidad y la prosperidad local. Cada
motocicleta en registro cuenta una cronica sensible de las condiciones
economicas y laborales de una region, pintando un cuadro vivido de la calidad
de vida y las oportunidades de empleo.

3. Infraestructura vial: EI camino estratégico de decisiones de
movilidad

La infraestructura vial, un protagonista en esta narrativa, se revela como
un factor critico que guia las decisiones de transporte en motocicleta. La teoria
de la inversioén en infraestructura destaca la influencia directa de las decisiones
de inversion y desarrollo en carreteras y calles sobre la eleccion del medio de
transporte. La calidad, accesibilidad y seguridad de las vias de transporte se
convierten en determinantes fundamentales que moldean la preferencia por las
motocicletas. Este andlisis subraya la necesidad de una planificacién estratégica
en el desarrollo de infraestructuras viales para satisfacer las demandas
dinamicas de movilidad, tejiendo asi una red que respalde y fomente elecciones

de transporte eficientes y sostenibles.

En su conjunto, el Registro de Motocicletas segun Departamento se revela
como una entrada privilegiada para entender la compleja danza de la movilidad
y el desarrollo en el escenario nacional. Este enfoque integral proporciona una
vision profunda y matizada de cdémo las teorias en estas areas cruciales
convergen y se entrelazan, desplegando asi una panoramica holistica de la

movilidad y el desarrollo socioeconémico en cada rincén del pais.

[1.2.5.Transporte Interprovincial de Pasajeros segun departamento:

Al sumergirnos en la vastedad del Transporte Interprovincial de Pasajeros
segun Departamento, nos encontramos ante un intrincado tejido de elementos

gue va mas alla de la simple movilidad de personas. Este andlisis exhaustivo
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desentrafia las complejidades de la conectividad, la influencia gubernamental a
través de la regulaciébn econ6mica y los impactos econdémicos locales,

desplegando asi una narrativa rica y multifacética.

1. Teoria de la conectividad: Vinculos que trascienden la fisica

La teoria de la conectividad no solo se trata de la movilidad fisica entre
departamentos, sino de forjar vinculos que trascienden lo tangible. Examina
como el transporte interprovincial de pasajeros actla como un tejedor de
relaciones regionales, abriendo puertas para que las comunidades accedan a
oportunidades cruciales. La calidad y accesibilidad de este transporte se
convierten en elementos fundamentales que no solo facilitan el movimiento de
personas, sino que también definen la dinamica de intercambios culturales,

econdmicos y sociales.

2. Regulacion econdmica: El gobierno como arquitecto de eficiencia
y seguridad

En el corazdn del sistema de transporte interprovincial yace la regulaciéon
econdmica, donde el gobierno asume el papel de arquitecto para disefar un
entorno eficiente y seguro. Desde la fijacion de tarifas hasta la implementacion
de estandares de seguridad, estas regulaciones no solo estructuran la operacion
del transporte, sino que también moldean su contribucion a la conectividad
nacional. La influencia gubernamental se extiende como un hilo conductor que
define no solo cémo viajamos, sino también cémo lo hacemos de manera segura

y eficiente.

3. Desarrollo econémico regional: El transporte como motor de

prosperidad local

El impacto econdmico del transporte interprovincial se despliega como un
tapiz complejo en la teoria de desarrollo econémico regional. Este analisis va
més all4 de los nUmeros de pasajeros, considerando la generacion de empleo,
la dinamizacién de sectores relacionados y el flujo de inversiones en las areas

de origen y destino. La conectividad eficiente entre departamentos se convierte
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en un motor econdmico que impulsa no solo la movilidad de personas, sino

también el intercambio comercial y la vitalidad de las comunidades locales.

En conjunto, el Transporte Interprovincial de Pasajeros segun
Departamento se presenta como un componente integral en la trama
socioecondmica del pais. Este enfoque amplio no solo analiza la movilidad, sino
que también destaca la funcion crucial del transporte como facilitador de
oportunidades, regulado por politicas que equilibran eficiencia y seguridad, y con
un impacto econdémico que trasciende la simple movilizacion de personas,

actuando como un catalizador para el desarrollo regional y nacional.

[1.2.6.Parque Automotor en Circulacién a Nivel Nacional:

La exploracién exhaustiva del Parque Automotor en Circulacion a Nivel
Nacional nos adentra en un cosmos donde la dindmica de consumo y produccion
de vehiculos no solo define la movilidad presente, sino que también traza una
ruta hacia el futuro sostenible. Este analisis minucioso va mas alla de los
nameros, desglosando las teorias esenciales que enmarcan la vida de un

vehiculo, desde su creacion hasta su ultimo recorrido.

1. Teoria de la obsolescencia planificada y economia circular:

Narrativas de durabilidad y sostenibilidad

En el coraz6n del Parque Automotor se encuentran las teorias de la
obsolescencia planificada y la economia circular. La obsolescencia planificada
sugiere que la vida util de los vehiculos podria ser intencionalmente limitada,
planteando preguntas cruciales sobre la durabilidad y la longevidad de nuestros
vehiculos. En contraste, la economia circular propone un enfoque mas
sostenible, instando a la reutilizacion y el reciclaje para prolongar la vida util de
los vehiculos. Estas teorias no solo reflexionan sobre el presente, sino que
también delinean el camino hacia un futuro donde la sostenibilidad y la eficiencia

son la norma.

2. Eficiencia energéticay politicas ambientales: Esbozando el parque

vehicular del manana
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Las decisiones actuales sobre eficiencia energética y politicas ambientales
son el pincel que esboza el lienzo del Parque Automotor del futuro. La teoria de
externalidades ambientales y la ecoeficiencia guian estas decisiones,
proporcionando un marco solido para entender cémo las politicas
gubernamentales afectan la composicion y la direccién del parque vehicular.
Desde el impulso de vehiculos eléctricos hasta las normativas estrictas sobre
emisiones, estas teorias dibujan un retrato de un futuro donde la movilidad esta

intrinsecamente entrelazada con la responsabilidad ambiental.

3. Teoria de inversiéon en infraestructura: Carreteras como nexo del

futuro movilidad

La relaciébn entre el Parque Automotor y la teoria de inversiébn en
infraestructura revela un futuro donde las carreteras y la infraestructura vial se
convierten en el nexo vital de la movilidad. La calidad de las vias impacta
directamente en la durabilidad de los vehiculos y su eficiencia. La inversion
estratégica en infraestructura, por lo tanto, no solo impulsa la renovacion del
pargue automotor, sino que también sienta las bases para una movilidad futura

mas inteligente y sostenible.

En su totalidad, el Parque Automotor en Circulaciéon a Nivel Nacional se
erige como un testigo de nuestra relacion con la movilidad y la responsabilidad
ambiental. Este enfoque expansivo no solo desentrafia la dindmica actual, sino
gue también proyecta un futuro donde la sostenibilidad y la eficiencia son los
pilares que guian nuestras decisiones en la creacion, uso y desecho de
vehiculos, construyendo asi un camino hacia una movilidad mas consciente y

sostenible.

[1.2.7.Datos de Panel: Un enfoque longitudinal y transversal

Los datos de panel combinan informacion temporal y cruzada sobre una
muestra de unidades, ya sea empresas, paises o individuos. Este enfoque
permite analizar cambios a lo largo del tiempo dentro de cada unidad y capturar
variaciones entre las unidades en un momento especifico. La estructura de panel
ofrece una vision rica y dindmica de los fendmenos, proporcionando una base
sélida para investigaciones en diversas disciplinas, desde la economia hasta la

sociologia (Bermudez, 2021).
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Los datos de panel constituyen una amalgama uUnica de informacion
temporal y transversal que captura la evolucion de variables a lo largo del tiempo
para multiples unidades (Dhanwani, 2019). Se representan comiunmente como
v;+, donde i denota la unidad individual (pais, empresa, etc.) y t indica el periodo
temporal. Este enfoque hibrido brinda la oportunidad de desentrafiar cambios
dentro de cada unidad a lo largo del tiempo (y;; varia para un i dado) y explorar
variaciones entre unidades en un periodo especifico (Gonzélez, 2016).

[1.2.8.Efectos Fijos: Capturando variaciones dentro de las unidades

Los efectos fijos, también conocidos como efectos individuales, son
parametros especificos para cada unidad en el panel. Estos efectos permiten
modelar las variaciones constantes dentro de cada unidad a lo largo del tiempo,
eliminando asi el sesgo resultante de factores invariables para cada unidad
(Escruceria, 2015). La inclusién de efectos fijos proporciona una vision mas
precisa de las relaciones causales al controlar las caracteristicas especificas de
cada unidad.

La inclusion de efectos fijos implica la introduccion de variables dummy
especificas de cada unidad en el modelo. Supongamos que estamos estudiando
el crecimiento econémico y;; para varios paises (i) a lo largo de varios afios (t)

La ecuacion con efectos fijos se veria asi:
Yit = Bo + B1Xie + a; +uye
Donde:

a;, son los efectos fijos especificos de cada pais, controlando factores

invariables dentro de cada pais.
X;¢, representa las variables explicativas.

u;;, €s el término de error
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11.2.9.Efectos Aleatorios: Modelando variaciones no observables

Contrastando con los efectos fijos, los efectos aleatorios capturan las
variaciones entre las unidades en el panel que no se mantienen constantes a lo
largo del tiempo (Herrero, 2024). Estos efectos reflejan fluctuaciones que no son
especificas de cada unidad y permiten generalizar los resultados més alla de la
muestra especifica de unidades en el panel. El uso de efectos aleatorios
proporciona una perspectiva mas amplia y generalizable de los fendbmenos en

estudio (Navarrete y Campuzano, 2018).

Por otro lado, los efectos aleatorios introducen variaciones no observables

(6,) entre las unidades. En el mismo contexto econémico, la ecuacion seria:

Vit = Bo + B1Xie + 0; + uy;
Donde:

0;, refleja las variaciones aleatorias entre los paises, que no se mantienen

constantes a lo largo del tiempo.

[1.2.10.  Test de Hausman: Seleccién de modelos apropiados

El test de Hausman se convierte en una herramienta crucial en el analisis
de datos de panel, ya que ayuda a determinar si es mas apropiado utilizar efectos
fijos o aleatorios (Pereda, 2022). Este test compara las estimaciones bajo ambos
modelos y evalia si las diferencias entre ellas son estadisticamente
significativas. Si se encuentra evidencia de correlacion entre los efectos
individuales y las variables explicativas, se prefiere el modelo de efectos fijos,
mientras que la ausencia de tal correlacion sugiere la eleccion de efectos

aleatorios (Minchén et al., 2023).

El test de Hausman evalla la conveniencia de elegir entre efectos fijos y
aleatorios. La hipétesis nula Ho es que no hay correlacion entre los efectos
individuales y las variables explicativas, favoreciendo el modelo de efectos

aleatorios. Si el test sugiere que Ho es rechazada, indicaria que los efectos fijos
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son mas apropiados. La estadistica del test sigue una distribucion chi-cuadrado

(Bernabdn, 2019).
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[1.3. Marco conceptual (terminologia)

Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y
motocicletas (VAB): Sector economico que engloba las actividades
relacionadas con la compra y venta, asi como el mantenimiento y reparacion de

vehiculos automotores y motocicletas.

Producto bruto interno (PBI): La suma de todos los bienes y servicios
finales producidos en un pais durante un periodo especifico, utilizado como
indicador clave de la actividad econémica.

Registro de motocicletas segln Departamento: Registro que
documenta la cantidad de motocicletas registradas en diferentes departamentos
o0 regiones geogréficas, proporcionando datos sobre la distribucion de este tipo
de vehiculos.

Transporte interprovincial de pasajeros segin departamento: Servicio
de transporte publico que conecta diferentes departamentos o regiones,

facilitando la movilidad de pasajeros entre areas geograficas especificas.

Parque automotor en circulacién a nivel Nacional: La totalidad de
vehiculos automotores que estan actualmente en uso y circulacion en un pais en

un momento determinado.

Datos de panel: Conjunto de datos que combina informacién temporal y
transversal, proporcionando observaciones para multiples unidades a lo largo del

tiempo, como empresas, paises o individuos.

Efectos fijos: Pardmetros especificos de cada unidad en un modelo de
datos de panel, que controlan factores invariables dentro de esas unidades a lo

largo del tiempo.

Efectos aleatorios: Componentes no observables introducidos en un
modelo de datos de panel para modelar variaciones entre las unidades que

pueden cambiar de afio en afio.

Test de Hausman: Un procedimiento estadistico que compara las
estimaciones obtenidas bajo modelos de efectos fijjos y aleatorios para
determinar cual es mas apropiado, evaluando la correlacién entre los efectos

individuales y las variables explicativas.
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Variables dependientes e Independientes: En un modelo estadistico, la
variable dependiente es aquella que se intenta predecir o explicar, mientras que
las variables independientes son aquellas que se utlizan para realizar la

prediccion o explicacion.

Ciclo econdmico: Las fluctuaciones recurrentes en la actividad

econdmica que incluyen las fases de expansién y contraccion.

Inversién extranjera directa (IED): Inversidn de capital realizada por una
entidad de un pais en activos de otra entidad en un pais extranjero, con el

objetivo de establecer control o influencia significativa.

Desarrollo econdmico regional: Enfoque que examina cémo las
diferentes regiones de un pais experimentan cambios econémicos y sociales de

manera desigual a lo largo del tiempo.

Politicas gubernamentales: Acciones y decisiones tomadas por el
gobierno para influir en la economia, la sociedad y otros aspectos de la vida
publica.

Infraestructura vial: Red de carreteras y caminos que conecta diferentes

areas geogréaficas, facilitando el transporte terrestre.

Movilidad urbana: Estudio de la movilidad de personas dentro de areas
urbanas, considerando factores como el transporte publico, vehiculos privados y

peatones.

Rentabilidad: La capacidad de generar ganancias o beneficios en relacion

con los costos y la inversion.

Modelo de Harrod-Domar: Un modelo econémico que examina la

relacion entre la inversion, el ahorro y el crecimiento econémico.
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l1l. HIPOTESIS

[1l.1. Declaracion de hipotesis
M.1.1. Hipotesis general
H,: Existe una influencia positiva entre el Parque automotor en
circulacion a nivel nacional con el Comercio, mantenimiento y reparacion

de vehiculos automotores y motocicletas en Perl para el afio 2024

H;: No existe una influencia positiva entre el Parque automotor en
circulacion a nivel nacional con el Comercio, mantenimiento y reparacion

de vehiculos automotores y motocicletas en Peru para el afio 2024

1.1.2. Hipotesis especificas

Hipodtesis especifica

H,: Existe una influencia positiva entre el Consumo de electricidad
con el Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y

motocicletas en Peru para el afio 2024

H;: No existe una influencia positiva entre el Consumo de electricidad
con el Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y

motocicletas en Peru para el afio 2024
Hipotesis especifica ll

H,: Existe una influencia positiva entre el Registro de motocicletas
con el Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y

motocicletas en Peru para el afio 2024

H;: No existe una influencia positiva entre el Registro de motocicletas
con el Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y

motocicletas en Peru para el afio 2024
Hipotesis especifica lll

H,: Existe una influencia positiva entre el Transporte interprovincial
de pasajeros con el Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos

automotores y motocicletas en Peru para el afio 2024
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H;: No existe una influencia positiva entre el Transporte
interprovincial de pasajeros con el Comercio, mantenimiento y reparacion

de vehiculos automotores y motocicletas en Perl para el afio 2024
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[l1.2. Operacionalizacion de variables

Tabla 1
Operacionalizacion de variables
Tipo de o
, Operacionalizacion
_ variable . » _
Variable ] L Dimension Indicadores
(Segun su o Definicidn
Definicion conceptual )
naturaleza) operacional
Consumo de
Variable Consumo de electricidad por
dependiente: electricidad unidad de
produccién
Conjunto de vehiculos o dispositivos Se medird en _ Tasa de registro
_ _ ) _ o y Registro de ]
Variable particulares que estan a disposicién funcion a 4 _ de motocicletas
o o S Motocicletas )
cuantitativa  de una colectividad (Real Academia indicadores por periodo
Parque Automotor . o .
_ _, Espariola, 2023) economicos Indice de
en Circulacion a y
_ . Transporte ocupacion de
nivel nacional o _
Interprovincial pasajeros en el
de Pasajeros transporte
interprovincial
, , Se refiere a un conjunto de actividades La medicion se indice de ventas
Variable Variable o _ o _ )
_ _ o economicas relacionadas con la realizara en Comercio de vehiculos
independiente: cuantitativa L o y _
adquisicion, venta, mantenimiento y funcion al nivel nuevos y usados
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mantenimiento y
reparacion de
vehiculos
automotores y

motocicletas (VAB)

reparacion de vehiculos motorizados,
incluyendo automoviles y
motocicletas; en esta categoria se
abarcan todas las operaciones
comerciales y de servicios asociadas a
la industria automotriz, desde la
comercializacion de vehiculos hasta la
provision de servicios de
mantenimiento y reparacion, lo que
involucra tanto la venta de vehiculos
como los trabajos técnicos necesarios
para su funcionamiento adecuado

(INEI, 2023)

Influencia del parque automotor en circulacion a nivel nacional
en el Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos
automotores y motocicletas en Peru para el afio 2024

de crecimiento Ratio de

econdémico de la utilizacion de

Mantenimiento

categoria talleres de

Mantenimiento

indice de
Reparacion reparaciones

realizadas

26 |Pagina

Guanilo Alva, Johan



UNIVERSIDAD

Influencia del parque automotor en circulacion a

1 IIPN nivel nacional en el Comercio, mantenimiento y

PRIVADA
DEL NORTE

reparacion de  vehiculos automotores 'y
motocicletas en Pert para el afio 2024

IV.DESCRIPCION DE METODOS Y ANALISIS

IV.1. Tipo de investigacion

V.2

IV.3.

El presente estudio es de tipo basico, puesto que, tal como comenta
Hernandez (2018), la investigacién basica tiene como objetivo proporcionar un
entendimiento tedrico y conceptual de un fenbmeno, sin buscar aplicaciones
practicas inmediatas. En este caso, nhos enfocamos en analizar los factores
determinantes del comercio, mantenimiento y reparacién de vehiculos
automotores y motocicletas en Peru durante el afio 2024. De esta forma, en el
presente estudio, buscamos profundizar en la comprensién de los elementos
fundamentales que influyen en el desenvolvimiento de este sector, sin
necesariamente dirigirnos a soluciones o implementaciones practicas

inmediatas.

Asimismo, el estudio es de nivel explicativo, tal como comenta Hernandez
(2018), ya que se orienta a identificar las relaciones de causa y efecto entre las
variables analizadas. En ese caso, buscamos explicar la influencia que tiene una
variable sobre la otra en el &mbito del comercio, mantenimiento y reparacion de
vehiculos automotores y motocicletas en Peru durante el afio 2024. Al adoptar
un enfoque explicativo, nuestro objetivo principal es ir mas alla de la mera
descripcion de los factores determinantes y profundizar en la comprension de

cdmo estas variables interactdan y afectan el comportamiento del sector.

Enfoque de investigacion

El presente estudio es de enfoque cuantitativo, puesto que, segun
Hernandez (2018), se busca medir y cuantificar variables especificas
relacionadas con la influencia del comercio, mantenimiento y reparacion de
vehiculos en indicadores econémicos clave. De esta forma, en el presente
estudio, se emplearan técnicas estadisticas para analizar datos numéricos y
evaluar de manera cuantitativa el impacto de la industria automotriz en el Valor

Agregado Bruto y otros indicadores econémicos en Peru durante el afio 2024.

Disefio de investigacion

El presente estudio es de disefilo no experimental, puesto que, segun
Hernandez (2018), no se manipularan variables ni se realizaran intervenciones

directas en la realidad estudiada. De esta forma, en el presente estudio, se
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basara en la observacion y andlisis de datos existentes sin aplicar intervenciones
controladas, permitiendo un enfoque mas descriptivo y correlacional para
comprender la relacion entre los factores determinantes y los indicadores

econdémicos en el sector automotriz peruano.

A su vez, es de corte longitudinal, puesto que, segun Hernandez (2018),
se tomaran datos de un periodo de 14 afios, desde el afio 2008 al 2021. De esta
forma, en el presente estudio, se buscaréd identificar tendencias a lo largo del
tiempo, permitiendo analizar la evolucion de la industria automotriz y sus efectos

en los indicadores econdmicos a lo largo de este extenso periodo.

IV.4. Método de investigacién

El método del presente estudio se enmarca dentro del tipo hipotético
causal, el cual segin Hernandez (2018) comenta que consiste en posicionar la
relacién entre mas o dos variables y la forma que se manifiestan dentro de un

contexto de variable independiente y dependiente.

IV.5. Poblacién

La investigacion se fundamenté en datos estadisticos obtenidos de
informes proporcionados por instituciones como el Ministerio de Economia y
Finanzas (MEF) y el Instituto Peruano de Economia (IPE). A partir de estos
informes, se recopilé informacién detallada sobre los departamentos, provincias
y distritos de la regiéon La Libertad. Cabe destacar que para llevar a cabo este
estudio, se extrajeron datos de los 24 departamentos que conforman el territorio
peruano, asegurando asi una representacion integral y exhaustiva de la

informacioén a nivel nacional.

IV.6. Muestra

La muestra comprendié un periodo temporal de 14 afios, lo que se traduce
en un total de 336 observaciones. Estas variables abarcan el Comercio,
mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y motocicletas (VAB),
Consumo de electricidad, el Registro de Motocicletas segun departamento en el
periodo 2016-2021, el Transporte Interprovincial de Pasajeros segun
departamento de destino durante el mismo periodo, y el Parque Automotor en
Circulacién a nivel nacional, desglosado por departamento, durante el periodo
2013-2021.
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IV.7. Unidad de estudio

La unidad de estudio en este caso se conforma por las observaciones
individuales correspondientes a cada afio en el periodo temporal analizado, es

decir, cada afio dentro del rango de 14 afios (2008-2021).

IV.8. Técnicas de recoleccion de datos

La técnica se basa en el analisis documental, utilizando la ficha de
contenido como instrumento. Esta técnica facilita la organizaciéon de la
informacién secundaria recopilada de diversas fuentes, tales como libros
especializados e internet, priorizando datos provenientes de instituciones
reconocidas a nivel nacional (Naupas, Palacios, Valdivia, & Romero, 2018). Para
la recoleccion de datos, se recurrié a dos instituciones clave: el Ministerio de
Economia y Finanzas (MEF) y el Instituto Peruano de Economia (IPE). A través
de estos organismos, se obtendran los datos necesarios para llevar a cabo un
analisis detallado de las variables pertinentes en el contexto de la investigacion.
Este enfoque metodolégico garantiza la calidad y confiabilidad de la informacion

utilizada en el estudio.

IV.9. Presentacién de resultados

Los resultados obtenidos del modelo econométrico se procesan utilizando
el software estadistico Stata 14, complementado con Excel 2019 para la
recopilacion e importacion de datos. El analisis subsiguiente se centra en los
resultados que emergeran al ejecutar el modelo econométrico de datos panel. A
través del Test de Hausman, se realizard la seleccion del modelo mas
representativo entre un modelo de efectos fijos 0 uno de efectos aleatorios. La
eleccion dependera del modelo que mejor cumpla con pruebas estadisticas
clave, tales como el test de relevancia de los coeficientes estimados, la Bonda
de ajuste, el test de autocorrelacion, el test de heterocedasticidad y el test de
correlacion lineal. Este riguroso proceso de evaluacion asegura la robustez y

confiabilidad de los resultados obtenidos en el andlisis econométrico.
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V. RESULTADOS

V.1 Identificacion de la influencia del Parque automotor en circulacion a
nivel nacional en el Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos

automotores y motocicletas en Peru para el afio 2024

Tabla 2

Modelo econométrico de efectos fijos — Parque automotor en circulaciéon a nivel

nacional
Fixed-effects (within) regression Number of obs = 336
Group variable: id Number of groups = 24
R-sq: Obs per group:
within = 0.4988 min = 14
between= 0.0694 avg = 14.0
overall = 0.4433 max = 14
F(4,308) = 76.63
corr(u_i, Xb) =-0.3065 Prob > F = 0.0000
vab Coef. Std. Err. t P>|t| [95% Conf. Interval]

ene -0.0016615 0.0043226 -0.38 0.701 -0.010167 0.006844
mot -0.115764 0.0470006 -2.46 0.014 -0.208247 -0.0232811
tip 18.83632 1.238448 15.21 0.000 16.39943 21.27321
pac 63.77671 10.44091 6.11 0.000 43.23216 84.32125
_cons 1.959119 0.4463568 4.39 0.000 1.080825 2.837413
sigma u 1.7741963
sigma e 5.1218697
rho 0.10713516 (fraction of variance due to u_i)
F test that all u_i=0: F(23, 308) = 1.12 Prob > F =0.3228

En el andlisis detallado, se evidencia una influencia significativa del Parque
Automotor en Circulacion a Nivel Nacional (PAC) en el sector de Comercio,
mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y motocicletas en Peru. El
coeficiente asociado a la variable PAC es de 63.77671, con un p-valor de 0.000,

indicando una relacion positiva y altamente significativa.
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Este resultado sugiere que, en promedio y manteniendo constantes otras
variables en el modelo, un aumento de una unidad en el Parque Automotor en
Circulacién a Nivel Nacional se asocia con un incremento de aproximadamente 63.78
unidades en el Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y
motocicletas (VAB) del sector. Este hallazgo reviste gran importancia desde una
perspectiva econdmica, ya que indica que el crecimiento y la expansion del parque
automotor a nivel nacional desempefian un papel crucial en el fortalecimiento y

dinamizacion del sector automotriz peruano.

V.2 Identificacion de la influencia del Consumo de electricidad en el
Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y motocicletas

en Peru para el afio 2024

Tabla 3
Modelo econométrico de efectos fijos — Consumo de electricidad
Fixed-effects (within) regression Number of obs = 336
Group variable: id Number of groups = 24
R-sq: Obs per group:
within = 0.4988 min = 14
between= 0.0694 avg = 14.0
overall = 0.4433 max = 14

F(4,308) = 76.63

corr(u_i, Xb) =-0.3065 Prob > F = 0.0000
vab Coef. Std. Err. t P>|t| [95% Conf. Interval]
ene -0.0016615 0.0043226 -0.38 0.701 -0.010167 0.006844
mot -0.115764 0.0470006 -2.46 0.014 -0.208247 -0.0232811
tip 18.83632 1.238448 15.21 0.000 16.39943 21.27321

pac 63.77671 10.44091 6.11 0.000 43.23216 84.32125
_cons 1.959119 0.4463568 4.39 0.000 1.080825 2.837413
sigma_u 1.7741963
sigma_e 5.1218697
rho 0.10713516 (fraction of variance due to u_i)
F test that all u_i=0: F(23, 308) = 1.12 Prob > F = 0.3228
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Segun los resultados del modelo, el coeficiente asociado a la variable ENE es de
-0.0016615, con un p-valor de 0.701, indicando que el Consumo de Electricidad no
tiene una relacion estadisticamente significativa con el Comercio, mantenimiento y

reparacion de vehiculos automotores y motocicletas (VAB) del sector.

El hecho de que el coeficiente sea cercano a cero y el p-valor sea mayor a 0.05
sugiere que, en promedio y manteniendo constantes las demas variables en el modelo,
el Consumo de Electricidad no influye significativamente en las variaciones del
Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y motocicletas (VAB)

del sector.

Esta falta de significancia estadistica implica que, al menos bajo el marco del
modelo de efectos fijos utilizado, el Consumo de Electricidad no es un factor
determinante en las fluctuaciones del Comercio, mantenimiento y reparacion de
vehiculos automotores y motocicletas en el sector automotriz peruano para el afio
2024.
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V.3 Identificacion de la influencia del Registro de motocicletas en el
Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y motocicletas

en Peru para el afio 2024

Tabla 4
Modelo econométrico de efectos fijos — Registro de motocicletas
Number of obs = 336

Fixed-effects (within) regression

Group variable: id

R-sq:
within = 0.4988
between= 0.0694
overall = 0.4433

corr(u_i, Xb) =-0.3065

Number of groups = 24
Obs per group:

min = 14
avg = 14.0
max = 14

F(4,308) = 76.63
Prob > F = 0.0000

vab Coef. Std. Err. t P>|t| [95% Conf. Interval]
ene -0.0016615 0.0043226 -0.38 0.701 -0.010167 0.006844
mot -0.115764 0.0470006 -2.46 0.014 -0.208247 -0.0232811
tip 18.83632 1.238448 15.21 0.000 16.39943 21.27321
pac 63.77671 10.44091 6.11 0.000 43.23216 84.32125
_cons 1.959119 0.4463568 4.39 0.000 1.080825 2.837413
sigma u 1.7741963
sigma_ e 5.1218697
rho 0.10713516 (fraction of variance due to u_i)

F test that all u_i=0: F(23, 308) = 1.12 Prob > F = 0.3228

Segun los resultados del modelo, el coeficiente asociado a la variable MOT es
de -0.115764, con un p-valor de 0.014, indicando que el Registro de Motocicletas tiene
una influencia negativa y estadisticamente significativa en el Comercio, mantenimiento

y reparacion de vehiculos automotores y motocicletas (VAB) del sector.

Esta relacion negativa implica que, en promedio y manteniendo constantes las
demas variables en el modelo, un aumento en el Registro de Motocicletas se asocia
con una disminuciéon en el Comercio, mantenimiento y reparacién de vehiculos
automotores y motocicletas (VAB) del sector. La magnitud del coeficiente sugiere que

esta relacion es relevante desde una perspectiva cuantitativa.
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Este hallazgo puede interpretarse como un indicativo de que un incremento en
el registro de motocicletas podria tener un impacto negativo en la actividad econémica
del sector de Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y

motocicletas en Pera para el afio 2024.

V.4 lIdentificacion de la influencia del Transporte interprovincial de
pasajeros en el Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos

automotores y motocicletas en Peru para el afio 2024

Tabla 5
Modelo econométrico de efectos fijos — Transporte interprovincial de pasajeros
Number of obs = 336

Fixed-effects (within) regression

Group variable: id

R-sq:
within = 0.4988
between= 0.0694
overall = 0.4433

corr(u_i, Xb) =-0.3065

Number of groups = 24
Obs per group:

min = 14
avg = 14.0
max = 14

F(4,308) = 76.63
Prob > F = 0.0000

vab Coef. Std. Err. t P>|t| [95% Conf. Interval]
ene -0.0016615 0.0043226 -0.38 0.701 -0.010167 0.006844
mot -0.115764 0.0470006 -2.46 0.014 -0.208247 -0.0232811
tip 18.83632 1.238448 15.21 0.000 16.39943 21.27321

pac 63.77671 10.44091 6.11 0.000 43.23216 84.32125
_cons 1.959119 0.4463568 4.39 0.000 1.080825 2.837413
sigma u 1.7741963
sigma_e 5.1218697
rho 0.10713516
F test that all u_i=0: F(23, 308) = 1.12

(fraction of variance due to u_i)
Prob > F =0.3228

En el anadlisis detallado del modelo de efectos fijos para el afio 2024, se destaca
la influencia significativa del Transporte Interprovincial de Pasajeros (TIP) en el sector

de Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y motocicletas en
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Peru. El coeficiente asociado a la variable TIP es de 18.83632, con un p-valor de 0.000,

indicando una relacion positiva y altamente significativa.

Esta cifra sugiere que, en promedio y manteniendo constantes las demas
variables en el modelo, un aumento unitario en el Transporte Interprovincial de
Pasajeros se asocia con un incremento de aproximadamente 18.84 unidades en el
Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y motocicletas (VAB)
del sector. La magnitud del coeficiente resalta la relevancia cuantitativa de esta
relacion, indicando que variaciones en el transporte interprovincial de pasajeros tienen

un impacto sustancial en la actividad econémica del sector automotriz peruano.

Este resultado subraya la sinergia entre la movilidad interprovincial de pasajeros
y el comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos, sugiriendo que un aumento
en la demanda de transporte podria impulsar la necesidad de servicios relacionados
con vehiculos, generando asi un efecto positivo en el Comercio, mantenimiento y

reparacion de vehiculos automotores y motocicletas (VAB) del sector.
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VI.DISCUSION, CONCLUSIONES y RECOMENDACIONES
VI.1. Discusioén

Inicialmente, se tuvo como limitaciones recopilar toda la informacién de las
fuentes de INEI, ya que fue necesario realizar un analisis detallado para asegurar
que todas las variables estudiadas dispusieran de datos consistentes y
homogéneos para los 24 departamentos. Este proceso demando una inversion
adicional de tiempo, dado que se requirié garantizar la coherencia y confiabilidad
de los datos, asegurando su relevancia para el analisis posterior. Asimismo, las
variaciones porcentuales se vieron afectadas por esta minuciosidad, ya que su
calculo requiri6 un esfuerzo adicional para asegurar la precision de los

resultados, exigiendo un periodo superior al planificado inicialmente.

Respecto a la interpretacion comparativa, los autores Garcia y Bonales
(2021) propusieron el objetivo de identificar la conexién positiva entre diversas
variables, como infraestructura, inversién, tipo de cambio y capital humano, con
las exportaciones en el sector automotriz. Encontraron una relacién bidireccional
de causalidad entre el tipo de cambio y las exportaciones en el sector automotriz.
Esta similitud se refleja en el presente estudio, donde se ha identificado que la
inversion en infraestructura, especificamente en el desarrollo del Parque
Automotor Nacional, muestra una conexién positiva con el comercio,
mantenimiento y reparacion de vehiculos y motocicletas en Peru para el afo
2024. ElI aumento en la infraestructura del parque automotor se asocia
significativamente con el crecimiento de este sector, revelando una interconexion

que respalda las observaciones previas de los autores.

En el estudio de Zepeda (2018), se descubrié que la disparidad en el
tamafio de mercado y la orientacién comercial, interpretada como la reduccién
de barreras comerciales, impulsa el comercio intraindustrial vertical.
Contrariamente, la distancia geografica y la divergencia en el producto interno
bruto (PIB) per capita muestran una asociacion negativa con dicho comercio.
Estas observaciones guardan similitudes con el presente estudio, donde se ha
identificado que el Registro de motocicletas muestra una relacion negativa y
significativa con el Comercio, mantenimiento y reparacién de vehiculos

automotores y motocicletas.
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Pinos et al. (2020), en su articulo, encontraron que variables como el
tamafio, la reputacion y la liquidez fueron estadisticamente significativas para
explicar el nivel de endeudamiento. Este hallazgo destaca similitudes con el
presente estudio, ya que se utilizé la misma metodologia de panel de datos y se
identificO que el Transporte interprovincial de pasajeros muestra una fuerte
influencia positiva y significativa del Comercio, mantenimiento y reparacion de

vehiculos automotores y motocicletas.

En el estudio de Quispe y Rodriguez, aplicaron el método de datos panel
y encontraron una correlacion positiva significativa entre la estructura de
importaciones, la composicion de exportaciones y el crecimiento econémico.
Este fendmeno guarda relacion con los hallazgos del presente estudio, donde se
ha identificado que el Parque automotor en circulacion a nivel nacional muestra
una influencia positiva y significativa con el Comercio, mantenimiento y

reparacion de vehiculos automotores y motocicletas.

Ademas, el estudio desarrollado por Garcia (2021) destacd que la
inversion en infraestructura tiene una eficacia limitada para mejorar la calidad de
la salud en comparacién con la priorizacion de contar con un mayor nimero de
médicos por habitante. Esta observacion guarda puntos en comun con el
presente estudio, donde se ha identificado que, a pesar de la influencia positiva
del Parque Automotor en Circulacion a Nivel Nacional en el comercio y
mantenimiento de vehiculos, no se evidencia un impacto significativo en el
Consumo de Electricidad en el sector automotriz. Esto sugiere que la mejora en
la infraestructura, aunque beneficie al comercio de vehiculos, puede no tener

una correlaciéon directa con el consumo eléctrico en este contexto.

Por otro lado, el estudio elaborado por Pereda (2022) resalta que factores
como el tamafio, el crecimiento, la rentabilidad, la estructura de activos y el costo
de la deuda mostraron ser variables significativas al explicar el endeudamiento
total. Esta conclusion guarda relacion con el presente estudio, donde se ha
identificado que el Registro de Motocicletas, un indicador de tamafio y
crecimiento en el sector automotriz, exhibe una conexién negativa significativa
con el comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos y motocicletas en Pera

para el afio 2024.

37| Péagina Guanilo Alva, Johan



Influencia del parque automotor en circulacion a

UNIVERSIDAD

PINAOA reparacion de  vehiculos automotores 'y

1 IIPN nivel nacional en el Comercio, mantenimiento y

motocicletas en Pert para el afio 2024

Finalmente, se evidencian implicancias cruciales para la economia
peruana al identificar al Parque automotor en circulacion a nivel nacional, el
Registro de Motocicletas y el Transporte Interprovincial de Pasajeros como
factores determinantes significativos en el sector de Comercio, mantenimiento y
reparacion de vehiculos automotores y motocicletas. Ademas, las relaciones
especificas con el registro de motocicletas, el transporte interprovincial y el
parque automotor sefialan &reas para intervenciones y politicas focalizadas.
Estos hallazgos no solo informan sobre las dinAmicas econémicas del sector
automotriz, sino que también ofrecen orientacion valiosa para la formulacion de
politicas que impulsen un desarrollo equilibrado y sostenible en la economia

peruana.

VI.2. Conclusiones

Referente al objetivo general, el andlisis del modelo de efectos fijos
confirma de manera evidente que el Parque Automotor en Circulacion a Nivel
Nacional (PAC) tiene una influencia positiva y significativa en el Comercio,
mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y motocicletas (VAB) del
sector. Con un coeficiente de 63.77671 y un p-valor de 0.000, se destaca la fuerte
relacién cuantitativa, sugiriendo que el crecimiento del parque automotor a nivel
nacional esta directamente asociado con un aumento sustancial en el comercio,

mantenimiento y reparacion de vehiculos y motocicletas.

En funcién al primer objetivo especifico, el Consumo de Electricidad (ENE)
no muestra una influencia estadisticamente significativa en el Comercio,
mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y motocicletas (VAB) del
sector, con un coeficiente de -0.0016615 y un p-valor de 0.701; en este contexto,
el consumo de electricidad no se presenta como un factor determinante en la

actividad econdmica del sector automotriz.

Respecto al segundo objetivo especifico, el Registro de Motocicletas
(MOT) exhibe una influencia negativa y significativa en el Comercio,
mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y motocicletas (VAB) del
sector, con un coeficiente de -0.115764 y un p-valor de 0.014; este resultado
indica que un aumento en el registro de motocicletas esta correlacionado con
una disminucién en el comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos y

motocicletas.
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Finalmente, en cuanto al tercer objetivo especifico, el Transporte
Interprovincial de Pasajeros (TIP) muestra una influencia positiva y altamente
significativa en el Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos
automotores y motocicletas (VAB) del sector, con un coeficiente de 18.83632 y
un p-valor de 0.000; este resultado indica que un aumento en la movilidad
interprovincial de pasajeros estd fuertemente asociado con un crecimiento

significativo en el comercio y mantenimiento de vehiculos y motocicletas.

VI.3. Recomendaciones

Para fortalecer la influencia positiva identificada del Parque Automotor en
Circulaciéon a Nivel Nacional en el comercio y mantenimiento de vehiculos, se
sugiere implementar politicas proactivas. Esto podria incluir incentivos fiscales,
como reduccién de impuestos o subsidios, para promover la adquisicion y
renovacion de vehiculos y motocicletas. Ademas, campafias de concientizacion
podrian destacar los beneficios econdmicos y ambientales de contar con un

parque automotor moderno y eficiente.

Para fortalecer la influencia positiva identificada del Parque Automotor en
Circulacién a Nivel Nacional en el comercio y mantenimiento de vehiculos, se
sugiere implementar politicas proactivas. Esto podria incluir incentivos fiscales,
como reduccién de impuestos o subsidios, para promover la adquisicion y
renovacion de vehiculos y motocicletas. Ademas, campafias de concientizacion
podrian destacar los beneficios econémicos y ambientales de contar con un

parque automotor moderno y eficiente.

Dado que el Consumo de Electricidad no mostr6 una influencia significativa
en el comercio y mantenimiento de vehiculos, se recomienda explorar
estrategias de eficiencia energética. Esto podria involucrar la promocion de
tecnologias mas sostenibles y la implementacién de programas de capacitacion
para los actores del sector. La adopcién de practicas ecoamigables no solo
reducira el impacto ambiental, sino que también puede generar ahorros en

costos operativos.

Considerando la influencia negativa identificada del Registro de

Motocicletas en el comercio y mantenimiento de vehiculos, se sugiere una
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revision exhaustiva de las politicas de registro. Introducir incentivos, como
descuentos en impuestos, podria motivar un registro responsable y seguro de
motocicletas. Ademas, campafias de concientizacion podrian abordar los
beneficios de un registro adecuado en términos de seguridad vial y control de
tréfico.

Dada la fuerte influencia positiva identificada del Transporte Interprovincial
de Pasajeros en el comercio y mantenimiento de vehiculos, se recomienda
invertir en infraestructuras de transporte. Mejorar la conectividad y la calidad de
los servicios podria aumentar la demanda de transporte interprovincial,
beneficiando tanto al sector como a la movilidad general. Colaboraciones
estratégicas entre el gobierno y las empresas del sector pueden ser clave en

este proceso.
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Anexos

Anexo N° 01. ANALISIS DESCRIPTIVO

A continuacion, se presenta el comportamiento de las variables a lo largo de los
24 departamentos durante los 14 afios de estudio:
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Comercio, mantenimiento y reparaciéon de vehiculos automotores y motocicletas: Valor Agregado Bruto, segun departamento

Figura 1
indice de distribucion por Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y motocicletas, en los 24 departamentos
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Interpretacion:

El indice de distribucién del Comercio, Mantenimiento y Reparacion de Vehiculos
Automotores y Motocicletas: Valor Agregado Bruto refleja la contribucion de este sector
en los 24 departamentos bajo estudio. Al analizar la figura correspondiente, se destaca
un comportamiento uniforme en todos los departamentos, caracterizado por una

disminucion significativa en el afio 2020, un periodo marcado por la pandemia global.

La notable contraccion en el indice durante el afio 2020 indica una influencia
directa de los efectos econdmicos adversos asociados a la crisis sanitaria; factores
como las restricciones de movilidad, la disminucion de la demanda y las interrupciones
en la cadena de suministro pueden haber contribuido al declive observado en el sector

de Comercio, Mantenimiento y Reparacion de Vehiculos Automotores y Motocicletas.
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PERU: Producto Bruto Interno, seglin departamento

Figura 2

Influencia del parque automotor en circulacion a nivel nacional
en el Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos

automotores y motocicletas en Peru para el afio 2024
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Interpretacion:

El indice de distribucibn del Producto Bruto Interno (PBI) abarca los 24
departamentos objeto de estudio, representando la contribucion econémica de cada
uno. La figura proporciona una visién integral del comportamiento de estos
departamentos a lo largo del periodo analizado. Se destaca la homogeneidad en el
comportamiento observado en la mayoria de los departamentos, con una excepcion

notable en el caso del departamento de Apurimac.

En el afio 2015, Apurimac experimento un aumento significativo en su indice de
distribucion del PBI, marcando una diferencia sustancial con el patrobn general
observado en los demas departamentos. Este incremento inusual podria atribuirse a
diversos factores, tales como el desarrollo de proyectos econémicos especificos en la
region, un repunte en sectores clave de su economia, o la implementacion exitosa de

politicas locales que impulsaron el crecimiento econdémico.
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Figura 3

indice de Produccién de electricidad, en los 24 departamentos

automotores y motocicletas en Peru para el afio 2024
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Interpretacion:

El indice de distribucién de la Produccion de Electricidad por departamento
abarca los 24 departamentos objeto de estudio, proporcionando una representacion
exhaustiva de la generacion eléctrica en cada region. La figura presenta una
panoramica completa del comportamiento de estos departamentos a lo largo del
periodo analizado, destacando la coherencia en sus patrones, con una hotoria

excepcion en el departamento de Ica.

En el afio 2015, Ica experiment6 un notable aumento en su indice de distribuciéon
de la Produccion de Electricidad, marcando una variacion significativa con respecto al
comportamiento general observado en los demas departamentos. Este incremento
atipico puede atribuirse a una serie de factores tales como cambios en la
infraestructura energética, inversiones especificas en proyectos eléctricos o

condiciones climéticas particulares que impactaron la generacién en esa region.
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Registro de motocicletas, segun departamento

Figura 4
indice de distribucion por Registro de motocicletas, en los 24 departamentos
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Interpretacion:

El indice de distribucion del Registro de Motocicletas, abarcando los 24
departamentos objeto de estudio, ofrece una representacidn detallada del registro de
motocicletas en cada region del pais. La figura proporciona una vision general del
comportamiento de estos departamentos en relacion con el registro de motocicletas a

lo largo del tiempo.

En términos generales, se observa una uniformidad en el comportamiento de los
departamentos, indicando una tendencia generalizada en el registro de motocicletas a
nivel nacional. No obstante, se destacan dos departamentos especificos, Junin y
Pasco, que experimentaron un aumento significativo en su indice de distribucién

durante el afio 2010.

Este incremento notable en el registro de motocicletas en Junin y Pasco en el
afio 2010 podria vincularse a diversas razones, tales como el impulso econémico en
dichas regiones, politicas locales que fomentaron la adquisicién de motocicletas, o
incluso eventos particulares que generaron una mayor demanda de este medio de

transporte.
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Transporte interprovincial de pasajeros, segun departamento

Figura5

indice de distribucion por Transporte interprovincial de pasajeros, en los 24 departamentos
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Interpretacion:

El indice de distribucién del Transporte Interprovincial de Pasajeros, que abarca
los 24 departamentos contemplados en el estudio, refleja la participaciéon y dinamicas
de este servicio de transporte en cada region del pais. La figura proporciona una vision
general del comportamiento de estos departamentos en relacion con el transporte

interprovincial de pasajeros.

Se destaca que, segun la figura, el departamento de Amazonas exhibi6é los
indices mas elevados en comparacion con los demas departamentos durante los afios
analizados. Este fendmeno indica una posicién destacada de Amazonas en términos

de participacion en el transporte interprovincial de pasajeros.
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Parque automotor en circulacion a nivel nacional, segun departamento

Figura 6

indice de distribucién por Parque automotor en circulacion a nivel nacional, en los 24 departamentos
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Interpretacion:

El indice de distribucion del Parque Automotor en Circulacidn a nivel nacional
abarca los 24 departamentos contemplados en el estudio, reflejando la configuracion
del parque vehicular en cada region del pais. La figura proporciona una visién global
del comportamiento de estos departamentos en relacion con la cantidad de vehiculos

en circulacion.

En lineas generales, se observa una similitud en el comportamiento de los
departamentos, sugiriendo una tendencia uniforme en el pargue automotor a nivel
nacional. No obstante, se destaca un fenémeno particular en el departamento de
Ayacucho durante el afio 2010, caracterizado por un aumento significativo en su indice

de distribucion del parque automotor.

Este incremento atipico en Ayacucho puede atribuirse a una variedad de
factores, como politicas locales de estimulo a la adquisicién de vehiculos, desarrollos
econémicos especificos, 0 incluso eventos culturales o turisticos que incentivaron la

movilidad vehicular en la region.
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Estadisticos descriptivos

Tabla 6
Estadisticos descriptivos
Desv.
N Rango Minimo Maximo Media Desviaci6 Varianza Asimetria Curtosis
n
Estadistic Estadistic Estadistic Estadistic Estadistic Estadistic Estadistic Estadistic pesv Estadistic pesv
0 0 0 0 0 0 0 0 ' 0
Error Error

Comercio,
mantenimient
0y reparacion
de vehiculos 336 190,00 -140,00 50,00 4,2919  10,96539 120,240 -6,646  ,133 90,010 ,265
automotores y
motocicletas
(VAB)
Produccion de
electricidad 336 1104,96 -86,38 1018,58 9,4246  67,04731 4495341 10,895 ,133 155,909 ,265
Registro de

336 87,98 -,98 87,00 , 9157 6,23215 38,840 11,338 , 133 140,379 ,265
Motocicletas
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Transporte
Interprovincial
de Pasajeros

Parque
Automotor en

Circulacién a
nivel nacional

N valido (por

lista)

336 1,82

336 34

336

-,66

-,03

1,16 ,0214 ,23468 ,055 -,256 ,133 3,895 ,265

31 ,0376 ,03909 ,002 1,142 ,133 6,303 ,265
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Interpretacion:

Para el sector de Comercio, Mantenimiento y Reparacion de Vehiculos
Automotores y Motocicletas (VAB), se observa que la media se sitla en 50 unidades,
pero la dispersion de los datos es notoria, como evidencian la desviacién estandar de
4.2919 y la varianza de 120.240. La asimetria, con un valor negativo de -6.646, revela
una distribucién sesgada hacia la izquierda, mientras que la curtosis de 90.010 sefala

una distribucion més achatada y con colas méas pesadas que la distribucién normal.

En cuanto a la Produccién de electricidad, se muestra un rango considerable de
1191.34 unidades. La media y la desviacion estandar son iguales a 1018.58 y 9.4246,
respectivamente, indicando una distribucién relativamente concentrada alrededor de
la media. Sin embargo, la asimetria positiva de 10.895 y la curtosis de 155.909
sugieren una distribuciéon altamente sesgada hacia la derecha y con colas muy

pesadas.

Para el Registro de Motocicletas, se observa un rango de 88.96 unidades y una
media de 87.98, lo que implica una concentracion de los datos. La desviacion estandar
es baja (0.9157), indicando una dispersion limitada. No obstante, la asimetria de
11.338 Yy la curtosis de 140.379 reflejan una distribucién altamente sesgaday con colas

pesadas hacia la derecha.

En el caso del Transporte Interprovincial de Pasajeros, los datos se sitllan en un
rango de 1.82 unidades y una media extremadamente baja de 0.0214. La desviacién
estandar de 0.23468 muestra una dispersion moderada alrededor de la media. La
asimetria negativa de -0.256 sugiere una distribucién ligeramente sesgada hacia la
izquierda, mientras que la curtosis de 3.895 indica colas mas pesadas que la

distribucion normal.

Para el Parque Automotor en Circulacién a nivel nacional, los datos revelan un
rango de 0.37 unidades y una media de 0.0376, indicando una concentracion cercana
a la media. La desviacion estandar de 0.03909 es relativamente baja, sefialando una
dispersion limitada. La asimetria positiva de 1.142 y la curtosis de 6.303 sugieren una
distribucion sesgada hacia la derecha y con colas mas pesadas que la distribucion

normal.
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Prueba de normalidad:

Tabla 7

Pruebas de normalidad

Influencia del parque automotor en circulacion a

nivel nacional en el Comercio, mantenimiento y

reparacion

motocicletas en Pert para el afio 2024

de

vehiculos

automotores y

Kolmogorov- _ _
_ Shapiro-Wilk
Smirnov?
Estadistico gl Sig. Estadistico gl Sig.
Comercio, mantenimiento y
reparacion de vehiculos automotores ,244 336 ,000 ,591 336 ,000
y motocicletas (VAB)
Produccién de electricidad ,278 336 ,000 354 336 ,000
Registro de Motocicletas ,395 336 ,000 142 336 ,000
Transporte Interprovincial de
_ ,181 336 ,000 ,860 336 ,000
Pasajeros
Parque Automotor en Circulacién a
,095 336 ,000 ,930 336 ,000

nivel nacional

a. Correccién de significacion de Lilliefors

En todas las variables evaluadas, los resultados de la prueba de normalidad

Kolmogorov-Smirnov, se evidencia un valor de significancia inferior a 0.05. Este

hallazgo es indicativo de un rechazo de la hip6tesis nula de normalidad para cada una

de las variables analizadas. En términos estadisticos, esto implica que los datos de

Comercio, Mantenimiento y Reparaciéon de Vehiculos Automotores y Motocicletas

(VAB), Produccién de Electricidad, Registro de Motocicletas, Transporte Interprovincial

de Pasajeros y Parque Automotor en Circulacion a nivel nacional no exhiben una

distribuciéon normal.
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Anexo N° 02. ANALISIS INFERENCIAL

Modelo de efecto fijos
Tabla 8
Modelo de efectos fijos

Fixed-effects (within) regression Number of obs = 336
Group variable: id Number of groups = 24
R-sq: Obs per group:
within = 0.4988 min = 14
between= 0.0694 avg = 14.0
overall = 0.4433 max = 14

F(4,308) = 76.63
corr(u_i, Xb) =-0.3065 Prob > F = 0.0000

vab Coef. Std. Err. t P>|t| [95% Conf. Interval]
ene -0.0016615 0.0043226 -0.38 0.701 -0.010167 0.006844
mot -0.115764 0.0470006 -2.46 0.014 -0.208247 -0.0232811
tip 18.83632 1.238448 15.21 0.000 16.39943 21.27321
pac 63.77671 10.44091 6.11 0.000 43.23216 84.32125
_cons 1.959119 0.4463568 4.39 0.000 1.080825 2.837413
sigma_u 1.7741963
sigma e 5.1218697
rho 0.10713516 (fraction of variance due to u_i)

F test that all u_i=0: F(23, 308) = 1.12 Prob > F = 0.3228

En el andlisis del modelo de efectos fijos presentado en la Tabla 4, se destacan
varios hallazgos importantes. En primer lugar, el coeficiente de determinaciéon (R-
squared) sugiere que aproximadamente el 44.33% de la variabilidad en el Valor
Agregado Bruto (VAB) del sector de Comercio, mantenimiento y reparacion de
vehiculos automotores y motocicletas puede ser explicada por las variables incluidas

en el modelo.

En términos especificos, el Consumo de Electricidad (ENE) no muestra una
influencia significativa en el VAB, con un coeficiente de -0.0016615 y un p-valor de

0.701. Esto indica que, en el rango de valores observados, el consumo de electricidad
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no esta relacionado de manera estadisticamente significativa con las variaciones en el
VAB del sector.

Por otro lado, el Registro de Motocicletas (MOT) exhibe una relacion negativa
significativa, con un coeficiente de -0.115764 y un p-valor de 0.014. Esto sugiere que
un aumento en el registro de motocicletas se asocia estadisticamente con una

disminucién en el VAB del sector.

En cuanto al Transporte Interprovincial de Pasajeros (TIP), un aumento en esta
variable esta relacionado positivamente con el VAB. El coeficiente es de 18.83632, lo
que implica que un incremento unitario en el transporte interprovincial de pasajeros se
asocia con un aumento de aproximadamente 18.84 unidades en el VAB, con un p-

valor de 0.000, indicando una fuerte significancia estadistica.

Por altimo, el Pargue Automotor en Circulacién a Nivel Nacional (PAC) muestra
una relacion positiva significativa con el VAB, con un coeficiente de 63.77671 y un p-
valor de 0.000. Esto sugiere que un aumento en el parque automotor en circulacion se

asocia con un incremento considerable en el VAB del sector.

Modelo de efecto aleatorios

Tabla 9
Modelo de efectos aleatorios
Random-effects GLS regression Number of obs = 336
Group variable: id Number of groups = 24
R-sq: Obs per group:
within = 0.4886 min = 14
between = 0.1138 avg =14.0
overall = 0.4583 max = 14

Wald chi2(4) = 280.09
corr(u_i, X) =0 (assumed) Prob > chi2 = 0.0000

vab Coef. Std. Err. t P>|t| [95% Conf. Interval]
ene 0.0005069 0.004196 0.12 0.904 -0.007717 0.0087309
mot -0.0860285 0.0453375 -1.9 0.058 -0.1748885 0.0028314
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tip 18.83518  1.218274 15.46 0.000 16.44741  21.22295
pac 36.70338  7.725956 4.75 0.000 21.56079  51.84598
_cons 2.826052 0.3844866 7.35 0.000 2.072472  3.579632

sigma_u 0
sigma_e 5.1218697
rho 0 (fraction of variance due to u_i)

En el modelo de efectos aleatorios presentado en la Tabla 5, se examina la
relacién entre diversas variables, incluyendo el Valor Agregado Bruto (VAB) en el
sector de Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y
motocicletas, y otras variables como el Consumo de Electricidad (ENE), el Registro de
Motocicletas (MOT), el Transporte Interprovincial de Pasajeros (TIP), y el Parque

Automotor en Circulacién a Nivel Nacional (PAC).

En este modelo de efectos aleatorios, se asume que los efectos especificos de
cada grupo (identificados por la variable "id") no son constantes y pueden variar
aleatoriamente. El coeficiente de determinacion (R-squared) indica que
aproximadamente el 45.83% de la variabilidad total en el VAB del sector puede ser

explicada por las variables consideradas en el modelo.

En cuanto a las variables individuales, el Consumo de Electricidad (ENE)
muestra un coeficiente positivo de 0.0005069, aunque no es estadisticamente
significativo (p-valor = 0.904). Esto sugiere que, segun este modelo, el consumo de

electricidad no tiene una relacién significativa con las variaciones en el VAB.

Para el Registro de Motocicletas (MOT), se observa un coeficiente negativo de -
0.0860285 con un p-valor de 0.058. Aunque este coeficiente no alcanza la significancia
convencional del 5%, sugiere una posible tendencia negativa en la relacion entre el

registro de motocicletas y el VAB del sector.

El Transporte Interprovincial de Pasajeros (TIP) y el Parque Automotor en
Circulacién a Nivel Nacional (PAC) muestran coeficientes positivos y significativos. Un
aumento en el transporte interprovincial de pasajeros esta asociado con un aumento

en el VAB, al igual que un incremento en el parque automotor. Estos resultados
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sugieren que, segun este modelo, estas variables tienen un impacto positivo en el VAB

del sector.

67| Pagina

Guanilo Alva, Johan



Influencia del parque automotor en circulacion a
1 IIPN nivel nacional en el Comercio, mantenimiento y

portsne n  de  vehicul
DEL NORTE reparacion e veniculos automotores y

motocicletas en Pert para el afio 2024

Test de Hausman

Tabla 10

Test de Hausman

estimate store randomO1

hausman fixed01 randomO1

(b) (B) (b-B) sqgrt(diag(V_b-V_B))
fixed01 randomO1 Difference S.E.
ene -0.0016615 0.0005069 -0.0021684 0.001038
mot -0.115764 -0.0860285 -0.0297355 0.0123922
tip 18.83632 18.83518 0.0011364 0.2226210
pac 63.77671 36.70338  27.07332 7.022981

b = consistent under Ho and Ha; obtained from xtreg

B = inconsistent under Ha, ef ficient under Ho; obtained from xtreg
Test: Ho: difference in coefficients not systematic
Eleccion del modelo
chi2(4) = (b—B)'[(V_b—V_B)"(—1)](b— B)
chi2(4) = 29.49
Prob > chi2 = 0.000

Breusch and Pagan Lagrangian multiplier test for random effects

vab[id,t] = Xb + u[id] + e[id, t]

Tabla 11
Test de Breusch and Pagan
Var sd = sqrt(Var)
vab 48.24916 6.946162
e 26.23355 5.12187
u 0 0
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Test:
Var(u) = 0
chibar2(01) = 0.00
Prob > chibar2 = 1.0000

Se concluye que hay evidencia significativa de que la diferencia en los
coeficientes entre los modelos de efectos fijos y efectos aleatorios es sistematica
(p<0.05). Debido a esto, se elige el modelo de efectos fijjos como més apropiado para

el andlisis de los datos.
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Anexo N° 03. COMERCIO, MANTENIMIENTO Y REPARACION DE VEHICULOS
AUTOMOTORES Y MOTOCICLETAS: VALOR AGREGADO BRUTO POR ANOS, SEGUN
DEPARTAMENTOS

Valores a Precios Constantes de 2007

(Variacion porcentual del indice de volumen fisico)

Departamentos 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Amazonas 10.8 -0.1 113 44 116 5.5
Ancash 104 -2.7 12.5 7.8 9.0 5.7
Apurimac 7.5 -14 124 8.3 9.5 6.1
Arequipa 10.7 -1.8 10.9 6.9 11.3 3.5
Ayacucho 12.6 2.3 10.1 6.8 13.2 6.1
Cajamarca 9.1 2.6 114 6.8 9.3 4.9
Cusco 10.7 -1.3 11.2 104 1.7 7.2
Huancavelica 12.1 1.7 9.7 135 126 5.5
Huanuco 8.5 -1.5 13.2 6.7 10.9 6.6
Ica 11.5 1.3 11.8 11.0 8.4 5.8
Junin 12.9 -0.9 14.4 8.2 10.6 3.0
La Libertad 10.1 -04 10.9 6.5 9.8 5.7
Lambayeque 12.3 05 116 55 115 4.9
Lima 10.7 -0.9 11.8 9.5 6.9 4.7
Callao ... 107 -0.9 118 9.5 6.9 4.7
Lima Provincias 10.7 -09 118 9.5 6.9 4.7
Lima Metropolitana 10.7 -09 118 9.5 6.9 4.7
Loreto 8.5 03 11.2 53 115 5.0
Madre de Dios 12.2 14 12.6 54 10.0 5.7
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Moguegua 10.0 -2.3 10.9 6.9 7.3 4.9
Pasco 13.6 -29  11.2 9.6 9.4 3.7
Piura 10.2 -2.8 13.7 8.1 11.7 5.7
Puno 113 -1.2 12.6 9.2 7.3 55
San Martin 10.8 1.2 11.2 8.0 10.1 4.8
Tacna 12.0 -3.3 139 75 105 6.2
Tumbes .. 124 37 139 104 130 4.0
Ucayali 10.0 -2.0 9.9 6.4 10.9 4.8
Valor Agregado Bruto ... 10.7 -0.8 119 8.6 8.5 4.9

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica

Con informacion disponible al 15 de diciembre del 2022

Departamentos 2014 2015 2016P/ 2017P/ 2018E/ 2019E/ 2020E/ 2021E/
Amazonas 25 26 1.7 15 2.1 24 127 10.8
Ancash 15 3.2 2.0 0.9 3.5 25 -133 17.8
Apurimac 14 35 25 0.5 2.2 24 -131 13.2
Arequipa 41 21 2.7 2.0 3.0 25 -148 180
Ayacucho 1.0 1.9 1.6 11 14 24 -155 15.0
Cajamarca 1.3 14 1.6 1.2 2.0 24 -154 17.4
Cusco 30 14 2.3 0.6 2.9 26 -149 15.9
Huancavelica 06 0.7 1.9 0.6 2.9 25 -101 10.1
Huénuco 23 33 1.9 1.2 2.2 24 -14.6 15.8

71| Péagina Guanilo Alva, Johan



UNIVERSIDAD
PRIVADA

Influencia del parque automotor en circulacion a

nivel nacional en el Comercio, mantenimiento y

PRTALA reparacion de  vehiculos automotores 'y
motocicletas en Pert para el afio 2024

Ica 41 40 3.2 0.9 1.9 23 -119 209
Junin 11 37 2.5 1.2 15 24 -121 15.6
La Libertad 14 26 2.8 1.3 3.2 25 -114 14.8
Lambayeque 06 26 2.2 1.4 3.1 26 -121 18.5
Lima 20 35 3.2 14 2.5 24 -133 17.5
Callao 20 28 2.0 0.8 2.5 23 -133 176
Lima Provincias 20 25 3.3 13 2.5 23 -131 17.6
Lima Metropolitana 20 35 3.2 14 2.5 24 -13.3 17.5
Loreto 1.0 40 1.6 0.8 2.5 25 -129 15.2
Madre de Dios 1.1 3.6 1.2 1.5 2.5 23 -134 15.1
Moquegua 3.1 3.9 2.2 15 2.2 25 -126 16.1
Pasco 04 27 19 0.8 2.3 25 -134 19.6
Piura 0.7 21 2.7 1.5 3.2 26 -145 19.2
Puno 15 38 2.2 1.3 2.5 27 -119 15.9
San Martin 49 3.1 2.9 1.2 1.5 27 -111 11.5
Tacna 15 21 1.7 1.2 1.8 24 -148 14.2
Tumbes 15 1.2 2.9 0.8 3.2 25 -140 17.3
Ucayali 0.7 1.9 2.2 0.9 24 24 -13.7 19.5
Valor Agregado Bruto| 1.9 3.1 2.8 1.3 2.5 25 -13.3 17.2
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informética
Con informacion disponible al 15 de diciembre del 2022
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Anexo N° 04. PRODUCCION DE ELECTRICIDAD POR DEPARTAMENTO

2008

2009

2010

2011

2012

2013

Amazonas

(var% anual)

0.7714920
6

10.539785
1

1.8484937
6

11.835288
5

6.1549295
7

5.6687177
3

Ancash

(var% anual)

2.2604739
1

3.0538417
8

1.8115028
7

5.5119762

5.0425683

2.5604254
1

Apurimac

(var% anual)

17.648585
8

6.1075553

13.042000
1

6.5086405
8

1.2367680
4

5.9650553
1

Arequipa

(var% anual)

5.0287977
9

16.881877
9

14.877359
5

16.283478
6

9.8723178
5

7.8118043
8

Ayacucho

(var% anual)

7.6580164
4

9.459171

12.064206

3.6920872
7

14.231855
1

17.580040
1

Cajamarca

(var% anual)

23.191695
8

5.7921243
9

15.136131
7

-4.470875

15.054204
6

7.5619109
6

Cusco

(var% anual)

1.4662736
2

4.5449915
2

3.2996671
8

3.8332537
7

0.3685768
4

0.3772190
9

Huancavelic
a (var%

anual)

6.5132417
9

5.9148605

0.0096542
3

0.1993917
2

2.0410165
9

0.3343878
7

Huéanuco

(var% anual)

21.101207
4

14.442494
7

2.5904390
9

4.4324601
6

1.3659254
1

1.3858685
7

Ica (var%

anual)

192.25857
3

20.802710
6

23.169277
6

199.72664
7

3.5795567

15.627201
3
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Junin (var% | 2.3522342 ) 20.234505 | 17.639063 | 1.3032230 | 4.4858911
19.630919
anual) 3 5 7 3 3 9
La Libertad i 57.236950 | 14.718374 | 34.778641 ) 8.3785416
5.1933060 21.723821
(var% anual) 4 9 9 3
4 2
Lambayequ - - - -
3.2872305 0.6334703
e (var% . 8.8452333 | 7.5639285 | 7.3018165 8 6.1790836
anual) 5 8 5 8
Lima (var% | 18.933956 | 9.6605794 | 20.449817 9.8496453 | 11.877235
17.165648
anual) 9 8 5 5 3
Loreto 13.743333 | 10.221828 | 16.402574 | 2.9886612 ) 1.7440995
2.7365947
(var% anual) 7 1 1 9 L 2
Madre de - - - -
) 6.4373571
Dios (var% | 16.516638 | 74.403844 | 42.815793 8 10.685297 | 0.4146245
anual) 5 3 7 3
Moquegua i 12.760845 i ) 50.143873
30.209079 37.730141 | 30.067925
(var% anual) 7.7282014 3 3 5 6
Pasco (var% 5.0224421 ) 26.428391 | 0.6803778 | 4.4523713
-0.145885 14.435822
anual) 1 9 7 5
6
Piura (var% | 17.033040 ) 6.9317158 | 5.5982358 )
9.8539622 | 10.752061 30.545018
anual) 1 5 9
5 7
Puno (var% ) ) ] 24.053644 ) 10.435175
2.7450130 | 0.7706353 | 18.238424 5.1640115
anual) 7 9
5 6 8 2
San Martin 8.4021520 | 6.7221432 ) 16.375147 )
12.129862 74.844610 1.1860117
(var% anual) 6 7 1
7 2
Tacna (var% ] ] ) 23.571871 | 34.069487
17.547861 | 5.6773488 | 2.0584596 | 3.6627820
anual) 2 7
2 7 4
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Tumbes | 25.841193 ) 61.216852 ] ) ]

(var% anual) s 27.219073 ) 37.354346 | 38.242334 | 22.375317
5 8 8 4
Ucayali | 7.9867258 i ] . 78.760270 )

(var%% anual) . 17.427452 | 26.277974 25 360654 , 54.643236
4 8 3

Total (var% | 8.4161746 | 1.4836212 | 8.5245885 | 8.2460685 | 5.9008206 | 5.7938572
anual) 4 3 2 2 9 1
2014 2015 2016 2017
Amazonas (var% anual) -1.54255762|-9.97685142 | 19.7374914 |-12.2142957
Ancash (var% anual) 3.67331117 | 14.9947387| 17.3685724 | 5.69901309
Apurimac (var% anual) -8.97924766 | 15.0145661 |-21.5957355| 38.5831544
Arequipa (var% anual) -26.0167879|-2.17433532| 17.300542| 2.65467864
Ayacucho (var% anual) 20.859392|-2.43162557 | -6.44999768 | 63.6471599
Cajamarca (var% anual) -3.01307823| 6.10187571|-22.3993503 | 86.2349044
Cusco (var% anual) -4.32597148 68.11106 | 45.9270674 |-0.77656275
Huancavelica (var% anual) |-2.72834576| 1.76918131| 2.98252716 | 32.0253523
Huéanuco (var% anual) -0.2252982 | 19.3560683 | 1018.57747 | 68.1924433
Ica (var% anual) 40.2141435| 4.51956624 | 49.6984255| 3.25785962
Junin (var% anual) -6.65348128| 12.718583|-14.3705491| 10.7235685
La Libertad (var% anual) 29.3972597| 61.2717629| 9.17233875|-7.24995413
Lambayeque (var% anual) |-10.1063987 | 33.6085781 |-19.2811986 |-6.54458879
Lima (var% anual) 14.302059 | 3.02791188| 6.68160075 |-17.4118628
Loreto (var% anual) 1.25411583 |-7.44902652 | -40.5651962 | 101.399257
Madre de Dios (var% anual) | -10.9030664 |-47.9209768 | -20.0742539 | 227.355149
Moquegua (var% anual) -71.5094958 | 60.9064135| 158.935762 |-25.5253588
Pasco (var% anual) -3.30602065 | -0.42762948 | -17.7266938 | 18.4143011
Piura (var% anual) 18.2373279| 32.0985673| 0.6733637| 4.62126996
Puno (var% anual) -0.91823766 | 2.99996869 | -10.0560537 |-0.01349135
San Martin (var% anual) 15.7018541 | 6.92628086| 69.8398469 |-51.0642147
Tacna (var% anual) -0.79964146 | -17.2193517| 16.5614203 |-0.25198127
Tumbes (var% anual) -12.3010199 |-5.38496776 | 8.40522788 | 2.21925804
Ucayali (var% anual) -2.01777425| 15.1835598 |-15.6800166 | 349.216987
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reparacion vehiculos  automotores y

1

Total (var% anual) 4.8054061| 6.29078084 | 7.03478847 | 0.28784679
2018 2019 2020 2021
Amazonas (var% anual) | 3.07069499 | -46.7904309| 4.67857579 | 58.3662833
Ancash (var% anual) -5.57730743 | 19.5585994 | 4.79421412 |-12.5046978
Apurimac (var% anual) |-11.8828966| 33.692679 |-42.7261065 | 58.6106916
Arequipa (var% anual) 0.59121507 |-0.83524669 | 5.02677328 |-0.16567277
Ayacucho (var% anual) |-60.2759786 | 3.15700307 | 26.1870343 | 5.76890546
Cajamarca (var% anual) | 9.00026575 | 27.789744 |-9.34398425| 20.1798534
Cusco (var% anual) -1.349642 | 3.91270659 |-0.78683156 |-0.03433401
Huancavelica (var% anual) |-3.59301411| 31.9421087 |-18.2646304 | 13.84092
Huanuco (var% anual) -6.49980306 | 25.9720758 |-30.0418568 | 29.47478
Ica (var% anual) 25.3374252 |-26.3297106 | 6.51606232 |-0.43840906
Junin (var% anual) 4.24979725 | 14.4479638 |-22.0867662 | 44.2386978
La Libertad (var% anual) |-1.03144506| 3.94051335 | 5.32104633 |-7.03547078
Lambayeque (var% anual) [-21.4034793| 0.89583885 |-6.00186446 | 5.52730479
Lima (var% anual) 14.1620562 |-13.2185926 | 17.8071454 |-7.32448889
Loreto (var% anual) -9.76123911 | 27.9827202 |-58.2774142 | 2.37738196
Madre de Dios (var% anual) | -60.2204839 |-0.48384924 | 20.0489886 |-67.0789362
Moquegua (var% anual) 21.5646191 | 1.20001505 |-4.86102466 | 8.45094942
Pasco (var% anual) -12.5554532 | 22.3943155 |-29.2498422 | 27.0628349
Piura (var% anual) 13.888914 |-6.57238083| 16.153868 |-5.55222369
Puno (var% anual) 25.0458168 | 20.0154731 |-7.53214597 | -23.6265262
San Martin (var% anual) |-3.76819259| 1.11161487 |-40.2386331 | 59.9148877
Tacna (var% anual) 7.59696781 | -7.43503607 | 1.06352207 | 6.87984221
Tumbes (var% anual) -2.17107626 0 0 0
Ucayali (var% anual) 159.368375 |-86.3768003 | 29.4772871 |-23.6921516
Total (var% anual) 6.77012298 | 2.42608169 |-1.27475923 | 2.00808877
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Influencia del parque automotor en circulacion a
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motocicletas en Pert para el afio 2024

automotores y

BRUTO

INTERNO POR ANOS, SEGUN

Anexo N° 06. REGISTRO DE MOTOCICLETAS, SEGUN DEPARTAMENTO, 2016-2021

Departamento 2008 2009 2010 2011
Total 103 458 240 869 122 868
Amazonas 4.47 2633 2.04 8017 -0.70 2425 043
Ancash 26.00 2052 1.10 4 307 -0.80 857 0.34
Apurimac 1.39 74 1.05 152 0.77 269 -0.09
Arequipa 1.76 3133 0.04 3256 0.21 3924 0.10
Ayacucho 19.13 3361 -0.60 1360 0.16 1581 0.26
Cajamarca 2.24 8245 1.98 24594 -0.73 6635 0.43
Cusco 1.07 1331 1.72 3616 0.22 4420 0.62
Huancavelica #iVALOR! 343 -0.83 57 -0.53 27 2.19
Huanuco 2.19 2737 14.30 41 872 -0.84 6691 -0.01
Ica 14.23 7523 -0.77 1694 0.55 2618 0.25
Junin -0.72 429 63.85 27822 -0.78 6072 0.61
La Libertad -0.33 1029 245 3546 0.21 4285 0.34
Lambayeque 3.07 17317 2.40 58941 -0.89 6674 0.37
Lima 1/ -0.09 17888 0.34 23902 0.27 30352 0.27
Loreto 0.27 7287 -0.04 7004 0.78 12478 -0.32
Madre de Dios -0.07 527 6.90 4165 0.20 5016 0.25
Moquegua 0.12 226  0.00 225 0.18 265 -0.28
Pasco 1.57 18 87.00 1584 -0.97 45 2.27
Piura 0.17 7646 -0.20 6144 0.20 7352 0.30
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Puno 0.14 3564 0.17 4180 -0.24 3157 0.25
San Martin 0.03 9973 -0.24 7595 0.34 10189 0.41
Tacna 0.05 717  0.76 1259 -0.07 1174 0.19
Tumbes 0.01 384 -0.15 328 -0.26 243 0.40
Ucayali -0.18 5021 0.05 5249 0.17 6119 0.18
Departamento 2012 2013 2014

Total 152 822 170 220 121 303 171 305
Amazonas 3467 -0.15 2 950 -0.39 1803 0.26 2 263
Ancash 1148 0.44 1653 -0.15 1412 0.90 2 683
Apurimac 245 0.88 460 0.35 623 0.41 876
Arequipa 4 304 0.31 5619 -0.28 4 052 0.34 5428
Ayacucho 1995 0.26 2 506 -0.18 2054 0.64 3374
Cajamarca 9515 0.02 9730 -0.38 6 018 0.31 7 896
Cusco 7141 0.01 7183 -0.25 5399 0.51 8 127
Huancavelica 86 1.45 211 -0.05 201 0.76 354
Huanuco 6 613 0.17 7712 -0.26 5707 0.46 8 354
Ica 3 262 0.36 4421 -0.40 2 658 0.50 3988
Junin 9 798 -0.18 8 066 -0.41 4773 0.48 7074
La Libertad 5745 0.46 8 394 -0.19 6 792 0.24 8 391
Lambayeque 9120 0.23 11177 -0.44 6 261 0.54 9 655
Lima 1/ 38 495 0.18 45318 -0.20 36372 0.30 47 326
Loreto 8 480 -0.05 8 057 -0.29 5709 0.42 8 127
Madre de Dios 6 285 -0.06 5878 -0.44 3290 0.40 4 608
Moquegua 192 0.66 319 -0.31 220 0.14 251
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Pasco 147 0.64 241 -0.14 208 1.15 448
Piura 9 565 0.29 12335 -0.35 8 059 0.44 11636
Puno 3937 0.34 5275 -0.23 4048 0.34 5424
San Martin 14 325 -0.10 12821 -0.33 8 633 0.58 13609
Tacna 1399 0.08 1508 -0.26 1116 0.57 1757
Tumbes 341 0.30 445 -0.23 343 0.14 391
Ucayali 7217 0.10 7941 -0.30 5552 0.67 9 265
#iDIV/O! #iDIV/O! #iDIV/O!
Departamento 2015 2016 2017
Total 164 067 162 982
Amazonas -0.14 1948 -0.20 1562 -0.02
Ancash 0.09 2934 0.08 3175 -0.08
Apurimac -0.06 826 0.20 995 0.10
Arequipa -0.22 4 236 -0.04 4 083 0.00
Ayacucho -0.21 2670 -0.06 2515 -0.14
Cajamarca -0.04 7 593 0.14 8 622 0.04
Cusco -0.19 6 574 -0.05 6 231 -0.09
Huancavelica -0.28 254 0.62 411 -0.09
Huanuco -0.08 7 683 -0.04 7 382 -0.13
Ica 0.07 4274 0.03 4 405 0.10
Junin 0.14 8 084 0.00 8 048 -0.03
La Libertad -0.16 7021 0.03 7 246 -0.10
Lambayeque -0.06 9 106 -0.05 8 669 -0.04
Lima 1/ 0.01 47 853 -0.01 47 327 0.07
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Loreto -0.01 8 045 -0.05 7 666 -0.19
Madre de Dios -0.11 4109 0.03 4233 -0.05
Moquegua -0.53 117 0.11 130 0.09
Pasco -0.19 365 -0.11 324 -0.24
Piura -0.01 11 536 -0.03 11141 -0.02
Puno 0.06 5752 0.09 6 265 -0.02
San Martin 0.01 13722 -0.06 12 926 0.11
Tacna -0.29 1248 0.03 1290 -0.11
Tumbes -0.39 238 -0.04 228 1.18
Ucayali -0.15 7879 0.03 8108 -0.05
Departamento 2018 2019

Total 162 738 166 490 273 052
Amazonas 1531 0.12 1720 -0.14 1482
Ancash 2930 0.02 2975 0.53 4553
Apurimac 1094 -0.08 1007 0.31 1315
Arequipa 4 099 -0.06 3873 2.40 13 156
Ayacucho 2161 0.01 2184 0.15 2517
Cajamarca 8 947 0.01 9041 0.01 9 155
Cusco 5699 0.07 6 126 0.56 9533
Huancavelica 373 -0.03 363 0.25 453
Huanuco 6 394 -0.14 5 506 0.16 6 400
Ica 4 865 0.03 4 995 0.06 5307
Junin 7787 0.00 7789 0.29 10 059
La Libertad 6 523 0.08 7 050 0.75 12 308
Lambayeque 8 343 -0.02 8 170 0.23 10 056
Lima 1/ 50 619 0.02 51 659 1.52 130 292
Loreto 6218 0.30 8 067 -0.17 6672
Madre de Dios 4027 -0.01 3993 -0.01 3935
Moquegua 142 0.03 146 1.45 357
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Pasco 245 -0.04 236 0.06 250
Piura 10 867 0.16 12 617 0.04 13 155
Puno 6 147 0.01 6 180 0.24 7 658
San Martin 14 404 -0.07 13 466 0.00 13 476
Tacna 1149 -0.06 1082 1.21 2 387
Tumbes 497 -0.35 325 -0.12 285
Ucayali 7677 0.03 7920 0.05 8 291
Departamento 2020 2021

Total 417 317 412 961
Amazonas 0.75 2 587 -0.11 2299
Ancash 0.35 6 158 0.30 7992
Apurimac 1.03 2 667 0.04 2784
Arequipa 0.43 18 751 0.14 21 352
Ayacucho 0.75 4 416 0.26 5580
Cajamarca 0.39 12 715 0.34 17 080
Cusco 0.56 14 873 0.27 18 883
Huancavelica -0.16 379 0.03 390
Huanuco 0.34 8 546 0.09 9318
Ica 0.36 7235 0.32 9541
Junin 0.88 18 863 0.11 20 974
La Libertad 0.49 18 331 0.18 21571
Lambayeque 2.25 32 723 -0.35 21 138
Lima 1/ 0.44 187 534 -0.12 164 422
Loreto 0.16 7763 -0.16 6 513
Madre de Dios 0.38 5417 0.48 8 000
Moquegua 1.68 956 0.02 978
Pasco 1.95 737 -0.06 696
Piura 0.52 19 966 0.24 24 745
Puno 0.62 12 435 0.17 14 492
San Martin 0.12 15 053 0.02 15 321
Tacna 0.62 3859 0.82 7 032
Tumbes 1.35 670 -0.14 576
Ucayali 0.77 14 683 -0.23 11 284
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Anexo N° 07. FLUJO VEHICULAR EN UNIDADES DE PAGO DE PEAJE, SEGUN
DEPARTAMENTO, 2016-2021

Departamento 2008 2009 2010

Total 39 931 601 39 591 475 42 127 055
Amazonas -0.71 157 210 -0.25 117 692 0.14 134 680
Ancash 0.12 2849 763 -0.38 1777117 -0.09 1617066
Apurimac 0.25 306 498 0.08 331192 0.14 376 500
Arequipa 0.16 4237579 0.08 4586 088 0.09 4995076
Ayacucho 0.25 462 175 0.24 571 907 0.00 573 306
Cajamarca -0.76 63 040 -1.00 0 #iDIV/O! 0
Cusco 0.11 756 903 0.11 840 478 0.17 982 626
Huanuco 0.17 1083389 0.10 1189160 0.08 1278708
Ica 0.14 4301105 0.05 4534672 0.10 4987 409
Junin 0.10 2412284 0.04 2501 002 0.07 2671677
La Libertad 0.08 4465 380 -0.21 3528 650 -0.15 3005 046
Lambayeque -0.32 1950933 0.10 2144771 0.04 2232010
Lima 0.09 8379944 0.05 8810 829 0.11 9803923
Madre de Dios |#{VALOR! - #jVALOR! - #jVALOR! -
Moquegua 0.19 837 492 0.09 914 918 0.13 1035234
Piura 0.10 4122414 -0.03 3996 785 -0.08 3666 805
Puno 0.05 1928773 0.09 2100571 0.31 2741532
San Martin 0.20 568 326 0.00 570 397 0.52 864 191
Tacna 0.10 658 814 0.06 701 250 0.12 788 748
Tumbes 0.01 389 579 -0.04 373 996 0.00 372 518
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Departamento 2011 2012 2013

Total 45 093 885 52 358 727 55481 294
Amazonas 1.92 393 339 0.02 402 210 0.02 409 190
Ancash 0.23 1983607 0.12 2225330 0.21 2696 256
Apurimac 0.13 424 121 0.06 449 607 0.13 506 341
Arequipa 0.06 5299723 0.08 5734763 -0.02 5630175
Ayacucho 0.01 579 166 0.17 675048 0.12 755 852
Cajamarca #iDIV/0! 348 914 -0.05 332587 -0.01 329 441
Cusco 0.07 1053417 0.18 1240563 0.15 1422943
Huénuco 0.11 1423645 0.11 1586514 -0.74 414 158
Ica -0.09 4522075 0.08 4876773 0.04 5093698
Junin -0.23 2058 294 0.56 3219706 0.14 3679970
La Libertad 0.14 3416871 0.27 4350096 0.13 4917055
Lambayeque 0.16 2585 249 0.10 2856000 0.07 3059183
Lima 0.07 10507 867 0.18 12383452 0.08 13344 303
Madre de Dios | #{VALOR! - #{VALOR! 502 425 0.38 692 825
Moquegua 0.00 1031736 0.00 1030688 -0.15 872 453
Piura 0.13 4127534 0.05 4339014 0.25 5409461
Puno 0.15 3159345 0.22 3843731 0.05 4040776
San Martin 0.10 948 982 0.05 992 394 0.01 997 447
Tacna 0.00 792 303 0.06 840980 -0.19 681 213
Tumbes 0.17 437 697 0.09 476 846 0.11 528 554
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Departamento

Total
Amazonas
Ancash
Apurimac
Arequipa
Ayacucho
Cajamarca
Cusco
Huénuco

Ica

Junin

La Libertad
Lambayeque
Lima

Madre de Dios
Moquegua
Piura

Puno

San Martin
Tacna

Tumbes

2014 2015 2016
56 067 153 59 918 118
0.05 430 546 0.10 475 656 0.14
0.14 3077837 0.06 3256409 0.17
-0.10 453 535 0.18 534 085 0.01
0.05 5937819 0.12 6638783 0.04
0.13 850 414 0.08 918 008 0.07
0.01 332 238 0.11 370 432 0.11
0.05 1487981 0.08 1613672 0.10
#{VALOR! - #{VALOR! - #{VALOR!
-0.13 4447216 0.08 4812165 0.04
-0.06 3456 779 0.19 4119748 0.08
-0.02 4809 854 -0.06 4540 040 0.14
0.03 3145011 022 2441113 0.08
0.04 13906 306 0.10 15287 429 0.13
-0.04 663 740 0.07 711 367 0.19
-0.03 846 872 0.09 919 449 0.07
0.09 5873957 0.10 6470805 -0.02
0.01 4069 144 0.08 4380948 0.14
0.03 1031736 0.10 1130701 0.14
-0.03 662 324 0.09 723 082 0.11
0.10 583 844 -0.02 574 226 -0.01
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Departamento 2017 2018

Total 65 724 495 62 324 216 69 631 488
Amazonas 542 270 0.09 593 689 0.41 837 072
Ancash 3802927 -0.42 2208 119 0.33 2 944 300
Apurimac 538 413 0.09 585 749 0.09 637 212
Arequipa 6930690 -0.04 6 650695 -0.18 5470 329
Ayacucho 986 844 0.04 1 022 947 0.07 1 098 504
Cajamarca 411 254 0.05 432 817 0.00 433 208
Cusco 1770181 0.06 1 885 167 0.03 1933 846
Huénuco 382 395 1.73 1042244 -0.05 987 626
Ica 5002 301 0.06 5282 873 0.15 6 073 240
Junin 4 437 831 0.00 4 442 896 0.01 4 478 893
La Libertad 5159097 -0.18 4 242 883 1.07 8 778 993
Lambayeque 2641497 -0.39 1610 158 0.04 1676 897
Lima 17302235 -0.01 17 140 842 0.08 18 513 216
Madre de Dios 846 921 0.00 846 649 0.12 950 487
Moquegua 982 554 0.03 1016 357 -0.16 855 450
Piura 6334131 -0.15 5359 499 0.25 6 712 867
Puno 4 992 666 0.08 5398074 -0.11 4788 132
San Martin 1287846 -0.06 1216547 -0.19 990 447
Tacna 803 733 0.04 834 360 0.05 876 189
Tumbes 568 709 -0.10 511 651 0.16 594 580
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Departamento | 2019 2020 2021

Total 75 837 317 7 337 904 19 699 373
Amazonas -0.26 621 148 #{VALOR! #iVALORI!

Ancash 0.43 4208845 -0.93 285854 1.24 640 105
Apurimac 0.01 641 073 #{VALOR! #iVALORI!

Arequipa 0.13 6193193 -0.84 999 874 0.60 1601696
Ayacucho 0.05 1150079 -0.63 425 884 1.31 982 814
Cajamarca 0.00 433517 #jVALOR! #iVALOR!

Cusco 0.02 1979372 -0.73 529 628 1.71 1433078
Huéanuco 0.05 1038349 -0.39 631258 1.01 1269247
Ica 0.02 6191881 -0.85 914 436 1.76 2523977
Junin 0.01 4528 342 -0.87 606 937 1.79 1693497
La Libertad 0.12 9853583 #{VALOR! #iVALORI!

Lambayeque -0.01 1657578 -0.83 289 614 10.19 3240413
Lima 0.05 19506 787 -0.97 492 821 1.85 1406421
Madre de Dios | -0.06 891 693 #{VALOR! #iVALORI!

Moquegua 0.34 1145951 #{VALOR! #iVALORI!

Piura 0.11 7439600 -0.86 1071461 0.87 2005 253
Puno 0.23 5893790 -0.91 521 182 226 1697 320
San Martin -0.08 916 081 #{VALOR! #iVALORI!

Tacna -0.02 862 761 -0.74 221 220 1.53 559 889
Tumbes 0.15 683 694 -0.49 347 735 0.86 645 663
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Anexo N° 08. TRANSPORTE INTERPROVINCIAL DE PASAJEROS, SEGUN
DEPARTAMENTO DE DESTINO, 2016-2021

Departamento
2008 2009 2010
destino
Total 64 996 428 69 957 988 70 377 943
Amazonas 1.16 366 474 0.02 373908 0.03 384 635
Ancash 0.04 2374083 -0.05 2250386 0.00 2 250 605
Apurimac 0.24 418 529 -0.06 392571 -0.02 383174
Arequipa -0.13 4912899 0.06 5217018 0.01 5271 549
Ayacucho -0.01 835862 -0.12 738539 -0.06 693 940
Cajamarca 0.03 1713249 0.03 1761417 -0.03 1701 700
Cusco 0.10 2471953 0.10 2712 505 -0.03 2 629 083
Huancavelica 0.01 711188 0.10 781083 -0.05 743 849
Huanuco -0.02 898 574 -0.02 876 132 -0.01 863 581
Ica 0.06 6 839674 -0.04 6 588 479 -0.07 6 113 347
Junin -0.02 3251897 -0.05 3083144 0.02 3 140 834
La Libertad 0.02 3713718 -0.08 3429926 0.04 3560 604
Lambayeque 0.04 3273417 -0.04 3138789 0.20 3776 822
Lima 1/ 0.06 22 067910 0.29 28 568 346 -0.03 27 572 861
Loreto 0.11 79605 0.24 98 601 -0.28 71 252
Madre de Dios 0.16 240585 0.15 277 609 -0.03 270 094
Mogquegua -0.03 1515715 -0.19 1228432 -0.03 1197 276
Pasco 0.04 727171 0.10 798 481 -0.04 765 689
Piura 0.03 3678397 -0.24 2804830 0.42 3970 087
Puno 0.00 1593599 0.08 1724394 0.03 1781018
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San Martin -0.10 332211 -0.09 302804 0.21 365 776

Tacna 0.02 1747057 -0.02 1715155 -0.04 1649 684

Tumbes 0.19 901 349 -0.16 761594 0.18 901 734

Ucayali -0.10 331312 0.01 333845 -0.05 318 749

Departamento
destino 2011 2012 2013

Total 70 831 018 72 543 294 75 630 386
Amazonas -0.16 322979 0.20 389 054 -0.08 357 791
Ancash 0.05 2352992 0.12 2639029 0.06 2788 597
Apurimac 0.04 397 067 -0.10 355759 0.27 451 001
Arequipa 0.06 5605496 -0.09 5102699 0.09 5567 871
Ayacucho 0.12 780 064 -0.05 743042 0.13 843 061
Cajamarca 0.18 2011635 -0.14 1726 017 0.05 1 806 080
Cusco -0.03 2547106 0.07 2720758 0.25 3406 637
Huancavelica -0.07 689 362 0.04 717 460 0.09 780 453
Huénuco -0.01 854 208 0.04 886 625 0.03 913 858
Ica -0.01 6 058 973 -0.01 5993502 -0.18 4902 313
Junin -0.07 2912659 0.04 3017659 0.16 3 515 536
La Libertad -0.06 3363146 0.16 3900040 -0.01 3 875 980
Lambayeque 0.00 3786 610 0.02 3862047 0.07 4114 207
Lima 1/ 0.01 27775138 0.01 28 107 738 0.02 28 678 799
Loreto 0.00 71363 0.09 78 031 -0.07 72 216
Madre de Dios 0.00 270049 0.33 359069 0.43 513 402
Mogquegua 0.02 1226148 0.00 1224678 0.16 1426 007
Pasco -0.01 755511 0.09 824 605 0.77 1462 352
Piura -0.01 3940202 0.07 4196 927 -0.04 4016 175
Puno 0.13 2008924 0.10 2200542 0.01 2 213 806
San Martin 0.05 385890 0.29 498 018 0.10 548 633
Tacna -0.02 1618005 0.16 1881774 0.19 2 238 520
Tumbes -0.12 795685 0.02 809 305 -0.02 789 175
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Ucayali -0.05 301806 0.02 308916 0.13 347 916
C
Departamento
2014 2015 2016
destino

Total 79 065 315 83 144 045 83 299 650
Amazonas 0.17 417 454 0.06 443172 0.16 513 574
Ancash -0.02 2728 309 0.00 2729268 0.04 2 838 214
Apurimac 0.28 575297 0.15 664 033 -0.01 660 561
Arequipa 0.01 5627301 0.08 6 060 861 0.01 6 112 007
Ayacucho 0.16 980296 -0.11 875355 0.09 956 581
Cajamarca 0.34 2418726 -0.04 2313373 -0.03 2 244 038
Cusco 0.10 3752812 0.08 4 040 580 0.05 4 242 367
Huancavelica 0.18 919289 0.03 948 883 -0.09 860 467
Huéanuco 0.05 961 761 0.06 1024 079 0.00 1 024 000
Ica 0.04 5115785 0.14 5832165 0.02 5940 047
Junin 0.03 3607 066 0.01 3630 848 -0.02 3574 399
La Libertad -0.01 3850 006 0.06 4086 968 -0.01 4 065 978
Lambayeque 0.11 4575073 0.04 4740 123 -0.05 4508 732
Lima 1/ 0.04 29695892 0.04 30787 672 -0.01 30 529 679
Loreto 0.00 72443 0.15 83189 -0.20 66 741
Madre de Dios 0.00 514394 0.11 572 164 0.08 620 025
Moquegua 0.02 1451758 -0.01 1433147 0.07 1536 288
Pasco -0.06 1374631 0.08 1478 454 0.00 1475039
Piura 0.02 4092 286 0.05 4299 137 -0.02 4 205 950
Puno 0.00 2211159 0.15 2535577 0.08 2 745 452
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San Martin 0.08 591952 0.12 665176 0.01 673 899
Tacna 0.07 2401072 0.07 2568 441 0.05 2 690 148
Tumbes -0.02 775024 0.11 861427 0.00 861 930
Ucayali 0.02 355529 0.32 469 953 -0.25 353 534
Departamento
2017 2018 2019
destino

Total 84 195 011 84 968 730
Amazonas 0.88 966 891 0.40 1353768 -0.47
Ancash 0.04 2953243 -0.05 2806 060 0.10
Apurimac 0.00 657 802 0.00 656 411 0.00
Arequipa -0.02 6 019458 -0.09 5471967 0.02
Ayacucho 0.08 1031148 0.05 1079250 0.05
Cajamarca 0.26 2828277 0.24 3511403 -0.18
Cusco 0.10 4649096 -0.03 4513041 -0.03
Huancavelica 0.05 905232 0.16 1053717 0.00
Huéanuco 0.17 1193490 0.07 1278899 0.03
Ica -0.17 4924219 0.18 5807327 0.03
Junin -0.01 3544296 0.04 3687461 0.04
La Libertad 0.02 4134931 0.02 4222954 -0.03
Lambayeque 0.03 4662941 0.02 4770535 0.04
Lima 1/ 0.04 31808 628 -0.02 31115061 0.05
Loreto 0.17 78075 0.19 92734 0.01
Madre de Dios 0.20 741029 0.06 787529 -0.07
Moquegua 0.03 1587303 -0.11 1412197 0.03
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Pasco -0.07 1377887 -0.09 1259934 0.07
Piura -0.39 2559975 0.01 2597184 0.04
Puno 0.04 2847927 -0.01 2806 133 0.00
San Martin 0.04 704 123 0.02 720 287 0.03
Tacna 0.02 2740075 -0.07 2547209 0.03
Tumbes 0.12 966 738 0.04 1000767 0.06
Ucayali -0.12 312227 0.34 416 902 0.05
Departamento
2020 2021
destino

Total 86 282 708 37 322 620 48 661 527
Amazonas 717562 -0.55 324106 0.20 387 859
Ancash 3090206 -0.61 1207602 0.65 1993673
Apurimac 656 833 -0.57 282944 0.31 369 603
Arequipa 5579800 -0.54 2552288 0.23 3 146 153
Ayacucho 1131568 -0.55 504 236 0.19 599 144
Cajamarca 2 868 240 -0.53 1356 722 0.25 1699 779
Cusco 4388 118 -0.60 1773846 0.32 2 349 653
Huancavelica 1055890 -0.66 363727 0.61 587 017
Huéanuco 1314 418 -0.64 479150 0.41 675 609
Ica 6 004 670 -0.60 2404 407 0.21 2912 742
Junin 3826 325 -0.64 1383021 0.50 2073 356
La Libertad 4087 754 -0.55 1832744 0.37 2513 407
Lambayeque 4983549 -0.54 2269583 0.34 3038 643
Lima 1/ 32599 378 -0.56 14 407 247 0.24 17 930 263
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Loreto 93724 -0.60 37074 0.07 39 805
Madre de Dios 730 425 -0.66 249558 0.58 394 565
Moquegua 1455442 -0.52 701289 0.59 1113394
Pasco 1342 436 -0.58 560 734 0.32 738 707
Piura 2691471 -0.51 1306 143 0.30 1703 614
Puno 2798 076 -0.60 1125641 0.57 1763093
San Martin 745189 -0.59 307694 0.16 356 826
Tacna 2621115 -0.52 1256719 0.24 1 557 945
Tumbes 1064 794 -0.57 459279 0.04 475 588
Ucayali 435725 -0.59 176 866 0.36 241 089
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Anexo N° 09. PARQUE AUTOMOTOR EN CIRCULACION A NIVEL NACIONAL, SEGUN
DEPARTAMENTO, 2013-2021

Departamento 2008 2009 2010

Total 1640 970 1732834 1849 690
Amazonas 0.02 2218 0.03 2292 0.04 2 390
Ancash 0.03 21 001 0.01 21 309 0.04 22 086
Apurimac 0.00 3934 0.01 3973 0.00 3 969
Arequipa 0.08 91 674 0.07 98 270 0.08 106 521
Ayacucho 0.30 5404 0.03 5572 0.03 5716
Cajamarca 0.10 12 383 0.10 13 563 0.11 15107
Cusco 0.06 39 688 0.06 42 175 0.07 45 090
Huancavelica 0.10 1216 0.06 1291 0.02 1319
Huanuco 0.03 11 255 0.01 11 382 0.04 11 864
Ica 0.10 25498 0.01 25691 0.02 26 135
Junin 0.04 47 769 0.03 49 404 0.03 51 094
La Libertad 0.01 155411 0.01 156 646 0.01 158 672
Lambayeque 0.05 41 920 0.04 43 689 0.05 45 881
Lima 1/ 0.08 1036850 0.07 1106444 0.08 1195353
Loreto 0.00 5132 -0.01 5089 0.00 5089
Madre de Dios 0.05 913 0.03 941 0.05 986
Moquegua 0.07 12 202 0.04 12 692 0.05 13 348
Pasco 0.12 6 807 0.06 7187 0.02 7 351
Piura 0.04 33497 0.03 34 650 0.05 36 367
Puno 0.07 29 889 0.06 31 645 0.08 34 169
San Martin -0.01 9917 0.01 9977 0.02 10 151
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Tacna 0.06 35911 0.07 38 457 0.05 40 465
Tumbes 0.00 3040 0.00 3054 0.01 3086
Ucayali 0.01 7441 0.00 7441 0.01 7481
Departamento 2011 2012 2013

Total 1979 865 2137 837 2 287 875
Amazonas 0.01 2 407 0.00 2 400 -0.02 2351
Ancash 0.06 23 322 0.09 25418 0.08 27 542
Apurimac 0.00 3966 0.02 4039 0.01 4083
Arequipa 0.12 118 985 0.13 134 533 0.11 149 892
Ayacucho 0.01 5784 0.03 5941 0.00 5968
Cajamarca 0.15 17 320 0.14 19673 0.09 21 461
Cusco 0.08 48 491 0.11 53 675 0.11 59 459
Huancavelica 0.00 1317 0.00 1323 -0.02 1300
Huanuco 0.06 12 576 0.07 13476 0.06 14 261
Ica 0.01 26 419 0.00 26 551 -0.01 26 398
Junin 0.04 53 118 0.06 56 237 0.05 59 019
La Libertad 0.02 162 026 0.03 167 325 0.03 172 968
Lambayeque 0.08 49 440 0.09 53 902 0.08 58 142
Lima 1/ 0.08 1287 454 0.08 1395576 0.07 1 498 037
Loreto 0.02 5211 0.02 5313 0.02 5443
Madre de Dios 0.04 1027 0.03 1062 0.06 1123
Moquegua 0.05 14 003 0.04 14 608 0.02 14 944
Pasco -0.01 7 292 -0.01 7238 -0.02 7 108
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Piura 0.08 39 099 0.08 42 404 0.09 46 029
Puno 0.09 37 074 0.09 40 543 0.07 43 477
San Martin 0.03 10 418 0.05 10 926 0.03 11271
Tacna 0.05 42 318 0.05 44 430 0.03 45 960
Tumbes 0.01 3119 0.04 3257 0.02 3320
Ucayali 0.03 7679 0.04 7 987 0.04 8 319
Departamento 2014 2015 2016
Total 2 423 696 2544 133 2661719
Amazonas -0.02 2314 -0.02 2275 0.00 2273
Ancash 0.07 29 573 0.06 31213 0.07 33542
Apurimac 0.01 4139 0.01 4192 0.01 4216
Arequipa 0.10 164 302 0.07 176 315 0.07 187 929
Ayacucho 0.01 6 021 0.00 6 022 0.00 6 041
Cajamarca 0.06 22 664 0.05 23 740 0.05 24 943
Cusco 0.09 64 820 0.07 69 213 0.07 73997
Huancavelica 0.01 1315 -0.02 1286 0.00 1286
Huanuco 0.05 14911 0.05 15 648 0.05 16 382
Ica 0.00 26 439 0.01 26 715 0.01 27 092
Junin 0.05 61 933 0.04 64 576 0.04 67 049
La Libertad 0.03 178 433 0.03 183 931 0.03 190 073
Lambayeque 0.06 61 896 0.05 65 160 0.05 68 261
Lima 1/ 0.06 1590 755 0.05 1674 145 0.05 1752919
Loreto 0.02 5533 -0.01 5501 0.00 5501
Madre de Dios 0.01 1136 0.02 1161 0.05 1223
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Moquegua 0.00 14 979 0.00 14931 0.00 14 931
Pasco -0.02 6 956 -0.02 6 804 0.00 6 804
Piura 0.08 49 576 0.06 52 390 0.05 55 060
Puno 0.04 45 056 0.03 46 200 0.03 47 696
San Martin 0.03 11 648 0.03 12 047 0.03 12 358
Tacna 0.03 47 180 0.02 48 201 0.02 49 382
Tumbes 0.02 3372 0.01 3415 0.01 3451
Ucayali 0.05 8 745 0.04 9 052 0.03 9 310
Departamento 2017 2018 2019
Total 2786 101 2 894 327 3004 308
Amazonas -0.02 2227 -0.02 2182 -0.02 2142
Ancash 0.04 34 923 0.04 36 190 0.04 37 703
Apurimac -0.01 4177 -0.01 4120 -0.02 4048
Arequipa 0.07 200 560 0.06 211 735 0.05 222 491
Ayacucho 0.00 6 015 -0.02 5918 -0.02 5798
Cajamarca 0.05 26 224 0.06 27 674 0.05 29 036
Cusco 0.08 79 874 0.06 84 942 0.05 89 338
Huancavelica -0.02 1259 -0.02 1235 -0.02 1210
Huanuco 0.03 16 915 0.03 17 367 0.04 17991
Ica 0.01 27 423 0.00 27 558 0.01 27 970
Junin 0.04 69 760 0.04 72 316 0.04 74 947
La Libertad 0.03 196 040 0.03 202 558 0.03 208 882
Lambayeque 0.04 71 328 0.04 74 092 0.03 76 586
Lima 1/ 0.05 1837 347 0.04 1908 672 0.04 1982 650
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Loreto 0.00 5 489 0.00 5477 0.00 5 486
Madre de Dios 0.07 1308 0.06 1383 0.02 1 405
Moquegua 0.00 14 887 -0.01 14 810 -0.01 14 691
Pasco -0.02 6 660 -0.02 6 545 -0.02 6 441
Piura 0.05 57 740 0.04 60 006 0.04 62 419
Puno 0.04 49 387 0.03 51 041 0.03 52 689
San Martin 0.03 12 669 0.03 13 052 0.03 13 491
Tacna 0.03 50 858 0.03 52 161 0.02 53 271
Tumbes -0.01 3423 -0.01 3375 -0.02 3313
Ucayali 0.03 9 608 0.03 9918 0.04 10 310
Departamento 2020 2021

Total 3070 704 3186 730
Amazonas -0.01 2119 -0.02 2079
Ancash 0.03 38 725 0.04 40 373
Apurimac -0.02 3975 -0.01 3929
Arequipa 0.03 229 266 0.05 241 743
Ayacucho -0.02 5 686 0.00 5687
Cajamarca 0.03 30014 0.09 32765
Cusco 0.03 91 802 0.04 95 835
Huancavelica -0.02 1186 -0.02 1163
Huanuco 0.00 18 075 0.01 18 269
Ica 0.00 27 923 0.00 27 958
Junin 0.02 76 284 0.03 78 821
La Libertad 0.02 213 166 0.05 223 529
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Anexo N° 10. DATA EN EXCEL

Comercio
, ] Parque
) Registro
mantenim d Transport| Autom
e
iento y Consu _ e otor en
» Motocicl N
reparacio | mo de Interprovi | Circula
Departa _ o etas ) .
Dep Ao n de electrici ) ncial de | cion a
mento segun ) _
vehiculos | dad Pasajero | nivel
departa _
automoto | (ENE) S nacion
mento (TIP) I
resy a
_ (MOT)
motocicle (PAC)
tas (VAB)
Amazona | 200 | 20
10.8 4.47 1.16 0.02
S 8 |08 -0.77
Amazona | 200 | 20
-0.1 2.04 0.02 0.03
S 9 |09 10.5
Amazona | 201 | 20
11.3 -0.70 0.03 0.04
S 0 |10 1.85
Amazona | 201 | 20
4.4 0.43 -0.16 0.01
S 1 |11 11.8
Amazona | 201 | 20
11.6 -0.15 0.20 0.00
S 2 |12 6.15
Amazona | Amazona | 201 | 20
5.5 -0.39 -0.08 -0.02
S S 3 |13 5.67
Amazona | 201 | 20
2.5 0.26 0.17 -0.02
s 4 |14 -1.54
Amazona | 201 | 20
2.6 -0.14 0.06 -0.02
s 5 |15 -9.98
Amazona | 201 | 20
1.7 -0.20 0.16 0.00
s 6P/ | 16 19.7
Amazona | 201 | 20
15 -0.02 0.88 -0.02
s 7P/ | 17 -12.2
Amazona | 201 | 20
2.1 0.12 0.40 -0.02
s 8E/ | 18 3.07
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Amazona | 201 | 20
2.4 -0.14 -0.47 -0.02
S 9E/ | 19 -46.8
Amazona | 202 | 20
-12.7 0.75 -0.55 -0.01
S OE/ | 20 4.68
Amazona | 202 | 20
10.8 -0.11 0.20 -0.02
S 1E/ | 21 58.4
3 200 | 20
Ancash 10.4 26.00 0.04 0.03
8 |08 2.26
; 200 | 20
Ancash -2.7 1.10 -0.05 0.01
9 |09 -3.05
3 201 | 20
Ancash 12.5 -0.80 0.00 0.04
0 10 1.81
3 201 | 20
Ancash 7.8 0.34 0.05 0.06
1 11 -5.51
3 201 | 20
Ancash 9.0 0.44 0.12 0.09
2 12 5.04
; 201 | 20
Ancash 5.7 -0.15 0.06 0.08
3 13 -2.56
3 201 | 20
Ancash 1.5 0.90 -0.02 0.07
3 4 14 3.67
Ancash
3 201 | 20
Ancash 3.2 0.09 0.00 0.06
5 15 15
. 201 | 20
Ancash 2.0 0.08 0.04 0.07
6P/ | 16 17.4
. 201 | 20
Ancash 0.9 -0.08 0.04 0.04
7P/ | 17 57
3 201 | 20
Ancash 3.5 0.02 -0.05 0.04
8E/ | 18 -5.58
; 201 | 20
Ancash 2.5 0.53 0.10 0.04
9E/ | 19 19.6
; 202 | 20
Ancash -13.3 0.35 -0.61 0.03
OE/ | 20 4,79
. 202 | 20
Ancash 17.8 0.30 0.65 0.04
1E/ | 21 -12.5
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200 | 20
Apurimac 7.5 1.39 0.24 0.00
8 |08 17.6
200 | 20
Apurimac -1.4 1.05 -0.06 0.01
9 |09 -6.11
201 | 20
Apurimac 12.4 0.77 -0.02 0.00
0 |10 -13
201 | 20
Apurimac 8.3 -0.09 0.04 0.00
1 |11 6.51
201 | 20
Apurimac 9.5 0.88 -0.10 0.02
2 |12 -1.24
201 | 20
Apurimac 6.1 0.35 0.27 0.01
3 |13 5.97
201 | 20
Apurimac 1.4 0.41 0.28 0.01
4 |14 -8.98
Apurimac
201 | 20
Apurimac 3.5 -0.06 0.15 0.01
5 |15 15
201 | 20
Apurimac 2.5 0.20 -0.01 0.01
6P/ | 16 -21.6
201 | 20
Apurimac 0.5 0.10 0.00 -0.01
7P/ | 17 38.6
201 | 20
Apurimac 2.2 -0.08 0.00 -0.01
8E/ | 18 -11.9
201 | 20
Apurimac 2.4 0.31 0.00 -0.02
9E/ | 19 33.7
202 | 20
Apurimac -13.1 1.03 -0.57 -0.02
OE/ | 20 -42.7
202 | 20
Apurimac 13.2 0.04 0.31 -0.01
1E/ | 21 58.6
_ 200 | 20
Arequipa 10.7 1.76 -0.13 0.08
8 |08 -5.03
_ _ 200 | 20
Arequipa | Arequipa -1.8 0.04 0.06 0.07
9 |09 -16.9
201 | 20
Arequipa 10.9 0.21 0.01 0.08
0 |10 14.9
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201 | 20
Arequipa 6.9 0.10 0.06 0.12
1 |11 16.3
201 | 20
Arequipa 11.3 0.31 -0.09 0.13
2 |12 9.87
201 | 20
Arequipa 3.5 -0.28 0.09 0.11
3 |13 7.81
201 | 20
Arequipa 4.1 0.34 0.01 0.10
4 |14 -26
201 | 20
Arequipa 2.1 -0.22 0.08 0.07
5 |15 -2.17
_ 201 | 20
Arequipa 2.7 -0.04 0.01 0.07
6P/ | 16 17.3
_ 201 | 20
Arequipa 2.0 0.00 -0.02 0.07
7P/ | 17 2.65
_ 201 | 20
Arequipa 3.0 -0.06 -0.09 0.06
8E/ | 18 0.59
_ 201 | 20
Arequipa 2.5 2.40 0.02 0.05
9E/ | 19 -0.84
_ 202 | 20
Arequipa -14.8 0.43 -0.54 0.03
OE/ | 20 5.03
_ 202 | 20
Arequipa 18.0 0.14 0.23 0.05
1E/ | 21 -0.17
200 | 20
Ayacucho 12.6 19.13 -0.01 0.30
8 |08 -7.66
200 | 20
Ayacucho 2.3 -0.60 -0.12 0.03
9 |09 9.46
201 | 20
Ayacucho 10.1 0.16 -0.06 0.03
0 |10 -12.1
Ayacucho
201 | 20
Ayacucho 6.8 0.26 0.12 0.01
1 |11 3.69
201 | 20
Ayacucho 13.2 0.26 -0.05 0.03
2 12 14.2
201 | 20
Ayacucho 6.1 -0.18 0.13 0.00
3 |13 17.6
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201 | 20
Ayacucho 1.0 0.64 0.16 0.01
4 |14 20.9
201 | 20
Ayacucho 1.9 -0.21 -0.11 0.00
5 |15 -2.43
201 | 20
Ayacucho 1.6 -0.06 0.09 0.00
6P/ | 16 -6.45
201 | 20
Ayacucho 1.1 -0.14 0.08 0.00
7P/ | 17 63.6
201 | 20
Ayacucho 1.4 0.01 0.05 -0.02
8E/ | 18 -60.3
201 | 20
Ayacucho 2.4 0.15 0.05 -0.02
9E/ | 19 3.16
202 | 20
Ayacucho -15.5 0.75 -0.55 -0.02
OE/ | 20 26.2
202 | 20
Ayacucho 15.0 0.26 0.19 0.00
1E/ | 21 5.77
Cajamarc | 200 | 20
9.1 2.24 0.03 0.10
a 8 |08 23.2
Cajamarc | 200 | 20
2.6 1.98 0.03 0.10
a 9 |09 -5.79
Cajamarc | 201 | 20
114 -0.73 -0.03 0.11
a 0 10 -15.1
Cajamarc | 201 | 20
6.8 0.43 0.18 0.15
a 1 11 -4.47
Cajamarc | Cajamarc | 201 | 20
9.3 0.02 -0.14 0.14
a a 2 12 15.1
Cajamarc | 201 | 20
4.9 -0.38 0.05 0.09
a 3 |13 7.56
Cajamarc | 201 | 20
1.3 0.31 0.34 0.06
a 4 |14 -3.01
Cajamarc | 201 | 20
1.4 -0.04 -0.04 0.05
a 5 |15 6.1
Cajamarc | 201 | 20
1.6 0.14 -0.03 0.05
a 6P/ | 16 -22.4
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Cajamarc | 201 | 20
1.2 0.04 0.26 0.05
a 7P/ | 17 86.2
Cajamarc | 201 | 20
2.0 0.01 0.24 0.06
a 8E/ | 18 9
Cajamarc | 201 | 20
2.4 0.01 -0.18 0.05
a 9E/ | 19 27.8
Cajamarc | 202 | 20
-15.4 0.39 -0.53 0.03
a OE/ | 20 -9.34
Cajamarc | 202 | 20
17.4 0.34 0.25 0.09
a 1E/ | 21 20.2
200 | 20
Cusco 10.7 1.07 0.10 0.06
8 |08 1.47
200 | 20
Cusco -1.3 1.72 0.10 0.06
9 |09 4.54
201 | 20
Cusco 11.2 0.22 -0.03 0.07
0 |10 -3.3
201 | 20
Cusco 104 0.62 -0.03 0.08
1 |11 3.83
201 | 20
Cusco 7.7 0.01 0.07 0.11
2 |12 -0.37
201 | 20
Cusco 7.2 -0.25 0.25 0.11
3 |13 -0.38
Cusco
201 | 20
Cusco 3.0 0.51 0.10 0.09
4 14 -4.33
201 | 20
Cusco 14 -0.19 0.08 0.07
5 |15 68.1
201 | 20
Cusco 2.3 -0.05 0.05 0.07
6P/ | 16 45.9
201 | 20
Cusco 0.6 -0.09 0.10 0.08
7P/ | 17 -0.78
201 | 20
Cusco 2.9 0.07 -0.03 0.06
8E/ | 18 -1.35
201 | 20
Cusco 2.6 0.56 -0.03 0.05
9E/ | 19 3.91
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202 | 20
Cusco -14.9 0.56 -0.60 0.03
OE/ | 20 -0.79
202 | 20
Cusco 15.9 0.27 0.32 0.04
1E/ | 21 -0.03
Huancave | 200 | 20
_ 12.1 0.35 0.01 0.10
lica 8 |08 -6.51
Huancave | 200 | 20
_ 1.7 -0.83 0.10 0.06
lica 9 |09 5.91
Huancave | 201 | 20
_ 9.7 -0.53 -0.05 0.02
lica 0 10 0.01
Huancave | 201 | 20
_ 13.5 2.19 -0.07 0.00
lica 1 11 0.2
Huancave | 201 | 20
_ 12.6 1.45 0.04 0.00
lica 2 12 2.04
Huancave | 201 | 20
_ 55 -0.05 0.09 -0.02
lica 3 13 0.33
Huancave | 201 | 20
_ 0.6 0.76 0.18 0.01
Huancav lica 4 |14 -2.73
elica Huancave | 201 | 20
. 0.7 -0.28 0.03 -0.02
lica 5 15 1.77
Huancave | 201 | 20
1.9 0.62 -0.09 0.00
lica 6P/ | 16 2.98
Huancave | 201 | 20
0.6 -0.09 0.05 -0.02
lica 7P/ | 17 32
Huancave | 201 | 20
_ 2.9 -0.03 0.16 -0.02
lica 8E/ | 18 -3.59
Huancave | 201 | 20
2.5 0.25 0.00 -0.02
lica 9E/ | 19 319
Huancave | 202 | 20
-10.1 -0.16 -0.66 -0.02
lica OE/ | 20 -18.3
Huancave | 202 | 20
_ 10.1 0.03 0.61 -0.02
lica 1E/ | 21 13.8
200 | 20
Huéanuco | Huanuco 8.5 2.19 -0.02 0.03
8 |08 211
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200 | 20
Huéanuco -1.5 14.30 -0.02 0.01
9 |09 14.4
201 | 20
Huanuco 13.2 -0.84 -0.01 0.04
0 |10 -2.59
201 | 20
Huéanuco 6.7 -0.01 -0.01 0.06
1 |11 -4.43
201 | 20
Huanuco 10.9 0.17 0.04 0.07
2 |12 -1.37
201 | 20
Huanuco 6.6 -0.26 0.03 0.06
3 |13 -1.39
201 | 20
Huéanuco 2.3 0.46 0.05 0.05
4 |14 -0.23
201 | 20
Huéanuco 3.3 -0.08 0.06 0.05
5 |15 19.4
201 | 20
Huéanuco 1.9 -0.04 0.00 0.05
6P/ | 16 1019
201 | 20
Huanuco 1.2 -0.13 0.17 0.03
7P/ | 17 68.2
201 | 20
Huéanuco 2.2 -0.14 0.07 0.03
8E/ | 18 -6.5
201 | 20
Huéanuco 2.4 0.16 0.03 0.04
9E/ | 19 26
202 | 20
Huénuco -14.6 0.34 -0.64 0.00
OE/ | 20 -30
202 | 20
Huénuco 15.8 0.09 0.41 0.01
1E/ | 21 295
200 | 20
Ica 11.5 14.23 0.06 0.10
8 |08 192
200 | 20
Ica 1.3 -0.77 -0.04 0.01
9 |09 -20.8
Ica
201 | 20
Ica 11.8 0.55 -0.07 0.02
0 |10 -23.2
201 | 20
Ica 11.0 0.25 -0.01 0.01
1 |11 200
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201 | 20
Ica 8.4 0.36 -0.01 0.00
2 |12 3.58
201 | 20
Ica 5.8 -0.40 -0.18 -0.01
3 |13 15.6
201 | 20
Ica 4.1 0.50 0.04 0.00
4 |14 40.2
201 | 20
Ica 4.0 0.07 0.14 0.01
5 |15 4.52
201 | 20
Ica 3.2 0.03 0.02 0.01
6P/ | 16 49.7
201 | 20
Ica 0.9 0.10 -0.17 0.01
7P/ | 17 3.26
201 | 20
Ica 1.9 0.03 0.18 0.00
8E/ | 18 25.3
201 | 20
Ica 2.3 0.06 0.03 0.01
9E/ | 19 -26.3
202 | 20
Ica -11.9 0.36 -0.60 0.00
OE/ | 20 6.52
202 | 20
Ica 20.9 0.32 0.21 0.00
1E/ | 21 -0.44
200 | 20
Junin 12.9 -0.72 -0.02 0.04
8 |08 2.35
200 | 20
Junin -0.9 63.85 -0.05 0.03
9 |09 -19.6
201 | 20
Junin 14.4 -0.78 0.02 0.03
0 |10 20.2
201 | 20
Junin Junin 8.2 0.61 -0.07 0.04
1 |11 17.6
201 | 20
Junin 10.6 -0.18 0.04 0.06
2 |12 1.3
201 | 20
Junin 3.0 -0.41 0.16 0.05
3 |13 4.49
201 | 20
Junin 1.1 0.48 0.03 0.05
4 |14 -6.65
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201 | 20
Junin 3.7 0.14 0.01 0.04
5 |15 12.7
201 | 20
Junin 2.5 0.00 -0.02 0.04
6P/ | 16 -14.4
201 | 20
Junin 1.2 -0.03 -0.01 0.04
7P/ | 17 10.7
201 | 20
Junin 15 0.00 0.04 0.04
8E/ | 18 4.25
201 | 20
Junin 2.4 0.29 0.04 0.04
9E/ | 19 14.4
202 | 20
Junin -12.1 0.88 -0.64 0.02
OE/ | 20 -22.1
202 | 20
Junin 15.6 0.11 0.50 0.03
1E/ | 21 44.2
La 200 | 20
10.1 -0.33 0.02 0.01
Libertad 8 |08 -5.19
La 200 | 20
_ -0.4 2.45 -0.08 0.01
Libertad 9 |09 57.2
La 201 | 20
_ 10.9 0.21 0.04 0.01
Libertad 0 10 14.7
La 201 | 20
6.5 0.34 -0.06 0.02
Libertad 1 11 34.8
La 201 | 20
9.8 0.46 0.16 0.03
La Libertad 2 12 -21.7
Libertad La 201 | 20
5.7 -0.19 -0.01 0.03
Libertad 3 13 8.38
La 201 | 20
1.4 0.24 -0.01 0.03
Libertad 4 14 29.4
La 201 | 20
2.6 -0.16 0.06 0.03
Libertad 5 15 61.3
La 201 | 20
2.8 0.03 -0.01 0.03
Libertad | 6P/ | 16 9.17
La 201 | 20
1.3 -0.10 0.02 0.03
Libertad | 7P/ | 17 -7.25
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La 201 | 20
_ 3.2 0.08 0.02 0.03
Libertad | 8E/ | 18 -1.03
La 201 | 20
_ 2.5 0.75 -0.03 0.03
Libertad | 9E/ | 19 3.94
La 202 | 20
_ -11.4 0.49 -0.55 0.02
Libertad | OE/ | 20 5.32
La 202 | 20
_ 14.8 0.18 0.37 0.05
Libertad | 1E/ | 21 -7.04
Lambaye | 200 | 20
12.3 3.07 0.04 0.05
que 8 |08 3.29
Lambaye | 200 | 20
0.5 2.40 -0.04 0.04
que 9 |09 -8.85
Lambaye | 201 | 20
11.6 -0.89 0.20 0.05
que 0 |10 -7.56
Lambaye | 201 | 20
55 0.37 0.00 0.08
que 1 |11 -7.3
Lambaye | 201 | 20
115 0.23 0.02 0.09
que 2 |12 0.63
Lambaye | 201 | 20
4.9 -0.44 0.07 0.08
que 3 |13 -6.18
Lambaye | Lambaye | 201 | 20
0.6 0.54 0.11 0.06
que que 4 |14 -10.1
Lambaye | 201 | 20
2.6 -0.06 0.04 0.05
que 5 |15 33.6
Lambaye | 201 | 20
2.2 -0.05 -0.05 0.05
que 6P/ | 16 -19.3
Lambaye | 201 | 20
1.4 -0.04 0.03 0.04
que 7P/ | 17 -6.54
Lambaye | 201 | 20
3.1 -0.02 0.02 0.04
que 8E/ | 18 -21.4
Lambaye | 201 | 20
2.6 0.23 0.04 0.03
que 9E/ | 19 0.9
Lambaye | 202 | 20
-12.1 2.25 -0.54 0.03
que OE/ | 20 -6
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Lambaye | 202 | 20
18.5 -0.35 0.34 0.05
que 1E/ | 21 5.53
_ 200 | 20
Lima 10.7 -0.09 0.06 0.08
8 |08 18.9
_ 200 | 20
Lima -0.9 0.34 0.29 0.07
9 |09 9.66
201 | 20
Lima 11.8 0.27 -0.03 0.08
0 |10 20.4
201 | 20
Lima 9.5 0.27 0.01 0.08
1 |11 17.2
_ 201 | 20
Lima 6.9 0.18 0.01 0.08
2 |12 9.85
_ 201 | 20
Lima 4.7 -0.20 0.02 0.07
3 |13 11.9
_ 201 | 20
Lima 2.0 0.30 0.04 0.06
4 |14 14.3
Lima
201 | 20
Lima 3.5 0.01 0.04 0.05
5 |15 3.03
201 | 20
Lima 3.2 -0.01 -0.01 0.05
6P/ | 16 6.68
) 201 | 20
Lima 14 0.07 0.04 0.05
7P/ | 17 -17.4
_ 201 | 20
Lima 2.5 0.02 -0.02 0.04
8E/ | 18 14.2
_ 201 | 20
Lima 24 1.52 0.05 0.04
9E/ | 19 -13.2
) 202 | 20
Lima -13.3 0.44 -0.56 0.02
OE/ | 20 17.8
202 | 20
Lima 175 -0.12 0.24 0.03
1E/ | 21 -7.32
200 | 20
Loreto 8.5 0.27 0.11 0.00
8 |08 13.7
Loreto
200 | 20
Loreto 0.3 -0.04 0.24 -0.01
9 |09 10.2
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201 | 20
Loreto 11.2 0.78 -0.28 0.00
0 10 16.4
201 | 20
Loreto 5.3 -0.32 0.00 0.02
1 11 2.99
201 | 20
Loreto 11.5 -0.05 0.09 0.02
2 12 -2.74
201 | 20
Loreto 5.0 -0.29 -0.07 0.02
3 13 1.74
201 | 20
Loreto 1.0 0.42 0.00 0.02
4 14 1.25
201 | 20
Loreto 4.0 -0.01 0.15 -0.01
5 15 -7.45
201 | 20
Loreto 1.6 -0.05 -0.20 0.00
6P/ | 16 -40.6
201 | 20
Loreto 0.8 -0.19 0.17 0.00
7P/ | 17 101
201 | 20
Loreto 2.5 0.30 0.19 0.00
8E/ | 18 -9.76
201 | 20
Loreto 2.5 -0.17 0.01 0.00
9E/ | 19 28
202 | 20
Loreto -12.9 0.16 -0.60 0.00
OE/ | 20 -58.3
202 | 20
Loreto 15.2 -0.16 0.07 0.00
1E/ | 21 2.38
Madre de | 200 | 20
12.2 -0.07 0.16 0.05
Dios 8 08 16.5
Madre de | 200 | 20
1.4 6.90 0.15 0.03
Dios 9 09 -74.4
Madre de | Madre de | 201 | 20
12.6 0.20 -0.03 0.05
Dios Dios 0 10 -42.8
Madre de | 201 | 20
54 0.25 0.00 0.04
Dios 1 11 6.44
Madre de | 201 | 20
10.0 -0.06 0.33 0.03
Dios 2 12 -10.7
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Madre de | 201 | 20
5.7 -0.44 0.43 0.06
Dios 3 13 -0.41
Madre de | 201 | 20
1.1 0.40 0.00 0.01
Dios 4 14 -10.9
Madre de | 201 | 20
3.6 -0.11 0.11 0.02
Dios 5 15 -47.9
Madre de | 201 | 20
_ 1.2 0.03 0.08 0.05
Dios 6P/ | 16 -20.1
Madre de | 201 | 20
_ 1.5 -0.05 0.20 0.07
Dios 7P/ | 17 227
Madre de | 201 | 20
2.5 -0.01 0.06 0.06
Dios 8E/ | 18 -60.2
Madre de | 201 | 20
_ 2.3 -0.01 -0.07 0.02
Dios 9E/ | 19 -0.48
Madre de | 202 | 20
-13.4 0.38 -0.66 0.00
Dios OE/ | 20 20
Madre de | 202 | 20
_ 15.1 0.48 0.58 0.04
Dios 1E/ | 21 -67.1
Moquegu | 200 | 20
10.0 0.12 -0.03 0.07
a 8 |08 30.2
Moquegu | 200 | 20
-2.3 0.00 -0.19 0.04
a 9 |09 -7.73
Moquegu | 201 | 20
10.9 0.18 -0.03 0.05
a 0 10 12.8
Moquegu | 201 | 20
6.9 -0.28 0.02 0.05
Moquegu a 1 |11 -37.7
a Moquegu | 201 | 20
7.3 0.66 0.00 0.04
a 2 12 -30.1
Moquegu | 201 | 20
4.9 -0.31 0.16 0.02
a 3 13 50.1
Moquegu | 201 | 20
3.1 0.14 0.02 0.00
a 4 14 -71.5
Moquegu | 201 | 20
3.9 -0.53 -0.01 0.00
a 5 15 60.9
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Moquegu | 201 | 20
2.2 0.11 0.07 0.00
a 6P/ | 16 159
Moquegu | 201 | 20
15 0.09 0.03 0.00
a 7P/ | 17 -25.5
Moquegu | 201 | 20
2.2 0.03 -0.11 -0.01
a 8E/ | 18 21.6
Moquegu | 201 | 20
2.5 1.45 0.03 -0.01
a 9E/ | 19 1.2
Moquegu | 202 | 20
-12.6 1.68 -0.52 -0.01
a OE/ | 20 -4.86
Moquegu | 202 | 20
16.1 0.02 0.59 0.00
a 1E/ | 21 8.45
200 | 20
Pasco 13.6 1.57 0.04 0.12
8 |08 -0.15
200 | 20
Pasco -2.9 87.00 0.10 0.06
9 |09 5.02
201 | 20
Pasco 11.2 -0.97 -0.04 0.02
0 |10 -14.4
201 | 20
Pasco 9.6 2.27 -0.01 -0.01
1 |11 26.4
201 | 20
Pasco 9.4 0.64 0.09 -0.01
2 |12 0.68
201 | 20
Pasco Pasco 3.7 -0.14 0.77 -0.02
3 |13 4.45
201 | 20
Pasco 0.4 1.15 -0.06 -0.02
4 |14 -3.31
201 | 20
Pasco 2.7 -0.19 0.08 -0.02
5 115 -0.43
201 | 20
Pasco 1.9 -0.11 0.00 0.00
6P/ | 16 -17.7
201 | 20
Pasco 0.8 -0.24 -0.07 -0.02
7P/ | 17 18.4
201 | 20
Pasco 2.3 -0.04 -0.09 -0.02
8E/ | 18 -12.6
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201 | 20
Pasco 2.5 0.06 0.07 -0.02
9E/ | 19 22.4
202 | 20
Pasco -13.4 1.95 -0.58 0.05
OE/ | 20 -29.2
202 | 20
Pasco 19.6 -0.06 0.32 0.09
1E/ | 21 27.1
) 200 | 20
Piura 10.2 0.17 0.03 0.04
8 |08 17
) 200 | 20
Piura -2.8 -0.20 -0.24 0.03
9 |09 -9.85
_ 201 | 20
Piura 13.7 0.20 0.42 0.05
0 |10 10.8
_ 201 | 20
Piura 8.1 0.30 -0.01 0.08
1 |11 6.93
_ 201 | 20
Piura 11.7 0.29 0.07 0.08
2 |12 5.6
201 | 20
Piura 5.7 -0.35 -0.04 0.09
3 |13 -30.5
201 | 20
Piura 0.7 0.44 0.02 0.08
_ 4 |14 18.2
Piura
) 201 | 20
Piura 2.1 -0.01 0.05 0.06
5 |15 32.1
_ 201 | 20
Piura 2.7 -0.03 -0.02 0.05
6P/ | 16 0.67
_ 201 | 20
Piura 15 -0.02 -0.39 0.05
7P/ | 17 4.62
) 201 | 20
Piura 3.2 0.16 0.01 0.04
8E/ | 18 13.9
) 201 | 20
Piura 2.6 0.04 0.04 0.04
9E/ | 19 -6.57
202 | 20
Piura -14.5 0.52 -0.51 0.04
OE/ | 20 16.2
202 | 20
Piura 19.2 0.24 0.30 0.07
1E/ | 21 -5.55
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200 | 20
Puno 11.3 0.14 0.00 0.07
8 |08 -2.75
200 | 20
Puno -1.2 0.17 0.08 0.06
9 |09 -0.77
201 | 20
Puno 12.6 -0.24 0.03 0.08
0 |10 -18.2
201 | 20
Puno 9.2 0.25 0.13 0.09
1 |11 24.1
201 | 20
Puno 7.3 0.34 0.10 0.09
2 |12 -5.16
201 | 20
Puno 55 -0.23 0.01 0.07
3 |13 104
201 | 20
Puno 15 0.34 0.00 0.04
4 |14 -0.92
Puno
201 | 20
Puno 3.8 0.06 0.15 0.03
5 |15 3
201 | 20
Puno 2.2 0.09 0.08 0.03
6P/ | 16 -10.1
201 | 20
Puno 1.3 -0.02 0.04 0.04
7P/ | 17 -0.01
201 | 20
Puno 2.5 0.01 -0.01 0.03
8E/ | 18 25
201 | 20
Puno 2.7 0.24 0.00 0.03
9E/ | 19 20
202 | 20
Puno -11.9 0.62 -0.60 0.02
OE/ | 20 -7.53
202 | 20
Puno 15.9 0.17 0.57 0.04
1E/ | 21 -23.6
San 201 | 20
10.8 0.03 -0.10 -0.01
Martin 6 |08 12.1
San San 201 | 20
1.2 -0.24 -0.09 0.01
Martin Martin 7 |09 8.4
San 201 | 20
11.2 0.34 0.21 0.02
Martin 8 |10 6.72
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San 201 | 20
8.0 0.41 0.05 0.03
Martin 9 11 -74.8
San 202 | 20
10.1 -0.10 0.29 0.05
Martin 0 12 16.4
San 202 | 20
4.8 -0.33 0.10 0.03
Martin 1 13 -1.19
San 202 | 20
49 0.58 0.08 0.03
Martin 2 14 15.7
San 202 | 20
3.1 0.01 0.12 0.03
Martin 3 15 6.93
San 201 | 20
2.9 -0.06 0.01 0.03
Martin 6P/ | 16 69.8
San 201 | 20
1.2 0.11 0.04 0.03
Martin 7P/ | 17 -51.1
San 201 | 20
1.5 -0.07 0.02 0.03
Martin 8E/ | 18 -3.77
San 201 | 20
2.7 0.00 0.03 0.03
Martin 9E/ | 19 1.11
San 202 | 20
-11.1 0.12 -0.59 0.03
Martin OE/ | 20 -40.2
San 202 | 20
11.5 0.02 0.16 0.02
Martin 1E/ | 21 59.9
201 | 20
Tacna 12.0 0.05 0.02 0.06
6 |08 17.5
201 | 20
Tacna -3.3 0.76 -0.02 0.07
7 |09 -5.68
201 | 20
Tacna 13.9 -0.07 -0.04 0.05
8 10 -2.06
Tacna
201 | 20
Tacha 7.5 0.19 -0.02 0.05
9 11 -3.66
202 | 20
Tacha 10.5 0.08 0.16 0.05
0 12 23.6
202 | 20
Tacnha 6.2 -0.26 0.19 0.03
1 13 34.1
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202 | 20
Tacna 1.5 0.57 0.07 0.03
2 14 -0.8
202 | 20
Tacna 2.1 -0.29 0.07 0.02
3 15 -17.2
201 | 20
Tacna 1.7 0.03 0.05 0.02
6P/ | 16 16.6
201 | 20
Tacna 1.2 -0.11 0.02 0.03
7P/ | 17 -0.25
201 | 20
Tacna 1.8 -0.06 -0.07 0.03
8E/ | 18 7.6
201 | 20
Tacna 2.4 1.21 0.03 0.02
9E/ | 19 -7.44
202 | 20
Tacna -14.8 0.62 -0.52 0.01
OE/ | 20 1.06
202 | 20
Tacna 14.2 0.82 0.24 0.09
1E/ | 21 6.88
202 | 20
Tumbes 12.4 25.8 0.01 0.19 0.00
4 |08
202 | 20
Tumbes 3.7 -27.2 -0.15 -0.16 0.00
5 |09
202 | 20
Tumbes 13.9 61.2 -0.26 0.18 0.01
6 10
202 | 20
Tumbes 10.4 -37.4 0.40 -0.12 0.01
7 11
202 | 20
Tumbes | Tumbes 8 12 13.0 -38.2 0.30 0.02 0.04
202 | 20
Tumbes 4.0 -22.4 -0.23 -0.02 0.02
9 13
203 | 20
Tumbes 15 -12.3 0.14 -0.02 0.02
0 14
203 | 20
Tumbes 1.2 5.4 -0.39 0.11 0.01
1 15
201 | 20
Tumbes 2.9 8.4 -0.04 0.00 0.01
6P/ | 16
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201 | 20
Tumbes 0.8 2.2 1.18 0.12 -0.01
7P/ | 17
201 | 20
Tumbes 3.2 -2.2 -0.35 0.04 -0.01
8E/ | 18
201 | 20
Tumbes 2.5 0.0 -0.12 0.06 -0.02
9E/ | 19
202 | 20
Tumbes -14.0 0.0 1.35 -0.57 -0.02
OE/ | 20
202 | 20
Tumbes 17.3 0.0 -0.14 0.04 -0.02
1E/ | 21
1203 | 20
Ucayali 10.0 -0.18 -0.10 0.01
2 |08 7.99
1203 | 20
Ucayali -2.0 0.05 0.01 0.00
3 |09 -17.4
1203 | 20
Ucayali 9.9 0.17 -0.05 0.01
4 |10 -26.3
1203 | 20
Ucayali 6.4 0.18 -0.05 0.03
5 |11 -35.4
1203 | 20
Ucayali 10.9 0.10 0.02 0.04
6 |12 78.8
1203 | 20
Ucayali 4.8 -0.30 0.13 0.04
_ 7 |13 -54.6
Ucayali
1203 |20
Ucayali 0.7 0.67 0.02 0.05
8 |14 -2.02
1203 |20
Ucayali 1.9 -0.15 0.32 0.04
9 |15 15.2
1201 |20
Ucayali 2.2 0.03 -0.25 0.03
6P/ | 16 -15.7
201 | 20
Ucayali 0.9 -0.05 -0.12 0.03
7P/ | 17 349
1201 |20
Ucayali 2.4 0.03 0.34 0.03
8E/ | 18 159
201 | 20
Ucayali 24 0.05 0.05 0.04
9E/ | 19 -86.4
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1202 | 20
Ucayali -13.7 0.77 -0.59 0.03
OE/ | 20 29.5
1202 | 20
Ucayali 19.5 -0.23 0.36 0.06
1E/ | 21 -23.7
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Anexo N° 11. DATA A PROCESAR EN STATA

Dep Departamento | Afio | VAB ENE | MOT | TIP |PAC|ID
Amazonas 2008 | 10,81 | -0.78 | 448 [1,16] 003 1
Amazonas 2009 | -0,09 | 1054 | 2,05 |0,03]| 004 | 1
Amazonas 20101 11,26 1,85 -0,7 {0,03|0,05| 1
Amazonas 2011| 441 | 11,84 | 043 | |001]|1

0,17

Amazonas 2012|11,65| 616 |-015|021| |1
0,01

Amazonas 2013| 55 | 567 |-039| | |1
0,09|0,03

Amazonas 2014 | 254 | -155 | 026 [017| |1
0,02

Amazonas 2015| 257 | -998 |-014|007| |1
Amazonas 0,02

Amazonas 2016 | 1,74 | 1974 | -02 |016| |1
0,01

Amazonas 2017 | 1,55 | -12,22 | -0,02 (089 |1
0,03

Amazonas 2018 | 2,1 3,08 0,13 | 0,41 ] 1
0,03

Amazonas 2019 | 237 | -468 |-014| | |1
0,47 0,02

Amazonas 2020 -12,75| 468 |075| | |1
0,55 | 0,02

Amazonas 2021|1076 | 5837 |-012|02| |1
0,02

Ancash 2008 | 1045 | 227 |26.00|004]004| 2

Ancash 2009 | 269 | -306 | 1.1 | |002]2

0,06

Ancash Ancash 2010|1255 | 1.82 |-0,81(001]004] 2
Ancash 2011| 7.81 | 552 | 034 |005]006 | 2
Ancash 2012| 902 | 505 | 044 [013]009] 2
Ancash 2013| 572 | -257 |-015|006|0,09| 2
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Ancash 2014| 1,48 | 368 |091|  |0,08
0,03

Ancash 2015| 3,24 | 15 | 0,1 |0,01]0,06

Ancash 2016 1,99 | 17,37 | 0,09 | 0,04 0,08

Ancash 2017| 0,91 | 5,7 |-0,080,05]0,05

Ancash 2018| 354 | -558 | 002 |  |0,04
0,05

Ancash 2019| 2,54 | 19,56 | 0,54 |0,11| 0,05

Ancash 2020|-13,32| 48 |036|  |0,03
0,61

Ancash 2021 17,76 | -12,51 | 0,3 |0,66] 0,05

Apurimac 2008 | 7,48 | 17,65 | 1,39 |0,25] 0,01

Apurimac 2009 | -1,37 | -6,11 | 1,06 |  |0,01
0,07

Apurimac 2010|12,38 | -13,05 | 0,77 | |

0,03| 0,01

Apurimac 2011| 828 | 6,51 |-0,09|0,04|

0,01

Apurimac 2012| 951 | -124 | 088 | |0,02
0,11

Apurimac 2013 | 6,11 5,97 0,36 | 0,27 0,02

Apurimac 2014 1,37 | -8,98 | 0,41 |0,28]| 0,02

, Apurimac 2015| 3,47 | 15,02 |-0,06 | 0,16 0,02

Apurimac

Apurimac 2016| 2,54 | 216 | 021 |  |0,01
0,01

Apurimac 2017| 052 | 3859 | 01 | |

0,01| 0,01

Apurimac 2018| 2,17 | -11,89 | -0,08| |

0,01| 0,02

Apurimac 2019| 2,36 | 33,7 | 031 |0,01|

0,02

Apurimac 2020 |-13,14| -42,73 | 1,03 | |

0,57 0,02

Apurimac 2021|1325 | 58,62 | 0,05 |0,31]

0,02
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Arequipa 2008 10,75 | 5,03 | 1,77 |  |0,09| 4
0,14
Arequipa 2009 | -1,77 | -16,89 | 0,04 | 0,07 | 0,08
Arequipa 2010| 10,87 | 14,88 | 0,21 |0,02| 0,09
Arequipa 2011 | 6,87 16,29 0,1 |0,07|0,12
Arequipa 2012 | 11,26 | 9,88 0,31 ) 0,14 | 4
0,09
Arequipa 2013 | 3,52 7,82 -0,281 0,1 10,12 | 4
_ Arequipa 2014 | 41 -26,02 | 0,34 |0,02| 0,1 | 4
Arequipa :
Arequipa 2015| 2,08 -2,18 |-0,22 {0,08|0,08| 4
Arequipa 2016 2,712 | 17,31 |-0,04 |/0,01|0,07| 4
Arequipa 2017 | 1,99 2,66 0,01 ) 0,07 | 4
0,02
Arequipa 2018 | 2,97 0,6 -0,06 | -0,1 | 0,06
Arequipa 2019 | 2,46 -0,84 2,4 |0,02|0,06
Arequipa 2020 |-14,81| 5,03 0,43 ] 0,04 | 4
0,55
Arequipa 2021| 18,02 | -0,17 | 0,24 |0,24|0,06 | 4
Ayacucho 2008 | 12,6 -7,66 |19,13 ) 0,31| 5
0,02
Ayacucho 2009 | 2,34 9,46 -0,6 ) 0,04 | 5
0,12
Ayacucho 2010 10,06 | -12,07 | 0,17 | __|0,03|5
0,07
Ayacucho 2011 | 6,77 3,7 0,27 |0,13/0,02| 5
Ayacucho Ayacucho 2012|1317 | 14,24 | 0,26 0;)5 0,03|5
Ayacucho 2013 6,24 | 17,59 |-0,19/10,14|0,01| 5
Ayacucho 2014| 0,98 | 20,86 | 0,65 |0,17|0,01
Ayacucho 2015| 1,9 -2,44 | -0,21 ) 0,015
0,11
Ayacucho 2016 | 1,61 -6,45 |-0,06| 0,1 |0,01]|5
Ayacucho 2017| 1,09 | 63,65 |-0,15(0,08| |5
0,01
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Ayacucho 2018 1,45 | -60,28 | 0,02 | 0,05 5
0,02

Ayacucho 2019| 243 | 3,16 | 016|005 |5
0,03

Ayacucho 2020|-15,54| 26,19 | 076 | | |5
0,56 | 0,02

Ayacucho 2021 | 15,01 577 0,27 {0,19|0,01 | 5

Cajamarca 2008 | 9,15 23,2 2,25 10,03|0,11
Cajamarca 2009 | 2,64 -5,8 1,99 [0,03| 0,1 | 6

Cajamarca 2010| 11,4 | -15,14 | -0,74 0.04 0,12 | 6

Cajamarca 2011| 6,85 | -4,48 | 0,44 |[0,19|0,15| 6

Cajamarca 2012 | 9,34 | 15,06 | 0,03 0.15 0,14 | 6

Cajamarca 2013 | 4,92 7,57 |-0,39|0,05| 0,1 | 6
Cajamarca 2014 1,28 | -3,02 | 0,32 |0,34|0,06| 6

Cajamarca Cajamarca 2015| 1,36 6,11 |-0,04 0.05 0,05| 6

Cajamarca 2016| 1,6 -22,4 0,14 0.03 0,06 | 6

Cajamarca 2017| 1,16 | 86,24 | 0,04 |0,27|0,06 | 6
Cajamarca 2018 | 1,97 9,01 | 0,02 |0,25|0,06| 6

Cajamarca 2019| 2,38 | 27,79 | 0,02 0,05| 6
0,19

Cajamarca 2020 |-15,41| -9,35 | 0,39 ] 0,04 | 6
0,53

Cajamarca 2021 |17,45| 20,18 | 0,35 |0,26| 0,1 | 6

Cusco 2008 | 10,67 | 1,47 1,07 |0,11|0,06 | 7

Cusco 2009 | -1,29 4,55 1,72 | 0,1 0,07 |7

Cusco 2010 11,22 -3,3 0,23 ) 0,07 | 7
0,04

Cusco

Cusco 2011|1041 | 3,84 0,62 0,08 7
0,04

Cusco 2012 7,75 | -0,37 | 0,01 |0,07|0,11| 7

Cusco 2013} 7,19 | -0,38 |-0,25|0,26|0,11| 7
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Cusco 2014 | 3,01 -433 | 051 (0,11| 0,1 | 7
Cusco 2015| 1,42 | 68,12 | -0,2 |0,08|0,07 | 7
Cusco 2016 | 2,26 | 45,93 |-0,06|0,05(/0,07 | 7
Cusco 2017 | 0,62 -0,78 |-0,09| 0,1 |0,08]| 7
Cusco 2018 | 2,9 -1,35 | 0,08 ) 0,07 7
0,03
Cusco 2019 | 2,59 3,92 0,56 ) 0,06 | 7
0,03
Cusco 2020|-14,94| -0,79 | 057 |-0,6 |0,03| 7
Cusco 2021|1592 | -0,04 | 0,27 |0,33|0,05| 7
Huancavelica 2008 | 12,1 -6,52 | 0,35|0,01|0,11| 8
Huancavelica 2009 | 1,68 592 |-0,84| 0,1 |0,07| 8
Huancavelica 2010 | 9,68 0,01 |-0,53 ) 0,03 | 8
0,05
Huancavelica [2011]1353| 02 |219| | |8
0,08]| 0,01
Huancavelica 2012 | 12,6 2,05 1,46 |0,05|/0,01| 8
Huancavelica 2013 | 5,51 0,34 |-0,05(0,09 ] 8
0,02
Huancavelica 2014 | 0,58 -2,73 | 0,77 |{0,18|0,02 | 8
_ Huancavelica 2015| 0,7 1,77 |-0,29 | 0,04 ] 8
Huancavelica 0,03
Huancavelica 2016 | 1,94 2,99 0,62 |-0,1|0.00| 8
Huancavelica [2017| 0,57 | 32,03 | -01 (0,06 |8
0,03
Huancavelica 2018 | 2,92 -3,6 -0,03 (0,17 ) 8
0,02
Huancavelica 2019| 2,52 | 31,95 | 0,25 |0,01 ) 8
0,03
Huancavelica | 2020 |-10,08| -18,27 | -0,17| | |8
0,66 | 0,02
Huancavelica 2021 10,24 | 13,85 | 0,03 | 0,62 ) 8
0,02
Huéanuco Huénuco 2008 | 8,48 | -21,11 | 2,19 0;)2 0,041 9
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Huanuco 2000 | -1,52 | 1445 [ 143 | |002|9
0,03

Huanuco 2010|1324 | 26 |-085| |005/|09
0,02

Huanuco 2011| 6,75 | -444 [-002| |007|9
0,02

Huanuco 2012| 10,87 | -1,37 | 0,17 [{0,04|0,08 | 9

Huanuco 2013| 6,64 | -1,39 |-0,26 {0,04|0,06 | 9

Huanuco 2014| 2,34 | -0,23 | 0,47 [0,06|0,05| 9

Huéanuco 2015| 3,28 | 19,36 |-0,09 /10,070,059

Huanuco 2016 | 1,86 |1018,58|-0,04 ) 0,05| 9
0,01

Huanuco 2017 | 1,2 68,2 |-0,14|0,17|0,04| 9

Huanuco 2018 | 2,16 -6,5 |[-0,14 /0,08|0,03| 9

Huanuco 2019| 24 25,98 | 0,17 [0,03|0,04 | 9

Huéanuco 2020 |-14,58| -30,05 | 0,34 ) 0,019
0,64

Huanuco 2021 | 15,85 | 29,48 0,1 |0,42|0,02| 9

Ica 2008 | 11,51 | 192,26 |14,23|0,07| 0,11 |10

Ica 2009| 1,31 | -20,81 |-0,78 ) 0,01 |10
0,04

Ica 2010 11,78 | -23,17 | 0,55 ) 0,02 |10
0,08

Ica 2011 10,99 | 199,73 | 0,25 ) 0,02 |10
0,01

Ica 2012 | 8,42 3,58 0,36 ) 0,01 |10
Ica 0,02

Ica 2013| 58 | 1563 | 04 | | |10

0,19 0,01

Ica 2014 | 4,15 | 40,22 | 0,51 |0,05|0,01 |10

Ica 2015 4,01 452 0,08 |0,15(0,02 |10

Ica 2016 | 3,18 49,7 0,04 |0,02|0,02 |10

Ica 2017 | 0,93 3,26 0,11 ) 0,02 |10
0,18

Ica 2018| 1,93 | 25,34 | 0,03 {0,18|0,01 |10
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Ica 2019| 2,28 | -26,33 | 0,07 |0,04] 0,02 | 10
Ica 2020|119 | 652 |037|-06| |10
0,01
Ica 2021| 209 | -044 | 032 [022]001]10
Junin 2008|1289 | 236 |-072|  |0,04|11
0,03
Junin 2009 | -0,86 | -19.64 |63,86| |0,04 |11
0,06
Junin 2010|1438 | 2024 |-0,79 002|004 |11
Junin 2011| 825 | 1764 | 062 | |004]|11
0,08
Junin 2012|1061 | 131 |-0.18|004]0,06 |11
Junin 2013 | 2.908 | 449 |-041|017]005]11
st Junin 2014 | 1.06 | -6.66 | 049 |0.03]0.05 |11
unin
Junin 2015| 3,7 | 12.72 | 015 [001]0.05 |11
Junin 2016 | 2,47 | -1438 |-001|  |004]|11
0,02
Junin 2017| 1,18 | 1073 |-004|  |005]11
0,01
Junin 2018| 155 | 425 | 001 |005]004 |11
Junin 2019 | 236 | 1445 | 03 004|004 |11
Junin 2020 [-12.12| -22.09 | 088 |  |002]|11
0.64
Junin 2021|1565 | 4424 | 012 | 05 | 004 |11
LaLibertad | 2008| 1015| -52 |-033]0,02|0.02 |12
La Libertad 2009 | -041 | 5724 | 245 |  |0,01|12
0,08
LaLibertad | 2010] 1094 | 14,72 | 0.21 |0,04|0.02 | 12
LaLibertad  |2011| 649 | 3478 | 035 |  |003 |12
La Libertad 0,06
LaLibertad | 2012| 9.77 | -21.73 | 0.47 | 0.16| 0,04 | 12
La Libertad 2013| 567 | 838 | -02| |004]|12
0,01
La Libertad 2014| 14 | 294 | 024 0;31 0,04 |12
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La Libertad 2015 | 2,57 61,28 |-0,17 (0,07| 0,04 |12
LaLibertad |2016| 2,8 | 918 | 004 |  |004]|12
0,01
La Libertad 2017 | 1,27 -7,25 -0,1 |0,02|0,04 |12
La Libertad 2018 | 3,18 -1,04 | 0,09 [{0,03]|0,04 |12
La Libertad 2019 | 2,53 3,95 0,75 ) 0,04 |12
0,04
La Libertad 2020 (-11,39| 5,33 0,49 ) 0,03 |12
0,56
La Libertad 20211483 | -7,04 | 0,18 {0,38| 0,05 |12
Lambayeque 2008 12,35 | 3,29 3,07 [{0,05]|0,05 |13
Lambayeque 2009 | 0,52 -8,85 2,41 ] 0,05 (13
0,05
Lambayeque 2010|1159 | -7,57 |-0,89(0,21|0,06 |13
Lambayeque 2011 | 5,48 -7,31 | 0,37 {0,01|0,08 |13
Lambayeque 2012|1155 | 0,64 0,23 {0,02| 0,1 |13
Lambayeque 2013 | 4,95 -6,18 |-0,44 (0,07| 0,08 |13
Lambayeque 2014 0,57 | -10,11 | 0,55 |{0,12| 0,07 |13
Lambayeque Lambayeque 2015| 2,64 | 33,61 |-0,06 {0,04|0,06 |13
Lambayeque 2016 | 2,25 | -19,29 | -0,05 0 ;)5 0,05 |13
Lambayeque 2017 | 1,36 -6,55 |-0,04 (0,04|0,05 |13
Lambayeque 2018 3,09 | -21,41 |-0,03(0,03| 0,04 |13
Lambayeque 2019 | 2,59 0,9 0,24 [0,05| 0,04 |13
Lambayeque 2020 |-12,07| -6,01 | 2,26 0 _55 0,03 |13
Lambayeque 2021 18,52 | 5,53 |-0,36|0,34|0,06 |13
Lima 2008 | 10,69 | 18,94 |-0,09(0,07|0,09 |14
Lima 2009 | -0,92 9,67 0,34 | 0,3 10,07 |14
Lima 2010|11,83 | 20,45 | 027 |  |0,09 |14
Lima 0,04
Lima 2011 | 9,54 17,17 | 0,27 |0,01|0,08 |14
Lima 2012 | 6,91 9,85 0,18 {0,02| 0,09 |14
Lima 2013 | 4,68 11,88 | -0,2 |0,03|0,08 |14
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Lima 2014 2.0 14,31 | 0,31 |0,04|0,07 |14
Lima 2015 | 3,46 3,03 0,02 |{0,04|0,06 |14
Lima 2016 | 3,16 6,69 |-0,02 ) 0,05 |14
0,01
Lima 2017| 1,39 | -17,42 | 0,07 |0,05|0,05|14
Lima 2018 | 2,48 | 14,17 | 0,03 ) 0,04 |14
0,03
Lima 2019| 2,42 | -13,22 | 1,53 |0,05|0,04 |14
Lima 2020|-13,31| 17,81 | 0,44 ) 0,03 |14
0,56
Lima 2021|1754 | -7,33 |-0,13|0,25|0,04 |14
Loreto 2008 | 8,47 | 13,75 | 0,27 |0,12 ) 15
0,01
Loreto 2009 | 0,33 | 10,23 |-0,04 |0,24 ) 15
0,01
Loreto 2010 11,16 | 16,41 | 0,79 ) 0.00 |15
0,28
Loreto 2011 | 5,28 299 |-0,33/0,01|{0,03|15
Loreto 2012 | 11,5 -2,74 |-0,05| 0,1 |0,02 |15
Loreto 2013| 5.0 1,75 -0,3 ) 0,03 |15
0,08
Loreto 2014 | 0,99 1,26 0,43 |{0,01|0,02 |15
Loreto
Loreto 2015| 4.0 -7,45 |-0,02 0,15 15
0,01
Loreto 2016| 1,64 | -40,57 | -0,05|-0,2 | 0.00 |15
Loreto 2017| 0,79 | 1014 |-0,19|0,17| |15
0,01
Loreto 2018 | 2,54 -9,77 0,3 (0,19 ) 15
0,01
Loreto 2019| 2,49 | 27,99 |-0,18 |0,02|0,01 |15
Loreto 2020|-12,93| 58,28 | 0,17 | | |15
0,61|0,01
Loreto 2021 | 15,2 2,38 |-0,17(0,08|0,01 |15
Madre de Dios 2008 | 12,127 | 16,52 |-0,08 |0,17|0,05|16
Madre de Dios
Madre de Dios 2009| 1,45 | -74,41 | 6,91 |0,16| 0,04 |16
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Madre de Dios 2010 12,63 | -42,82 | 0,21 0;)3 0,05 |16
Madre de Dios |2011| 544 | 6,44 | 0,26 0;)1 0,05 |16
Madre de Dios |2012| 9,99 | -10,69 |-0,07 |0,33|0,04 |16
Madre de Dios 2013 | 5,72 -0,42 |-0,45(0,43|0,06 |16
Madre de Dios 2014 1,09 | -10,91 | 0,41 |0,01| 0,02 |16
Madre de Dios 2015| 3,62 | -47,93 |-0,11(0,12| 0,03 |16
Madre de Dios |2016| 1,21 | -20,08 | 0,04 |0,09| 0,06 | 16
Madre de Dios |2017| 1,48 | 227,36 |-0,05| 0,2 | 0,07 |16
Madre de Dios |2018| 2,55 | -60,23 |-0,01|0,07| 0,06 |16
Madre de Dios 2019 | 2,32 -0,49 |-0,02 ) 0,02 |16
0,08
Madre de Dios |2020|-13,45| 20,05 | 0,38 0;36 0,01 |16
Madre de Dios 2021 |15,08 | -67,08 | 0,48 [{0,59| 0,04 |16
Mogquegua 2008 | 10,03 | 30,21 | 0,13 ) 0,07 |17
0,04
Moquegua 2009 | -2,29 | -7,73 |-0,01 ) 0,05 |17
0,19
Moquegua 2010 10,87 | 12,77 | 0,18 ) 0,06 |17
0,03
Moquegua 2011 | 6,88 | -37,74 | -0,28 |0,03| 0,05 |17
Moquegua  |2012| 7,35 | -30,07 | 0,67 0;)1 0,05 | 17
Moguegua ’
Moquegua 2013| 4,94 | 50,15 |-0,32(0,17| 0,03 |17
Moquegua 2014 | 3,09 | -71,51 | 0,15 |0,02| 0,01 |17
Moquegua  |2015| 3,89 | 60,91 |-054| | |17
0,02 (0,01
Moquegua 2016 | 2,22 | 158,94 | 0,122 |0,08|0.00 |17
Moquegua 2017 1,49 | -2553 | 0,1 0,04 ) 17
0,01
Moquegua  |2018| 222 | 21,57 | 003 | | |17
0,12| 0,01
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Moquegua  |2019| 2,46 | 1,21 | 1,45 |0,04| |17
0,01
Moquegua  |2020|-12,6 | -487 | 168 | | |17
0,52| 0,02
Moguegua  |2021| 16,06 | 8,46 | 0,03 |0,59]0,01 |17
Pasco 2008 13,59 | -0,15 | 1,58 | 0,04 0,13 |18
Pasco 2009 | -2,93 | 503 |87.00| 0,1 | 0,06 |18
Pasco 2010| 11,19 | -14,44 |-098|  |0,03 |18
0,05
Pasco 2011| 958 | 2643 | 227 | | |18
0,02| 0,01
Pasco 2012| 939 | 069 |064|01| |18
0,01
Pasco 2013| 3,7 | 446 |-014|078| |18
0,02
Pasco 2014| 0,44 | 331 | 116| | |18
0,06 | 0,03
Pasco -
Pasco 2015| 2,7 | -0,43 |-0,19|0,08 18
0,03
Pasco 2016| 1,87 | -17,73 |-0,12|  |0.00|18
0,01
Pasco 2017| 0,79 | 1842 |-025| | |18
0,07 | 0,03
Pasco 2018| 2,33 | -12,56 |-004| | |18
0,09 | 0,02
Pasco 2019| 2,47 | 22,4 | 006 |007| |18
0,02
Pasco 2020|-13,39| -29,25 | 1,95 | | 0,06 |18
0,59
Pasco 2021 19,58 | 27,07 |-0,06 |0,32]| 0,1 |18
Piura 2008 10,24 | 17,04 | 0,18 |0,03| 0,04 | 19
Piura Piura 2009 | 2,76 | 9,86 | -0,2 |  |0,04 |19
0,24
Piura 2010 13,75 | 10,76 | 0,2 |0,42| 0,05 | 19
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Piura 2011| 81 | 694 |031| _ |008]|19
0,01
Piura 2012 | 11,69 5,6 0,29 |0,07 (0,09 |19
Piura 2013| 5,74 | -30,55 |-0,35| _ |0,09 |19
0,05
Piura 2014 | 0,67 | 18,24 | 0,45 [0,02|0,08 | 19
Piura 2015| 2,15 32,1 |-0,01|0,06|0,06|19
Piura 2016 | 2,73 0,68 |-0,04 ) 0,06 |19
0,03
Piura 2017 | 1,55 463 |-0,03|-0,4|0,05|19
Piura 2018 | 3,23 | 13,89 | 0,17 |0,02| 0,04 |19
Piura 2019| 2,61 | -6,58 | 0,05 |0,04|0,05 |19
Piura 2020 |-14,48| 16,16 | 0,52 ] 0,04 |19
0,52
Piura 2021| 19,2 | -5,56 | 0,24 {0,31|0,08 | 19
Puno 2008 | 11,27 | -2,75 | 0,15 {0,01|0,07 |20
Puno 2009| -1,17 | -0,78 | 0,18 [0,09| 0,06 | 20
Puno 2010 12,65 | -18,24 |-0,25|0,04| 0,08 |20
Puno 2011| 9,2 24,06 | 0,25 |0,13|0,09 |20
Puno 2012 | 7,31 -5,17 0,34 0,1 ]| 01 |20
Puno 2013| 5,5 10,44 |-0,24|0,01|0,08 |20
Puno 2014| 1,53 | 092 | 034 | _ |0,04 |20
0,01
Puno Puno 2015| 3,8 3 0,07 |0,15|0,03 |20
Puno 2016 | 2,17 | -10,06 | 0,09 [0,09| 0,04 | 20
Puno 2017| 1,26 | -0,02 |-0,02|0,04|0,04 |20
Puno 2018 | 2,53 | 25,05 | 0,01 ) 0,04 | 20
0,02
Puno 2019| 2,69 | 20,02 | 0,24 ) 0,04 | 20
0,01
Puno 2020|-11,92| -7,54 | 0,63 |-0,6 | 0,02 |20
Puno 2021| 15,95 | -23,63 | 0,17 [0,57| 0,04 | 20
San Martin SanMartin | 2008 | 10,84 | 12,13 | 004 | | |21
0,11|0,01
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SanMartin {2009 | 1,24 | 841 |-024|  |001|21
0,09
San Martin 2010| 11,22 | 6,73 | 0,35 (0,21|0,02 | 21
San Martin 2011| 8,04 | -74,85 | 0,41 [0,06| 0,03 | 21
San Martin 2012| 10,11 | 16,38 |-0,11| 0,3 | 0,05 |21
San Martin 2013| 484 | -1,19 |-0,33(0,11|0,04 |21
San Martin 2014| 4,86 | 15,71 | 0,58 [0,08| 0,04 | 21
San Martin 2015| 3,13 6,93 | 0,01 |0,13|0,04 |21
San Martin 2016| 2,94 | 69,84 |-0,06 [0,02|0,03 |21
San Martin 2017 1,17 | -51,07 | 0,12 |0,05| 0,03 |21
San Martin 2018| 1,49 | -3,77 |-0,07 {0,03|0,04 |21
San Martin 2019 | 2,68 1,12 | 0,01 |0,04|0,04 |21
San Martin 2020 |-11,13| -40,24 | 0,12 0,;_)9 0,04 |21
San Martin 2021| 11,47 | 59,92 | 0,02 {0,16|0,03 |21
Tacna 2008 | 11,99 | 17,55 | 0,05 {0,03|0,06 |22
Tacna 2009| -3,34 | -5,68 | 0,76 0,-02 0,08 | 22
Tacna 2010| 13,9 | -2,06 |-0,07 0,;)4 0,06 | 22
Tacna 2011| 7,46 | 3,67 | 0,2 0,;)2 0,05 |22
Tacna 2012 | 10,46 | 23,58 | 0,08 [0,17|0,05 | 22
Tacna 2013| 6,22 | 34,07 |-0,26 {0,19|0,04 | 22
Tacna Tacna 2014 | 1,47 -0,8 0,58 |0,08|0,03 |22
Tacna 2015| 2,06 | -17,22 | -0,29 | 0,07 | 0,03 | 22
Tacna 2016| 1,71 | 16,57 | 0,04 [0,05]| 0,03 | 22
Tacna 2017| 1,16 | -0,26 |-0,11 |0,02|0,03 |22
Tacna 2018| 1,79 7,6 -0,06 0,;)8 0,03 |22
Tacna 2019| 2,43 | -7,44 | 1,21 [0,03|0,03 |22
Tacna 2020 |-14,78| 1,07 | 0,62 0’-53 0,02 |22
Tacna 2021 14,21 | 6,88 | 0,83 |0,24| 0,1 |22
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Tumbes 2008 | 12,42 | 25,85 | 0,02 | 0,2 |23
0,01
Tumbes 2009 | 3,7 | -27,22 |-0,15 ) 0,01 |23
0,16
Tumbes 2010| 13,9 | 61,22 |-0,26 |0,19| 0,02 |23
Tumbes 2011 10,45 | -37,36 | 0,41 ) 0,02 |23
0,12
Tumbes 2012 | 13,04 | -38,25 | 0,31 {0,02| 0,05 | 23
Tumbes 2013| 3,96 | -22,38 |-0,23 ) 0,02 |23
0,03
Tumbes 2014 | 1,54 | -12,31 | 0,14 0;)2 0,02 |23
Tumbes :
Tumbes 2015| 1,25 | -5,39 | -0,4 |0,12|0,02 |23
Tumbes 2016 | 2,92 8,41 |-0,05|0,01|0,02|23
Tumbes 2017| 0,8 2,22 1,18 | 0,13 |23
0,01
Tumbes 2018| 3,23 | -2,18 |-0,350,04 |23
0,02
Tumbes 2019| 255 | 0.0 |-013[0,07| |23
0,02
Tumbes 2020| -140 | 00 |136| | |23
0,57| 0,03
Tumbes 2021 17,32 0.0 -0,15 | 0,04 |23
0,03
Ucayali 2008 | 10,04 | 7,99 |-0,19|  |0,01 |24
0,11
Ucayali 2009 | -1,96 | -17,43 | 0,05 |0,01|0.00 |24
Ucayali 2010| 9,91 | 26,28 | 0,17 |  |0,01 |24
0,05
Ucayali _ -
Ucayali 2011| 6,42 | -35,37 | 0,18 0,03 |24
0,06
Ucayali 2012 |10,95| 78,77 | 0,11 |0,03| 0,05 |24
Ucayali 2013| 4,78 | -54,65 |-0,31|0,13|0,05 |24
Ucayali 2014 | 0,7 -2,02 | 0,67 |0,03|0,06 |24
Ucayali 2015| 1,92 | 15,19 |-0,15|0,33|0,04 |24
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Ucayali 2016 | 2,21 | -15,69 | 0,03 ) 0,03 |24
0,25
Ucayali 2017 | 0,88 | 349,22 | -0,06 ) 0,04 | 24
0,12
Ucayali 2018 | 2,38 | 159,37 | 0,04 |0,34|0,04 | 24
Ucayali 2019| 2,44 | -86,38 | 0,05 |0,05|0,04 |24
Ucayali 2020 |-13,73| 29,48 | 0,78 |-0,6 | 0,04 | 24
Ucayali 2021 | 19,54 | -23,7 |-0,24|0,37|0,07 |24
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Anexo N° 12. STATA DO FILE

Influencia del parque automotor en circulacion a

nivel nacional en el Comercio, mantenimiento y

reparacion de  vehiculos  automotores

motocicletas en Pert para el afio 2024

y

E Deo-file Editor - Sin_titule.de™
Archive  Edicion  Ver Proyecte Herramientas
RE=2" L) ETF -G BRI I J =
1 gen afio=.
2 replace afio = 2008 in 1
3 replace afio = 200% in 2
4 replace afio = 2010 in 3
5 replace afio = 2011 in 4
[ replace afio = 2012 in &
7 replace afio = 2013 in &
8 replace afio = 2014 in 7
= replace afio = 2015 in 8§
10 replace afio = 2016 in 9
11 replace afio = 2017 in 10
12 replace afio = 2018 in 11
13 replace afio = 201% in 12
14 replace afio = 2020 in 13
15 replace afio = 2021 in 14
16 replace afio = 2008 in 15
17 replace afio = 200% in 1lé
18 replace afio = 2010 in 17
13 replace afio = 2011 in lﬁ
20 replace afio = 2012 in 19
21 replace afio = 2013 in 20
22 replace afio = 2014 in 21
23 replace afio = 2015 in 22
24 replace afio = 2016 in 23
25 replace afio = 2017 in 24
26 replace afio = 2018 in 25
27 replace afio = 201% in 26
28 replace afio = 2020 in 27
29 replace afio = 2021 in 28
30 replace afio = 2008 in 29
31 replace afio = 200% in 30
3z replace afio = 2010 in 31
33 replace afio = 2011 in 32
34 replace afio = 2012 in 33
35 replace afio = 2013 in 34
36 replace afio = 2014 in 35
37 replace afio = 2015 in 36
38 replace afio = 2016 in 37
39 replace afio = 2017 in 38
£
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E’ Do-file Editor - Sin_titulel.do™

Influencia del parque automotor en circulacion a

nivel nacional en el Comercio, mantenimiento y

reparacion de  vehiculos  automotores

motocicletas en Pert para el afio 2024

y

Archive Edicion  Ver Proyecte Herramientas
DE = 34 EERF= YL BECRIET I P = N
34 replace afio = 2012 in 33
35 replace afio = 2013 in 34
36 replace afio = 2014 in 35
37 replace afio = 2015 in 36
kti replace afio = 2016 in 37
39 replace afio = 2017 in 38
40 replace afio = 2013 in 39
41 replace afio = 201% in 40
4z replace afio = 2020 in 41
43 replace afio = 2021 in 42
44 replace afio = 200383 in 43
45 replace afio = 200% in 44
45 replace afio = 2010 in 45
47 replace afio = 2011 in 4
48 replace afio = 2012 in 5
449 replace afio = 2013 in &
50 replace afio = 2014 in 7
51 replace afio = 2015 in 8
52 replace afio = 2016 in 9
53 replace afio = 2017 in 10
54 replace afio = 20138 in 11
55 replace afio = 201% in 12
56 replace afio = 2020 in 13
57 replace afio = 2021 in 14
S8 replace afio = 2008 in 1
54 replace afio = 200% in 2
60 replace afio = 2010 in 3
61 replace afio = 2011 in 4
62 replace afio = 2012 in 5
63 replace afio = 2013 in &
64 replace afio = 2014 in 7
65 replace afio = 2015 in 8
66 replace afio = 2016 in 9
67 replace afio = 2017 in 10
68 replace afio = 20138 in 11
649 replace afio = 201% in 12
70 replace afio = 2020 in 13
71 replace afio = 2021 in 14
T2 replace afio = 2008 inm 1
<
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ET Do-file Editor - Sin_titule1.do™

Influencia del parque automotor en circulacion a

nivel nacional en el Comercio, mantenimiento y

reparacion de  vehiculos  automotores

motocicletas en Pert para el afio 2024

y

Archive  Edicién  Ver  Proyecto  Herramientas
NE H e 34 EENE= YA BRI I A =
T3 replace afio = 2005 in 2
T4 replace afio = 2010 in 3
75 replace afio = 2011 in 4
TG replace afio = 2012 in 5
TT replace afio = 2013 in &
T8 replace afio = 2014 in 7
TG replace afio = 2015 in 8
80 replace afio = 2016 in 9
81 replace afio = 2017 in 10
gz replace afio = 2018 in 11
g3 replace afio = 2019 in 12
g4 replace afio = 2020 in 13
85 replace afio = 2021 in 14
g6 replace afio = 2008 in 1
87 replace afio = 2005 in 2
Fitid replace afio = 2010 in 3
ga replace afio = 2011 in 4
an replace afio = 2012 in 5
al replace afio = 2013 in &
az replace afio = 2014 in 7
a3 replace afio = 2015 in 8
a4 replace afio = 2016 in 9
a5 replace afio = 2017 in 10
=1 replace afio = 2018 in 11
a7 replace afio = 2019 in 12
a8 replace afio = 2020 in 13
ag replace afio = 2021 in 14
100 replace afio = 2008 in 1
101 replace afio = 2005 in 2
102 replace afio = 2010 in 3
103 replace afio = 2011 in 4
104 replace afio = 2012 in 5
105 replace afio = 2013 in &
106 replace afio = 2014 in 7
107 replace afio = 2015 in 8
108 replace afio = 2016 in 9
109 replace afio = 2017 in 10
110 replace afio = 2018 in 11
111 replace afio = 20159 in 12
<
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E Do-file Editor - Sin_titule1.do®

Influencia del parque automotor en circulacion a

nivel nacional en el Comercio, mantenimiento y

reparacion de  vehiculos  automotores

motocicletas en Pert para el afio 2024

y

Archive  Edicién  Ver  Proyecto  Herrarnientas
DEd® 4 @90 2.8 &
112 replace ano = 2020 in 13
113 replace ano = 2021 in 14
114 replace aho = 2008 in 1
115 replace ano = 200% in 2
116 replace afo = 2010 in 3
117 replace ano = 2011 in 4
118 replace ano = 2012 in 5
118 replace afo = 2013 in &
120 replace ano = 2014 in 7
121 replace aho = 2015 in 8
122 replace ano = 2016 in &
123 replace afo = 2017 in 10
124 replace ano = 2018 in 11
125 replace ano = 201% in 12
126 replace ano = 2020 in 13
127 replace ano = 2021 in 14
128 replace aho = 2008 in 1
125 replace ano = 200% in 2
130 replace afo = 2010 in 3
131 replace ano = 2011 in 4
132 replace ano = 2012 in 5
133 replace afo = 2013 in &
134 replace ano = 2014 in 7
135 replace aho = 2015 in 8
136 replace ano = 2016 in &
137 replace afo = 2017 in 10
138 replace ano = 2018 in 11
135 replace ano = 201% in 12
140 replace ano = 2020 in 13
141 replace ano = 2021 in 14
142 replace aho = 2008 in 1
143 replace ano = 200% in 2
144 replace afo = 2010 in 3
145 replace ano = 2011 in 4
l4g replace ano = 2012 in 5
147 replace afo = 2013 in &
148 replace ano = 2014 in 7
145 replace aho = 2015 in 8
150 replace afic = 2016 in 9
£
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Influencia del parque automotor en circulacion a

nivel nacional en el Comercio, mantenimiento y

reparacion de  vehiculos  automotores

motocicletas en Pert para el afio 2024

y

Archive  Ediciéen  VWer  Proyecte  Herramientas
D = 34 ECRF= NI BRI I R =
148 replace afio = 2014 in 7
1449 replace afio = 2015 in 8
150 replace afio = 2016 in 9
151 replace afio = 2017 im 10
152 replace afio = 2018 in 11
153 replace afio = 201% inm 12
154 replace afio = 2020 in 13
155 replace afio = 2021 in 14
156 replace afio = 2008 in 1
157 replace afio = 200% in 2
158 replace afio = 2010 in 3
159 replace afio = 2011 in 4
160 replace afio = 2012 in 5
16l replace afio = 2013 in &
la2 replace afio = 2014 in 7
163 replace afio = 2015 in 8
la4 replace afio = 2016 in 9
165 replace afio = 2017 im 10
166 replace afio = 2018 in 11
167 replace afio = 201% inm 12
168 replace afio = 2020 in 13
169 replace afio = 2021 in 14
170 replace afio = 2008 in 1
171 replace afio = 200% in 2
172 replace afio = 2010 in 3
173 replace afio = 2011 in 4
174 replace afio = 2012 in 5
175 replace afio = 2013 in &
176 replace afio = 2014 in 7
177 replace afio = 2015 in 8
178 replace afio = 2016 in 9
1749 replace afio = 2017 im 10
180 replace afio = 2018 in 11
181 replace afio = 201% inm 12
182 replace afio = 2020 in 13
183 replace afio = 2021 in 14
184 replace afio = 2008 in 1
185 replace afio = 200% in 2
186 replace afio = 2010 in 3
<
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E’ Do-file Editor - Sin_titulel.do®

Archive Edicien  Ver Proyecte Herramientas
D d = 44 EERFEN BECHIRT K .

Sin_titulol.do™ X

@

184 replace afio = 2008 in 1

185 replace afio = 200% in 2

186 replace afio = 2010 in 3

187 replace afio = 2011 in 4

1gs replace afio = 2012 in 5

1849 replace afio = 2013 in &

140 replace afio = 2014 in 7

191 replace afio = 2015 in 8

19z replace afio = 2016 in 9

193 replace afio = 2017 in 10
194 replace afio = 2013 in 11
145 replace afio = 201% in 12
19 replace afio = 2020 in 13
147 replace afio = 2021 in 14
198 replace afio = 2008 in 1

1949 replace afio = 200% in 2

200 replace afio = 2010 in 3

201 replace afio = 2011 in 4

202 replace afio = 2012 in 5

203 replace afio = 2013 in &

204 replace afio = 2014 in 7

205 replace afio = 2015 in 8

206 replace afio = 2016 in 9

207 replace afio = 2017 in 10
208 replace afio = 2013 in 11
2049 replace afio = 201% in 12
210 replace afio = 2020 in 13
211 replace afio = 2021 in 14
212 replace afio = 2008 in 1

213 replace afio = 200% in 2

214 replace afio = 2010 in 3

215 replace afio = 2011 in 4

216 replace afio = 2012 in 5

217 replace afio = 2013 in &

218 replace afio = 2014 in 7

214 replace afio = 2015 in 8

220 replace afio = 2016 in 9

221 replace afio = 2017 in 10
222 replace afio = 2018 in 11
<
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E Deo-file Editor - Sin_titule.de™

Influencia del parque automotor en circulacion a

nivel nacional en el Comercio, mantenimiento y

reparacion de  vehiculos  automotores

motocicletas en Pert para el afio 2024

y

Archive  Edicion  Ver Proyecte Herramientas
RE=2" L) i BECRIET I J =
223 replace afio = 201% in 12
224 replace afio = 2020 in 13
225 replace afio = 2021 in 14
226 replace afio = 2008 in 1
227 replace afio = 200% in 2
228 replace afio = 2010 in 3
229 replace afio = 2011 in 4
230 replace afio = 2012 in &
231 replace afio = 2013 in &
232 replace afio = 2014 in 7
233 replace afio = 2015 in 8§
234 replace afio = 2016 in 9
235 replace afio = 2017 in 10
236 replace afio = 2018 in 11
237 replace afio = 201% in 12
238 replace afio = 2020 in 13
239 replace afio = 2021 in 14
240 replace afio = 2008 in 1
241 replace afio = 200% in 2
24z replace afio = 2010 in 3
243 replace afio = 2011 in 4
244 replace afio = 2012 in &
245 replace afio = 2013 in &
246 replace afio = 2014 in 7
247 replace afio = 2015 in 8§
248 replace afio = 2016 in 9
2449 replace afio = 2017 in 10
250 replace afio = 2018 in 11
251 replace afio = 201% in 12
252 replace afio = 2020 in 13
253 replace afio = 2021 in 14
254 replace afio = 2008 in 1
255 replace afio = 200% in 2
256 replace afio = 2010 in 3
257 replace afio = 2011 in 4
258 replace afio = 2012 in &
2549 replace afio = 2013 in &
260 replace afio = 2014 in 7
261 replace afio = 2015 im 8
£
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Influencia del parque automotor en circulacion a

nivel nacional en el Comercio, mantenimiento y

reparacion de  vehiculos  automotores

motocicletas en Pert para el afio 2024

y

Archive  Edicion  Ver Proyecte  Herramientas
D= = 4 ECNE= NI BECRIET I J =
262 replace afio = 2016 in 9
263 replace afio = 2017 im 10
264 replace afio = 2018 inm 11
265 replace afio = 2019 inm 12
266 replace afio = 2020 in 13
267 replace afio = 2021 in 14
268 replace afio = 2008 inm 1
269 replace afio = 2005 in 2
270 replace afio = 2010 in 3
271 replace afio = 2011 in 4
272 replace afio = 2012 inm 5
273 replace afic = 2013 in &
274 replace afio = 2014 in 7
275 replace afio = 2015 in 8
276 replace afio = 2016 in 9
277 replace afio = 2017 im 10
278 replace afio = 2018 inm 11
279 replace afio = 2019 inm 12
280 replace afio = 2020 in 13
281 replace afio = 2021 in 14
282 replace afio = 2008 inm 1
283 replace afio = 2005 in 2
284 replace afio = 2010 in 3
285 replace afio = 2011 in 4
286 replace afio = 2012 inm 5
287 replace afic = 2013 in &
288 replace afio = 2014 in 7
289 replace afio = 2015 in 8
290 replace afio = 2016 in 9
291 replace afio = 2017 im 10
29z replace afio = 2018 inm 11
293 replace afio = 2019 inm 12
294 replace afio = 2020 in 13
2495 replace afio = 2021 in 14
296 replace afio = 2008 inm 1
297 replace afio = 2005 in 2
298 replace afio = 2010 in 3
299 replace afio = 2011 in 4
300 replace afic = 2012 inm 5
<
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E’ Deo-file Editor - Sin_titule1.de™

Archive  Edicion  Ver Proyecte Herramientas
DEdm 4 ECNFENI, BN CHIET St - = e

Sin_titulol.do™ =

301 replace afio = 2013 in &
302 replace afic = 2014 in 7
303 replace afic = 2015 in 8
304 replace afio = 2016 in 9
305 replace afio = 2017 in 10
306 replace afio = 2018 in 11
307 replace afio = 2019 in 12
208 replace afio = 2020 in 13
309 replace afio = 2021 in 14
310 replace afio = 2008 in 1
311 replace afio = 200% in 2
312 replace afio = 2010 in 3
313 replace afio = 2011 in 4
314 replace afio = 2012 in 5
315 replace afio = 2013 in &
3le replace afic = 2014 in 7
317 replace afic = 2015 in 8
218 replace afio = 2016 in 9
315 replace afio = 2017 in 10
320 replace afio = 2018 in 11
321 replace afio = 2019 in 12
322 replace afio = 2020 in 13
323 replace afio = 2021 in 14
324 replace afio = 2008 in 1
325 replace afio = 200% in 2
326 replace afio = 2010 in 3
327 replace afio = 2011 in 4
328 replace afio = 2012 in 5
3z9 replace afio = 2013 in &
330 replace afic = 2014 in 7
331 replace afic = 2015 in 8
332 replace afio = 2016 in 9
333 replace afio = 2017 in 10
334 replace afio = 2018 in 11
335 replace afio = 2019 in 12
336 replace afio = 2020 in 13
337 replace afio = 2021 in 14
338 t2zet id afio

338 xtreg vab pbi mot tip pac, fe
£
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E’ Do-file Editor - Sin_titule1.do®

Archive Edicidn  Ver Proyecto Herrarnientas
N H = 4 RN, BE G I =

Sin_titulol.do™ X

316 replace afo = 2014 in 7

317 replace afio = 2015 in 8

318 replace afo = 2016 im @

319 replace afio = 2017 in 10

320 replace afio = 2018 in 11

321 replace ano = 201% in 12

322 replace afio = 2020 in 13

323 replace afo = 2021 in 14

324 replace afio = 2008 in 1

325 replace ano = 200% in 2

326 replace afio = 2010 in 3

327 replace afo = 2011 in 4

328 replace afio = 2012 in 5

329 replace afio = 2013 in &

330 replace afo = 2014 in 7

331 replace afio = 2015 in 8

332 replace afo = 2016 im @

333 replace afio = 2017 in 10

334 replace afio = 2018 in 11

335 replace ano = 201% in 12

336 replace afio = 2020 in 13

337 replace afo = 2021 in 14

338 tz=zet id afio

335 Xtreg vak pkbi mot tip pac, fe
340 estimate store fixedOl

341 Xtreg vak pkbi mot tip pac, re
342 estimate store randomdl

343 hausman fixedOl randomOl

344 xttestl

S 4 Xttest3

346 35c install xttest3

347 Xttest3

348 Xtreg vak pkbi mot tip pac, fe
349 xttestl

350 Xttest3

351 Xtreg vak pki mot tip pac, robust fe
352 encode departamento, gen(ide)
353

£
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Anexo N° 13. STATA PROCESAMIENTO

1 Editor de Datos (Edicién) - leditor de datos] - 8 x

Aschive  Edicidn

Datos  Hemamientes

Fds aaEm v

vab(1] 108
e wip pac a o _ess_rimeasl _esc_rama-ol aspareamento sas ~ |Variables »

1 1 1 1 Ama: e— A, | Fifrar variables aqui

2 0 1 1 1 fese— (7 Nombre  Etiquets

3 - 0 N 1 1 1 Rzazcnas 7 b vag

4 44 3.8 4 o1 1 2011 1 1 hmazomas 2 pbi Pel

L] 11.€ -.1% 2 1 2012 1 1 Amazonas B mat Mor

€ 5.5 5.1 -.3% 1 2013 1 1 Amazonas B tip m

7 2.8 5.2 it 1 2014 1 1 Amazonas 2 poc Pac

7 id D

s -Ls - 6 1 2018 1 1 Rnazcass e

s 11 1 -2 16 1 2016 1 1 Rnazcass @ est et

10 L 5.6 .02 02 1 2017 1 1 Rnazcass ¥ _est rondom01

u 2.1 C 1 s 02 ! 2018 1 1 imazonas # departamento Deganamento
1 2.8 Le -4 -.47 -0 1 2015 1 1 Amazonas 7 ide Departamenta
13 -2 5.3 7 -85 -0 1 202 1 1 Amazonas

14 10.0 12 - z -0 1 L 1 Amazonas

1 . 7.8 139 s 3 20 . . aourinac

1 i 5.0 1.0 -.08 0 3 2008 . .

7 a7 ” - 3 201 L L

1 a3 s - o8 3 20 L 1

1 5.5 u L 02 : 02 1 1
20 €1 1 s a7 n : 203 1 1 14 Voriables (a0 Copia temporal
2 1 [ a . .01 : 2014 1 1
2 : 1 1 Apusime Nombre ab
2 : 1 1 Apurime Etiquers vag

: 1 1 Apurime Tpo ficet
e . R R Apusin Formato %a0g
Etiqueta de valor

P : 1 1 Apusim
Y : 1 1 Apusim = Dates
s . 1 1 Azequipa @ . pr
0 4 1 1 equips Arequipa Etiquets
a1 4 1 1 equipa Arequipa Nt
a2 4 2011 1 1 equipa Arequipa hable
33 4.7 .31 .13 4 2012 1 1 equipa Arequipa -
4 3.8 2 . 11 4 2013 1 1 Azequipa Arequipa . .
as a1 & a4 1 4 2014 1 1 Arequipa Odenadopor

CAP NUM

[ Editor de Datos (Ediciér) - editor de datos] ~ a8 x
Aschive Edicién Ver Datos Hewamientas

Sde Lo E=Ho T

vab[1] 08
an ot wp pac a afla  _est_fizeddl _est_rand-01 departamento 1do ~ |varisbies »
Ed 2.7 -0 oL 4 201€ 1 1 Arequipa A Filtrar vaniables agui
2 2 a7 o -0z 4« 2 1 1 Arequipa @ Nombve | Friquets
3 s 2 -0 Brn ae o 2o : 2 7 b vaB
0 ) - 2.4 08 4 2018 1 1 2 pbi PBl
148 -18.¢ 43 -.E4 03 4 2 1 1 2 mot Mar
18 132 14 0t 4 2021 1 1 R tip mw
43 126 l4.3 18.13 - 3 L] 204 1 1 B pac pac
# id D
“ PRt -6 -2 03 s 2008 1 1 o e
“ ok ¢ i - " ° 2o * : 7 _estfixedd]  esampled from es.
e ‘ s L " s B B ¥ _est randomOl semple() from .
1.2 s 2 " s 1 1 ¥ depatamento Degartamento
48 Y 5.4 -1 13 5 1 1 @ ide Departsmenta
4 1 -8 o 1 o 1 1
50 1s s -1 -1 L B
s e s -0 1 1
s 11 s -4 1 1
s Ls 5.7 a1 - s 1 1
s 2.4 s s s - s 1 1
s -12.3 - - s 1 1
s6 1.8 15 5 1 1 14 Varisbles [s1y Copia temparal
1 ez 2 o2 ' . f )
s ns s -m Y s 2 2 Nombre b
& s s « e . 2 2 Etiqueta vag
€1 5.3 €4 -.14 14 € 1 1 Type float
€2 a3 -1 -3 (13 as € 2013 1 1 Farmato g
€3 1a 2.1 31 3 € 2014 1 1 Etiqueta de valot
e 1 - o o e ams : 2 g
e Le - 1 s e ame : x @[ Nombre de srchiv. editor de da
€6 1.2 s e 26 6 2017 1 1 Etiqueta
€7 2 2.8 a1 24 o€ € 2018 1 1 "
€ 2.4 2.4 a1 -.18 a8 € 2018 1 1 "
e e L as B o ¢ a 2 2
" 17.4 1.8 34 28 a8 € 2021 1 1 . o "
- €s| Lo L e 1 ase B B Ordenado por
7 aa s am L oe 1 2008 1 1
n 1 0 " 201 1 2 Cuses
" 1.0 2011 1 2 Cuses
< >

Vors 11 Order:Dataset  Obs: 33 Fltro: Apsgodo  Modo: Editsr CAP NUM
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1 Editor de Datos (Edicién) - leditor de datos] - 8 x
Archive  Edicién Datos  Hemamientas

Fds a3 T

vabl1] 108
= = i T e e == »
) 2 ae ¢ 2018 1 1 cagam cajamarea wrisbles aqy
& ¢ 1 1 Cajamarca Etiguets
e .3 1 1 Cajamarca vag
70 a8 1 1 Cajamazca @ phi PBl
N o R R . # mot mor
n L 0 d 2008 1 1 A w
. R o A . 2 pec pAC
7 id )
7 " 2011 1 1 e
e T : - ’ 2oz N N Fuses W _est fixed0]  esample) from es..
EC ’ L€ = 4 ’ B B fusse ¥ _est_rondom01 esomple() from s
L 1 51 os 7 1 1 Cusco ¥ depamamento Depanzmento
" 1 17 -1 7 1 1 ¥ ide Departzmenta
75 2.3 X -.08 5 " 1 1
% ‘ -1 -0 1 4 L 1
" . o 0 7 1 1 cusco
w2 2.6 L se o 7 L . cuse
# s se s 09 7 L 1
9 15.5 X % 7 L B
o s o 1 o 3 3
= 27 st -8 : % s B B 14 Variables (s Copia temporsl
o 57 e -5 s 1 1 Propitdedes m
a s 53 o s 1 1 e1ica '3 Variables
= L o o = 1 1 eiica Nombre vab
s s L -0 o5 s 1 1 e1ica Etiquets vag
= € 2.4 i a [ 2014 1 1 lica Typo foat
= - -t o3 s 1 1 e1ica Formato 809
Etiqueta de valor
= e -oe o s 016 1 1 e1ica
= s -0 o s 1 1 ancavelica
s L -0 s 1 1 ancavelica elitor de
s L o s 2018 1 1 ancavelica
" - - s 1 1 Huancavelica Nat
s ce .03 . 1 1 Huancavelica i
s 9 s 1 1 Buiauco Husnuce :
100 L 3 .01 s 2008 1 1 Husnuce Hasnuce B .
101 .04 s 201 1 1 Husauco Hasnuce Odenadopor
102 5.8 -0 .06 s 2011 1 1 Husauco Hasnuce
103 108 10.9 1 04 0 s 2012 1 1 Budmes Husmacs
104 6. [ - 03 o 3 2013 1 1 Hden Hugmacs
< >

Nors 11 Orden: Dataset  Obs: 336 Fltro: Apagado  Moda: Editar CAP NUM

[ Editor de Datos (Ediciér) - editor de datos] ~ a8 x

Aachive Edicién Ver Dastos Hemamientss

Sdes Lo EHE T

vab[1] 08
van Pt ot wp pac a afla  _est_fizeddl _est_rand-01 departamento ~ |varisbies »
108 3 X -0 s aws 1 1 Buinues husnuce A\ Fitrar variables aqu
107 s - o s ame 1 1 Buiauco iuinuce @ Nombve | Etiqueta
108 s -m ar N s a2 1 1 Buinues husnuce 7 uab vag
108 LY -4 .07 KH s 2018 1 1 Buiause nsnuce @ phi PBl
110 2.4 1.2 1€ o4 L] 1 1 Buinuse Hudnues B mat mor
111 -4 & 34 -4 L] 1 1 Budnuse Hudnues R tip mw
112 FUN ] 8.7 a8 4L a1 L] 1 1 Budnuse Hudnues B pac pac
— - — - @ id D
ns e s o 1 1 20 1 1 Tes = o
e L o - o " L 200 * : ie fe 7 _estfixedd]  esampled from es.
o e T 5 g ” o a0 B B fes ¥ _est randomOl semple() from .
1 n u = L o 2011 1 1 Tea Tes ¥ depatamento Degartamento
17 5.4 14 3 - 012 1 1 Tea @ ide Departsmenta
18 sa w002 -4 -1 -1 2013 1 1 Tea Te
1s a1 s s o4 o 1 1 Tea Te
1 a1 o 1 1 Tea Tea
o a1 10 1 1 Tea Tea
1 -7 a1 10 1 1 Tea Tea
as 1 10 1 1 Tea
ae oz o 10 1 1 Tea
3 -€ 1 B B Tea 14 Voriables (s Copia temporal
2 10 1 1 Tea Tea R n
o u 1 1 Junsn 5 Variables
120 s caas Y as u 2 2 auntn Nombre
125 78 o2 as u 2 2 auntn Etiqueta
130 8.2 5.2 €1 -.e7 a4 1 1 1 Junin Trpo
131 10.€ 7.1 -.1a o4 o€ 1 1 1 Junin Farmato
132 3 3.8 -1 1€ 1 1 1 Junin Etiqueta de valot
133 FERTI « 02 n : 2 E g
130 a1 e 1 a u : x E @[ Nombre de srchiv. editor de da
135 2.6 = o = 0e 1 1 1 Sunin Etiqueta
136 1.2 a7 -.03 - a4 1 2017 1 1 s
137 1e 3.4 ) o4 a4 m 2018 1 1 prable
138 24 - o n ams 2 2
138 1 -5.e a8 -84 n 2 1 1 . "
w0 e s u . 03 u a2 1 1 Ordenado por
w00 1 - o 2 20 1 1L
102 - . - o 2 2008 1 1L
143 5 o 12 201 1 1L
< >

Vors 11 Order:Dataset  Obs: 33 Fltro: Apsgodo  Modo: Editsr CAP NUM
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2] Editor de Datos (Edicién) - [editor de datos] - 8 x

Atchivo  Edicién Ver Datos Hemamientas

Sd® La s T

vab{1) 108
wan ot i pac ia ato _es=_zand-01 departamente sde ~ [Varisbies )
1 1 \F
I 1 [ Nombre  Etiqueta
1 1 ¥ veb 7]
1 1 # pbi PBI
T 3 7 mot Mor
1 1 7 tip ™
W pac PAC
2 = o )
2 = 7 sho
1 1 7 _estfixeddl  esampled) from es.
1 1 2 _est_random0! esample) from es.
is2 1 1 W departamento Departamento
153 1 1 ¥ ide Departamento
154 1 1 Le Libersad
158 1 1 yeque mbageque
1 1 Lembayeque  Lesbayeque
1 1 Lasbayeque
1 1 Lambayeque
1 1 Lasbay
1 1 Lambayeque
1 1 Lasbayeque 1§ Variables 7 Copia temporal
3 1 Lasbayeque Propiedades a
' : eque  Laspayeque S Varlables
164 1 1 Lasbayeque Nombre vab
165 1 1 Laspayeque friquets vaB
e 1 1 Lazbayeque Lazbayeque Typo float
167 1 1 Lazbayeque Lazbayeque Formats %09
Etiqueta de valor
163 1 1 Lammayegue  Lemhayeque :
10.7 -.0s o 0 1 1 1 Lima Lima T
- 3 2 o7 1 1 1 Lima sz = » editor o
ce ) -.03 1 1 1 Lima Lima Etiquets
5.8 27 oL " 1 1 Lima ama Not:
€.5 & 1 oL " 1 1 Lima Lima i
4“1 3¢ -2 2 o7 1 1 1 Lima ama % 5
178 2 21 3 o4 o€ 1 2014 1 1 Lima ame = ¥
1€ 38 a4 o1 o4 . 1 1 1 Lima Lima Ordwadopet
m 3 -t - o8 1 2016 1 1 Lima
178 14 2 04 s 1 2017 1 1 Lima
15 28 w1 02 02 4 1 201, 1 1 Lima
< >

Vars: 11 Orden: Dstaset  Obs: 336 Fitro: Apagado  Modo: Editar_ CAP NUM

[ Editor de Datos (Ediciér) - editor de datos] ~ a8 x

Aachive Edicién Ver Dastos Hemamientss

Sdes Lo EHE T

vab[1] 08
ta afla  _est_fizeddl _est_rand-01 departamento 1do ~ |varisbies »
w2 1 1 A\ Fitrar variables aqu
o ame 1 1 @ Nombve | Etiqueta
ITy 1 1 P vab vag
ITy 1 1 ¥ pbi PBI
182 17 184 - 2 03 bt 1 1 B mat mor
183 8.8 8.2 11 18 2008 1 1 R tip mw
184 3 L3 =04 24 =.01 18 2008 1 1 B pac pac
# id D
s a2 X 0 -.28 1 201 1 1 o
1t e £t - ¢ = e on * : 7 _estfixedd]  esampled from es.
o s oe s - ” s B B ¥ _est randomOl semple() from .
1 s 3.6 2 7 0 s 1 1 ¥ depatamento Degartamento
185 1 21 42 o 02 15 1 1 @ ide Departsmenta
150 s 4.1 - s - s 1 1
11 1e 2.8 - -2 s 1 1
152 . e -as s 1 1
153 2 a1 s 15 s 1 1
154 s 2.3 - o o s 1 1
135 2 1€ - ° s 1 1
136 . -ae o7 ° s 1 1
17 52 - i€ 1 B B 14 Voriables (s Copia temporal
138 e s s 1e 1 1
200 5.0 o a 6 am 2 2 Nombre b
201 -0 a3 as e oz 2 2 Etiqueta vag
202 5.7 3.6 -4 a3 o€ 16 2013 1 1 Type float
203 11 2.1 . o 16 2014 1 1 Farmato g
204 3.€ aa -1 1€ 2018 1 1 Etiqueta de valot
208 12 2 o os ez : 2 g
206 L 2e 0 2 e 20 : x @[ Nombre de srchiv. editor de da
207 2.6 i -.a1 16 2018 1 1 Etiqueta
208 z2.a 2.3 -.01 - € 2018 1 1 s
209 134 -€.2 a8 -.€e € 1 1 prable !
a0 e 1 « o ¢ 2 2
an 52 - o 1 2008 1 2 A
2 s . - o 1] a0 B B Ordenado por
0.8 X 1 - o 1 201 1 1
a4 s 5 -2 o 1 2011 1 1
a8 7.3 5.8 o 0 1 2012 1 1
< >

Vors 11 Order:Dataset  Obs: 33 Fltro: Apsgodo  Modo: Editsr CAP NUM
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1 Editor de Datos (Edicién) - leditor de datos] - 8 x
Archive  Edicién Datos  Hemamientas

Fds a3 T

vab{1] 108
= a T o e e = »
1 200 1 1 ariables aq.
.0 1 1 Hiqueta
1 y vas
1 1  phi Pl
N N # mot mor
1 1 # tip e
A . 2 pec pac
2 id [
o * * 7 sho
o ‘ - @ _est fixed0!  esample() from es..
" L L ¥ _est_randem01 esample) from es.
. L # depantamento Deganamenta
1 1 7 ide Departamenta
o Y 1
02 201 L Y
-0 2011 | |
-n 10 | |
.02 1 2013 L 1
-.02 1 2018 L f
-.02 1 2015 f f
B 1 : 14 Variables (5 Copia temparal
12 1 1 Propiededes m
= ‘ : @ Variables
1 1 1 Nombre vab
1 1 1 Etiquets vap
as 18 1 1 Type float
e e R R Formate a0y
- - . . Etiqueta de valor
= : : @ Datos
15 200 1 1 editor de
15 2012 1 Py siura
08 15 2013 1 Py sura Nat
1 2014 1 1 sura v
.0¢ 1 2018 1 1 sura =
.08 1 201 1 1 Fiura B o
o E B B Fums Ordenado por
0 18 1 1 Fura
0 19 1 1 Paurs
0 19 1 1 Paurs
< >

Nors 11 Orden: Dataset  Obs: 336 Fltro: Apagado  Moda: Editar CAP NUM

[ Editor de Datos (Ediciér) - editor de datos] ~ a8 x
Aschive Edicién Ver Datos Hewamientas

Fde oo s

vab[1] 08
ot wp pac a afla  _est_fizeddl _est_rand-01 departamento ~ |varisbies »
" 1 1 1 stura A\ Fitrar variables aqu
" 1 1 1 stuca @ Nombve | Etiqueta
£ 1% 1 1 P vab vag
u o 20 1 1 @ phi PBl
o€ 20 1 1 Puns B mat mor
288 € €.8 - 03 04 20 201 1 1 Puns R tip mw
8¢ LE] LN 28 13 0% 20 2011 1 1 Puns B pac pac
# id D
an 7.3 58 L s 2 2012 1 1 Funs -
8 e e - o " = o * : fune 7 _estfixedd]  esampled from es.
€= L B s s 20 a01s B B Fune ¥ _est randomOl semple() from .
260 as 5 o 1 " a 2018 1 1 Funs ¥ depatamento Degartamento
261 2.2 2.8 a5 03 20 2016 1 1 Puno @ ide Departsmenta
2@ 13 2.6 - o4 % ) 2017 1 1 Puns
263 2 51 o -0 0 2 201 1 1 Pun
268 2.7 2.3 o 3 20 2015 1 1 Pun
2es s 2 - o1 0 am 1 1
1.8 i s 0 ) 1 1
10.8 10.2 -1 -a u 1 1
12 . - -8 o u 200 1 1
2 7 2 2 2 2010 B B 14 Voriables (s Copia temporal
. 5.2 o5 as u  am 1 1 R n
s -1 i u 1 1 5 Variables
P re - L as a oz 2 2 Nombre
ws i se e as oz 2 2 Etiqueta
3.1 5.7 o1 12 a3 21 1 1 Type
2.9 2.2 -.0€ oL a3 21 2016 1 1 Farmato
1.2 €4 11 o4 a3 21 2017 1 1 Etiqueta de valot
Ls 2 - as n a0 : 2 g
2 s o o3 as n ams : x @[ Nombre de srchiv. editor de da
1 3.7 ey 2 1 1 Etiqueta
280 1.8 7.8 1€ 2 1 1 s
281 2.8 as o€ 2008 1 1 Tacna Tacna prable
s e - o 2008 2 2 Zacaa fazma
283 138 1 - - 08 201 1 1 Tacna Tacna . "
284 X 2.4 1 - o 201 1 1 Zacs Ordenado por
a8 o8 L1 o 16 o ) 2012 1 1 Tazma
a8 e I - 18 03 ) 2013 1 1 Tazma
an Ls 5.4 0 ) 2014 1 1 Tacna
< >
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1 Editor de Datos (Edicién) - leditor de datos] - 8 x
Archive  Edicién Datos  Hemamientas

Fds LaEn v

vab(1] 108
= e e e == »
0 1 Tacma arisbles oq.
.03 1 Eliqueta
1 vas
1 # pbi Pl
o R 7 met Mor
” 1 # tin e
¥ poc pac
: 7 id D
" * 7 sho
. N ¥ _estfixedD]  esample(] from es.
L ¥ _est_random01 esample() from es.
1 # departamento Deganamento
FE) 1 Bt -2 0 1 7 ide Departamenta
259 10.4 -6 5 - n 1
259 12.5 3 o 04 1
300 . 2.1 .02 2 .
s01 1 5.7 1 2 .
302 L —as n 0 L
303 s —0s o n 23 2016 L B
30 a v f 12 —m 23 B 3
308 s 5.8 -.35 o4 -.o 3 : E 14 Variables (5 Copia temparal
20¢ 1 .oe 2 1 1
108 e 3 1 1 Nombre vab
203 1 10 -1 n i 1 1 Etiquets vaB
210 - .03 o i 1 1 Deayals Fpe flost
m 5.8 5.8 n 0 1 1 Ueayals Formato 09
2 £ e 1 u 2 1 1 Ueaya1s Ftiqucta de valor
3 0.8 1 n u 1 1
Y . e -3 13 " 0 1 1 acitor de
s - 7 :‘ 2014 1 1
e L " 0 1 1 .
w o 0 :1 2016 1 1 v
s - s -.08 0 :1 1 1 i
s f 0 kT 0 2 1 1 P .
120 Py 14 0 . " 1 1 1 Ondenadopor
-13.7 al -8 ” N 1 1
1.8 188 - 26 0 2 1 1 Ueayali
104 78 2 04 03 2 1 1 dncasn
< >

Nors 11 Orden: Dataset  Obs: 336 Fltro: Apagado  Moda: Editar CAP NUM

(] Editor de Datos [Edicion) - [editor de datos] - =] x
Aichivo  Edicién Ve Datos Hemamientas
Fd® g #H@ 7
vab{1] 108
Pl = = — 1a == S Y R ——— ~ |Variables L
07 -13.7 23 1 1 \ Filtrar vaniables aqui
202 0 =3 1 1 7] Nembre Etiqueta
208 10 - o1 2 1 y 2 b vag
a0 -z .08 4 1 1 2 pbi Pel
au a8 5.8 2 01 2 1 1 2 mot L)
212 Yy €. 18 03 4 1 1 4 te ™
13 0.8 It 1 0 4 2012 1 1 Ucayals B pac oae
@ id D
a1 s s 13 0 2 2013 1 1 Ucayals -
s ’ ’ o ® = — * : vesyeis 7 _estfixedd]  esampled from es.
R Lo Le i a2 o & auie B B 2 _est random01 essmple) from ..
317 2.2 3.3 a3 8 03 24 2016 1 1 12 departamento Departamento
au s s -.08 12 0 2 2017 1 1 Ucayali 7 ide Departsmenta
a1 24 2. 03 34 0 2 201 1 1 Ueayali
a2 2.4 2. o a4 0 2018 L 1 Ucayals
e I .58 a3 2 1 1 Ueayald
an 1.5 15.5 - 6 o 2 1 1 Ueayald
323 10.4 s o4 s F 10 1 1 dncash
-2 2.7 11 -.08 0 2 2008 1 1 dncash
B 2.0 -3 o 0 2010 1 1 dncash
7.8 s o % 2o B B Ancasn 14 Variables (5 Copia temparal
s 5. 2 .03 1 1 dncash Propiededes m
B ac oe a8 2013 1 1 dncash e
a2 15 s s -2 w 2 1 1 dncasn Nombre
330 sz 7 as o ae 2 1 1 dncasn Etiqueta
sa1 2 e 0 o o 2 1 1 dncasn Tipo
a3z s 5.2 .08 e a 2 1 1 incasn Farmata
333 as 7.2 - 0 2 1 1 incasn Etiqueta de valor
334 26 2.2 s e 2 1 1 incazn g
3 aa e as —a 03 2 1 1 incazn @/ Nombre de srchiv: editor de da
a3 178 18 3 e n 2 1 1 incazn Etiqueta
Ordenado por
< >

Vors 11 Order:Dataset  Obs: 33 Fltro: Apsgodo  Modo: Editsr CAP NUM
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I8 2- Stata/MP 140 - C:\Users\DESKTOP -PC\ Desktop Maestis\dsta.dta - a8 x
frchivo  Edicién Dotos Gréficos  Etaditicas suasio Ventana  Ayuda
BEs @d-4 @ d6 000
| Ventana de revision Tax| TEx
SN Fatrar comandos aqul 0| — ® %, | Filtrar varables aqui
/ 7 V] =
2 _
Comands “ |7 4 /4 1 /7 18.0 Copyright 1585-2015 StataCorp LP Nombre |Edcjuets
T e CAerDESKTOR P Statistics/Data Analysis statacorn D e
2 El 4505 Lakeway Drive pbi PEI
k) MP - Parallel Edition College Staticn, Texas 77945 USA mot Mot
4 tinevab 800-STATA-EC BEEp: //w. stata. com W )
5 xtetideato §75-696-4600 staradstaca.com pac pac
6 xtinevib 975-696-2601 (fax) i D
7 grophexport "CAUsers\DE.. sio
P Single-user 8-core Stata perperual license: Sepestamento Departments
Serial number: 10699353
9 groph export “CAUsers\DE. Licensed tor PIEROEC e Departamento
10 xtinemot e _estfixeddl  esample from es..
1 graph export "C\Users\DE.. _est_random@l esample)from s
2 xinetp Notes:
13 graph export "CAUsersDE.. 1. Unicode i3 supported: see help unicode_advice.
1 xtline pac 2. Maximum number of variables is set to 5000; see help set_maxvar.

15 graph export "CAUsers\DE...

. use "C:\Users\DESKTOF-PC\Desktop\Maestria\data.dta”

. do "C:\Users\DESKTO~1\AppData\Local\Temp\STD01000000 . tup™

. tsset id afio
panel variaple: 1d (strongly balanced) e
time variable: afio, 2008 te 2021
delrs: 1 year
. xtreg vab phi met tip pae, fe Etiqueta
Typo
Fixed-effects (within) regzessicn Number of cbs = 336 Formato
Group varisble: id Number of growps = 24 Etiqueta de valor
Notas
R-sq: Oba per group: @ Datos
within = 0.5421 min = 14 @[ Nombre de srchiv. dats.ota
- c o Etiqueta
Notes
— Vriables n
Observaciones 336
Tamaio 1477
Memaris M
Ordenado por  ide afio
CAUerADESKTOP- PO\ Desckion\Maestria B NUM O
IR 2- Stata/MP 140 - C:\Users\DESKTOP-PC\Desktop\Maestris\ data.dta - fa] X
Archive  Edicion  Dates Gréficos  Estadisticas Usuane  Ventana  Ayuda
FEs dol-i-#H- 3@ 300
| Ventana de revisidn T x| delta: 1 year TRx
&, Filtrar comandos aqui o S, Filtrar variables aqui
# |Comando w || *ered vab pbi mot tip pac, fe Nambre Etiqueta
1 wse “CAUsers\DESKTOP-PC... Fixed-effects (within) regression Number of obs - 336 wb s
2 do’ChUsen\DESKTO~ El Group variable: i Number of groups = 24 i PEI
1 tsetideio met Mot
4 xtiinevab R-sq: Obs per group: tip w
5 tetidesio within = 0.3421 min = 11 poc pac
5 inevis Between = D.08E2 avg = 1.0 i o
7 graph export “C:\Users\DE... gvesall = 0.5006 max = 4 afa
8 utline phbi £1a,30) N . f!sunammla Departamento
9 grophexpor "CAlsers\DE... corz(u_i, Xb) = -0.2465 Bzck > T - o.0000 e Depatamento
10 xtfine mot - _est fixedd]  esamplel) from es...
11 graph export “C:\Users\DE. _est_random01 esample() from es.
12 tline tip vab Coef. Std. Exz. t Brlel [95% Conf. Iaterval]
13 groph export “CAUsers\DE-.
14 xtline pac Fhi +1659352 ~0306754 5.41 o0.o00 ~1085715 +2263068
15 graph export “CAUsers\DE... mot .1012771 0449220 -2.25  0.025  -.1896715  -.0128027
wip 16.35608  1.254536  13.20  0.000 14.08753  15.02462
pac | 5517383  10.10605  5.46 0.000  33.28821  73.03949
_cona 1.476215 4334883 3.41  0.001 6233249 2.329114
aigma_u | 1.50%4655
sigma e | 4.8958555 Bropiedades L
sho | .0BEBOGAE  (fractien of variance due to u_i) KL
[E1 Variables
Fotess thar all u_i=0: F(23, 308) = D.54 Frob > F = 0.5416 Hombre
Etiqueta
. estimate store fized0l Trpo
formata
. xtreg vab pbi mot tip pac, re Eliquets de valer
Notas
Random-effects GLS regression Number of obs = 336 /& Datos
Group variable: id Number of groups = 24 archive daty dta
Hiquets
Hotas
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Tamaria 1477
Memoris M
Ordenadopor _ ide afio
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[ 2- Stata/MP 140 - C:\Users\DESKTOP-PC\ Desktop\Maestria\dta.dta - 8 x
Atchive  Edicién  Datos Geéficos  Estadisticas Usuarie Ventana  Ayuda

FE® dol-d-#H-H3@3 000

[Ventana de reiion Tax T = = Tax
A, | Fitrar comandos aqui © |F tess that all uw_i=0: F(23, 308) = 0.54 Frob > F = 0.5416 &, | Filtrar variables aqui
#  Comende |, eotimate store fixedor Nombre  Etiquets
1 use C\lsers\DESKTOP-PC.. e AB
2 do CAes\DESKTO-TA- 31 | yereg vab pbi mot tip pac, re pbi ]
3 xtset id afic mot Mot
4 tinevab Random-srrects GLS regression Numper of cbs = 336 1ip e
5 teetidesio Group variable: id Number of groups = 21 pac PAC
& xtline vab id o
7 graph export “CAUsers\DE.. F-oq: e pex group: sho
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§  graph export “CAUsers\DE.. it - plmras o 1 ide Departamento
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13 graph export “C\Users\DE...
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2 - Stata/MP 14.0 - C:\Users\DESKTOP-PC\Desktop\Maestria\data.dta

- 8 x
Achivo Edicién Datos Gedficos Estadisticas Ususno Ventans  Ayuda
Gd® - H-H3 T 0O
Ventana de revision T 8% [Txttesto ~ |Variables Tax
' Fitrar comandos aq o 0 Fbras viabies 2
T 4 |presscn and Pagan Lagrangien mulciplier tesc for random effects peATa R P
T use CAUsers\DESKTOP-PC. SIS SR A b vaB
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3 tsetidafio Estimated results: mot Mot
4 xtinevab Var  sd = sqre(Vaz) tip e
5 xtsetideao pac PAC
PR vab | 48.24916 6.946162 i D
7 graph export "Ca\Users\DE b 23.960 4693056 a0
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9 graph export "C:lUsers\DE oy ide Depatamento
10 xtline mot oltio _et fiedd)  esample{) from es.
11 graph export “C:AUsers\DE 1.0000 _est randomd1 esampleD) from es.
12 tinetp
13 graph export "C\Users\DE . xttests
1 xtinepac v xuzeg, fe
15 graph export "C:\Users\DE.
end of
£(301);
. xtset id afo Propiedades ax
panel variable: 1d (strongly balanced) Sie
time variable: afio, 2008 to 2021 8 Variables
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. xtline vab "
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Anexo N° 14. PRUEBAS DE NORMALIDAD

Comercio, mantenimiento y reparaciéon de vehiculos automotores y
motocicletas (VAB)

Comercio, mantenimiento y reparacidén de vehiculos automotores y motoci

Frecuencia Stem & Hoja
22.00 Extremes (=<-11)
2.00 -1 . &
.00 -0 .
15.00 -0 . 0011122«
162.00 0

0000000001111111111111111111111112222222222222222222222222222223333333333
344444

49.00 0 55555666666777888999999
65.00 1 0000000000001111111112222233334
17.00 1 5557789¢&
2.00 2 . 0
2.00 Extremos (>=40)
Ancho del tallo: 10.00
Cada hoja: 2 caso(s)

& denotes fractional leaves.

Grafico Q-Q normal de Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y motocicletas (VAB)

5

Normal esperado

-150 -100 -a0 0 S0 100

Valor observado
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Grafico Q-Q normal sin tendencia de Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y
motocicletas (VAB)

: LW '\_\ :

3

5

Desviacion de Normal

-150 -100 -30 0 S0

Valor observado

202
a0

83 55

-100

3
+*

-150

Comercio, mantenimiento y reparacion de vehiculos automotores y motocicletas (WVAE)
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Produccion de electricidad

Produccidén de electricidad Gréafico de tallo y hojas

Frecuencia Stem &

16.00 Extremes

4.00 -3
3.00 -3
6.00 -2
12.00 -2
11.00 -1
14.00 -1
34.00 -0
47.00 -0
49.00 0
35.00 0
20.00 1
27.00 1
11.00 2
12.00 2
8.00 3
1.00 3
2.00 4
1.00 4

23.00 Extremos

Ancho del tallo:
Cada hoja:

Hoja

(=<-40)

5778

000

566679

001111222333

55677778899

00001222223344
5555555556666666667777777777889999
00000000000000000001111111222222222233333334444
0000000000011111111112222222233333333333344444444
55555555555666666666677778888999999
00000112223334444444
555555666666777777777888999

00000012334

555566777999

01223344

8

04

5

(>=50)

10.00

1 caso(s)
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Grafico Q-Q normal de Produccion de electricidad

20

15
(=)
E
= 10
[1F]
o
[}
[ F]
©
E -
=)
=

0

-5

-200 [u] 200 400 500 800 1.000 1.200
Valor observado
Grafico Q-Q normal sin tendencia de Produccion de electricidad
L]

12

10
© 8
£
e
=]
=z
o [
T
=
el
o 4
=
]

o]
a8 2
@ =]
0 (=]
-2
-200 0 200 400 00 B00 1.000 1.200

Valor observado
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1.200
121

1.000 *
500
500

400 337

200

-200

Produccion de electricidad
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Registro de Motocicletas

Registro de Motocicletas Grafico de tallo y hojas

Frecuencia Stem &
7.00 Extremes
2.00 -7

.00 -6
3.00 -5
6.00 -4

10.00 -3
21.00 -2
30.00 -1
46.00 -0
43.00 0
33.00 1
25.00 2
27.00 3
16.00 4
10.00 5
9.00 6
8.00 7
3.00 8
1.00 9
3.00 10
33.00 Extremos
Ancho del tallo:
Cada hoja:

Hoja

(=<-.78)
24

034

000145

1233355699

000001234445556668899
000111223344444555555777889999
1111222222333444444445555556666666667778889999
1111112222222333333344444444555556777888999
000001122223344455567777777888888
0011113344445556667777779
000111112244444455556667789
1111333444577899

1124556788

222234577

55667789

388

1

367

(>=1.10)

.10

1 caso(s)
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Grafico Q-Q normal de Registro de Motocicletas

13

10
=]
o
]
=
"]
o
n
[H] 5
®
E
=
=]
=

0

-5

-20 1] 20 40 &0 80 100
Valor observado
Grafico Q-Q normal sin tendencia de Registro de Motocicletas
12
[-]

g
®
£ ®
e
=]
=
© [
©
c
0
Q
o
=
o 3
[
[m]

[ ]
(-]
0 s
@
@
-20 o 20 40 &0 80 100

Valor observado
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100

240

&0

142
*

60

40

a7

a 114%

_'l'
127 292
1%
251, godn15113

171 24

-20

Registro de Matocicletas
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Transporte Interprovincial de Pasajeros

Transporte Interprovincial de Pasajeros Grafico de tallo y hojas

Frecuencia

Stem &

29.00 Extremes

Hoja

(=<-.24)

0

5678999

00111122224

5555555556666677788888889999
1111111111111111222222222222233333333333344444444

11111111111111112222222222222222333333333333333344444444444444444444444

1.00 -2
7.00 -1
11.00 -1
28.00 -0
49.00 -0
71.00 0
48.00 0
24 .00 1
24 .00 1
10.00 2
8.00 2
2.00 3
24.00 Extremos
Ancho del tallo:
Cada hoja:

Normal esperado

555555555555555566666777777777777778888888889999
000000000111122223333334
555666667777777778899999

0001112444

55566778

00

(>=.31)

.10

1 caso(s)

Grafico Q-Q normal de Transporte Interprovincial de Pasajeros

0,0 05 10 15

Valor observado
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y

Grafico Q-Q normal sin tendencia de Transporte Interprovincial de Pasajeros

Desviacion de Normal

05

0.0

0,0 05 10

Valor observado

199
2262

e+ 0 O
B

125,
153

111

Transporte Interprovincial de Pasajeros
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Parque Automotor en Circulacién a nivel nacional

Parque Automotor en Circulacidén a nivel nacional Gréafico de tallo y hojas

Frecuencia Stem & Hoja
12.00 -3 . 000000000000
21.00 -2 . 000000000000000000000
24.00 -1 . 000000000000000000000000
.00 -0 .
6.00 0 . 000000
26.00 1 . 0000000000000000000C0C0C0O0O0O0OO
31.00 2 . 0000000000000000000000000000000
29.00 3 . 00000000000000000000000000000
56.00 4 .
00000000000000000000000000000000000000000000000000000000
37.00 5 . 0000000000000000000000000000000000000
29.00 6 . 00000000000000000000000000000
16.00 7 . 0000000000000000
17.00 8 . 00000000000000000
10.00 9 . 0000000000
9.00 10 . 000000000
5.00 11 . 00000
3.00 12 . 000
1.00 13 . 0
4.00 Extremos (>=.140)
Ancho del tallo: .01
Cada hoja: 1 caso(s)
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Grafico Q-Q normal de Parque Automotor en Circulacion a nivel nacional

5,0

25 e

Normal esperado

00

-2

0.1 00 01 02 03 04

Valor observado

Grafico Q-Q normal sin tendencia de Parque Automotor en Circulacion a nivel nacional

Desviacion de Normal
ra

Q—.—‘—'-l-.--.—'wr'-.-.-.

oo 01 02 03

Valor observado
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03
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74 -
oF547
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Pargue Automotor en Circulacion a nivel nacional
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Anexo N° 15. EVIDENCIA DE FUENTES CONSULTADAS

Contiictenos Catslogo de Publicadiones y Servicios Catslogo de Bases de Datos Escuela

Tématico

NDICE TEMATICO PBI de las Actividades Econdmicas, por v

PBI de las Actividades Economicas, por afios
+ PERU: Producto Bruto Interno por Afios, segtin Departamentos 2007 - 2022
+ Agricultura, ganaderia, caza y silvicultura 2007 - 2022
+ Pesca y acuicultura 2007 - 2022
+ Extraccin de petréleo, gas, minerales y servicios conexos 2007 - 2022
« Manufactura 2007 - 2022
« Electricidad, gas y agua 2007 - 2022
« Construccién 2007 - 2022
+ Comercio, mantenimients y reparacion de vehiculos automotoras y motocicletas 2007 - 2022
+ Transporte, almacenamiento, correo y mensajeria 2007 - 2022
+ Alojamiento y restaurantes 2007 - 2022
+ Telecomunicaciones y otros servicios de informacion 2007 - 2022
+ Administracién publica y defensa 2007 - 2022
+ Otros Servicios 2007 - 2022

fv¥odin©

Contactenos Catslogo de Publicaciones y Servidios Catslogo de Bases de Datos Escuela

Av. Gral, Garzén 654 - 658, Jesiis Maria Lima-Perd
Teléfono:203-2640
infoinei @inei.gob.pe

Fuente: https://m.inei.gob.pe/estadisticas/indice-tematico/pbi-de-las-actividades-economicas-

por-anos-9096/
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BCRPData

BANCO CENTRAL DE RESERVA DEL PERU

Gerencia Central de Estudios Economicos

Inicio Calendario de Difusién

Consulta de Series
= Por Categoria
= Por Frecuencia

= Por Series

Series Pre-Definidas
= Nota Semanal Mensual
= Nota Semanal Trimestral

= Cuadros Anuales

Herramientas
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