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RESUMEN EJECUTIVO

El presente informe de suficiencia profesional da cuenta de las actividades realizadas
en la obra “Mejoramiento de la infraestructura vehicular y peatonal en la Av. Universitaria
tramo Av. Manuel Prado y Av. Periurbana, Distrito de Carabayllo, Provincia de Limay
Departamento de Lima” con la empresa MECC Consultores y Contratistas Generales S.A.C.,
para el Consorcio San Gabriel. Entre las actividades desarrollas se encuentran la ejecucion
del corte, relleno y conformacién de subrasante, subbase y base, la creacion de pistas,
veredas, martillos, bermas, rampas peatonales, rampas vehiculares, sardineles peraltados,
sardineles sumergidos, instalacion de bolardos y baldosas podotactiles, construccion de
canal de regadio de concreto, creacion de paraderos e instalacion de mobiliario urbano. En
el transcurso de la ejecucidn del proyecto se presentaron prestaciones adicionales y mayores
metrados en la obra, los cuales incrementaron en S/. 2°561,647.47 soles el costo del
componente vial del proyecto, y en S/. 4°428,060.33 soles monto total de la inversién total.
Dentro de las actividades mas desafiantes del proyecto fueron la mejora del terreno de
fundacion y las obras preliminares para el desvio del agua del canal, ya que no se podia

coordinar de forma eficiente con la junta de regantes cuando soltaban el agua.
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CAPITULO I. INTRODUCCION

MECC Consultores y Contratistas Generales S.A.C. fue inscrita en SUNARP el 20
de julio del afio 2011, bajo la administracion del Ing. Carlos Jacinto Mego Acufia, quien a la
fecha aln se mantiene a la cabeza de esta como Gerente General. La empresa se dedica al
rubro de la construccién en la modalidad de ejecucion y consultoria de obras tanto publicas
como privadas en las diferentes ramas de la construccion e ingenieria, tales como: Ingenieria
civil, arquitectura, saneamiento, electricidad, automatizacion y control, entre otros.

En sus primeros afios la empresa se dedicO a realizar proyectos de consultorias,
ademas de ser proveedor de bienes y servicios para empresas publicas y privadas,
principalmente en las especialidades de instalaciones sanitarias, instalaciones eléctricas y
electromecanicas, asi como trabajos integrales de automatizacion y control. Luego de
algunos afios de haber adquirido la experiencia necesaria expandio sus actividades a las
diferentes ramas de la ingenieria y arquitectura. Entre sus principales clientes se encuentran:

e SEDAPAL

e Galvédo Engenharia S.A. — Sucursal Peru

e Conhyndra S.A. — Sucursal Per(

e Los Portales S.A.

e Protransporte

e Consorcio San Miguel

e Consorcio La Atarjea

e Consorcio Los Olivos

e Consorcio Bayovar |

e Consorcio Juan Pablo Il

e Consorcio Saneamiento Collique Il

e Consorcio San Gabriel
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A lo largo de su vida institucional MECC S.A.C. se ha caracterizado por ser una
empresa que brinda servicios y soluciones integrales, acorde a las necesidades de los clientes
en pro de contribuir con el desarrollo sostenible de la sociedad. Estas soluciones vienen
siendo llevadas a cabo con los mas altos estandares de gestion de la calidad y seguridad en
nuestras labores diarias tanto en campo como en oficina, asi mismo, estas actividades son
realizadas con responsabilidad social y ambiental, para lo cual se necesita de la contribucion
de los profesionales en las diferentes ramas para lograr los objetivos trazados en cada
proyecto ejecutado.

Figura 1

Organigrama

Gerente General

Aministracion | Ingenieria
| |
Contabilidad — Produccién
Recursos Humanos — Calidad
— SSOMA
— Oficina Técnica

Fuente: Propia
La Figura 1 nos muestra los departamentos dentro de la empresa para el adecuado
funcionamiento organico y jerarquico de esta. Bajo esta jerarquizacion, yo me desempefio
en el area de produccion de la empresa.
El presente trabajo busca exponer las actividades realizadas por mi persona, como
asistente de produccion, durante la ejecucion de la Obra “Mejoramiento de la Infraestructura
Vehicular y Peatonal de la Av. Universitaria Tramo Av. Manuel Prado — Av. Periurbana —

Distrito de Carabayllo — Provincia de Lima — Departamento de Lima”. Esta obra estuvo a
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cargo del Fondo Metropolitano de Inversiones — INVERMET, teniendo como monto de
inversion S/. 27°355,035.45 (soles). La presente obra consiste en la construccion de la
infraestructura vial de la av. Universitaria en el tramo que comprende la Av. Manuel Prado
y la Av. Periurbana en el distrito de Carabayllo, teniendo una extension de 1.95 km de
longitud, las cuales consisten en dos sentidos (sentido norte y sur), con una via principal y
una via auxiliar por cada sentido, teniendo cada uno de ellos dos carriles. Los carriles en la
via principal tienen un ancho de 3.60 metros, mientras que los carriles de la via auxiliar
tienen un ancho de 3.00 metros. La misma contard con un pavimento asfaltico de 5”
(pulgadas) de superficie de rodadura, una base granular de 25 cm de espesor, asi como una
subbase granular de 35 cm de espesor. Para las obras destinadas a la transitabilidad peatonal,
se contaran con veredas y martillos de concreto con un f’c= 175 kg/cm? en las vias auxiliares,
ademas de veredas de interconexion y las destinadas para los 6 modulos de paraderos a lo
largo de la via. Adicionalmente, se implementara sefializacion vertical y horizontal para toda
la extension de la nueva via, 6 modulos de paraderos y 26 unidades de tachos basculantes.

Como parte de las actividades realizadas durante el desempefio de mis funciones, las
cuales estan estrechamente relacionadas al ejercicio de la carrera profesional de ingenieria
civil, estan:

e Metrados de materiales

e Valorizaciones

e Informes de avance diario

e Control de la seguridad y calidad de los trabajos

e Coordinacion con personal obrero y profesional en las diferentes especialidades

e | evantamiento de observaciones

Rojas Nomberto, Willie Junior Péag. 12
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CAPITULO Il. MARCO TEORICO
Jerarquizacion de las Vias Urbanas
Segun Arboleda (2020) en su publicacion “Vias Urbanas: Una Ciudad Para Todos”
es necesario otorgar una jerarquizacion funcional de todas las vias que comprenden nuestro
entorno, a las cuales se les debera asignar secciones transversales tipicas acordes a su
clasificacion, esto dado que nos ayudara a priorizar las vias mas importantes y asi poder
darle soluciones adecuadas cuando se genere algun conflicto. Entre los factores para la
clasificacion tenemos el volumen de transito, caracteristicas fisicas de la via, uso del suelo,
ademas de su funcionalidad. La jerarquizacion de las vias nos brinda también una lectura del
flujo del trafico desde las vias locales y su desembocadura hacia las vias de mayor
envergadura como las vias colectoras, estas a su vez a las vias arteriales, y posteriormente a
las vias expresas; asi mismo con el trafico en sentido opuesto, es decir desde las vias expresas
hasta las vias locales. Ante ello que se presenta la siguiente clasificacion de las vias urbanas:
e Vias Expresas, VE: Vias de alto transito vehicular que generalmente soportan
altas velocidades. Conectan vias distantes y de alto transito, urbanas o
industriales.
e Corredor Multimodal, CM: Soporta los diversos tipos de transportes, tales como
transporte publico segregado, motos, bicicletas, etc.
e Vias Arteriales, VA: Concentra los desplazamientos entre sectores urbanos y
suburbanos alejados, llevandolos hacia las actividades urbanas.
e Vias Colectoras, VC: Brindan acceso a zonas residenciales, instituciones,
comercios, industriales y recreacionales. Conectan las vias arteriales secundarias
y las vias locales.
e Vias Locales, VL: Conectan las vias colectoras a las zonas urbanas de la ciudad.

Por lo general destinada para el transito liviano y cuenta con estacionamientos.
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e Vias Marginales, VM: Suelen llevar de zonas urbanas a zonas no urbanas, tales
como éareas forestales, recreacionales o de servicios publicos.

e Vias Paisajisticas, VP: Vias generalmente paralelas a los rios y ubicadas en las
zonas altas y periféricas de la ciudad con potencial para una vision paisajistica
de la ciudad. Al ser alejadas también suelen ser zonas marginales, por lo que
también son conocidas como vias marginales paisajisticas (VMP).

e Vias Semipeatonales, VSP: Vias de transito predominantemente peatonal, por lo
que el transito vehicular se ve restringido a un solo carril.

e Vias Peatonales, VVP: Destinadas al transito peatonal.

e Motovias, M: Utilizadas para el desplazamiento de vehiculos menores (motos).

¢ Ciclovias, C: Destinadas unicamente al transito de bicicletas.

Asi mismo, Cérdenas (2022) en “Disefio Geométrico de Vias Urbanas” realiza una
clasificacion funcional de las vias urbanas acorde al tipo de transito, su movilidad y
accesibilidad a cada una de ellas. Esta clasificacion esta dividida en Red Vial Primaria,
referida asi a las autopistas y arterias mayores, las cuales estan destinadas a un alto transito
vehicular, con accesos controlados, pero sin tener necesariamente conectividad con las redes
locales; Red Vial Secundaria, la cual esta destinada para arterias menores y vias colectoras,
la misma que cuenta con accesos controlados y esta destinado para volumenes de transito
moderados brindando buena movilidad entre las redes viales primarias y terciarias; y Red
Vial Terciaria, es aquella que engloba a las calles locales, mismas que estan destinadas a un
bajo transito vehicular y que no cuentan con accesos controlados que conecten con las redes
locales. Dentro de esta clasificacidn se propone una clasificacién funcional del sistema vial
urbano donde si bien las vias principales cuentan con mayor grado de movilidad, pero con
un menor grado de accesibilidad, por otro lado, las vias de menor envergadura cuentan con

menor grado de movilidad, pero el grado de accesibilidad es mayor.
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Infraestructura Vial

Para Solminihac (2019) la importancia del desarrollo de la infraestructura vial radica
en que el desarrollo, tanto econémico, social y cultural, de las comunidades va de la mano
con el desarrollo de las vias de acceso, comunicacion y el sistema de transporte, esto debido
a que es importante para las comunidades tener vias de comunicacion en buen estado con
comunidades vecinas a fin de tener un intercambio econdémico y social, alcanzando asi un
desarrollo social pleno. El sistema de transporte cuenta con tres elementos bien definidos,
en primer lugar, la infraestructura, misma que vendria a ser el medio por el cual transitan
los vehiculos automotores, tales como las calles y caminos; luego, tenemos también los
vehiculos, los cuales desplazan a las personas, tales como los automéviles o camiones;
finalmente tenemos también la operacion, los cuales vendrian a ser los seméaforos o las
sefializaciones en la calzada a fin de ordenar el transito vehicular sobre la infraestructura
vial. Asi mismo, la infraestructura vial engloba todos aquellos componentes que contribuyen
a que el transito vehicular se lleve de forma comoda y segura, minimizando asi cualquier
peligro externo que estos viajes puedan conllevar, como por ejemplo el pavimento, drenaje,
tuneles, puente, bermas, veredas, entre otros; pero muchas veces es complicado el desarrollo
de estas por la topografia del lugar debiendo generar cortes y terraplenes. Por ello, es de
reconocer que para alcanzar un desarrollo economico, social y cultural pleno de las
comunidades es imperante la gestion de la infraestructura. Los sistemas de gestion fomentan
las mejoras en el tiempo, analizando y comprehendiendo el rol de cada componente de la
infraestructura vial para adaptarnos por medio de la implementacion tecnoldgica a los
cambios constantes en nuestra sociedad, considerando que los pavimentos son el pilar de la
infraestructura vial, puesto que es el medio por el cual se transitara, presentando un servicio
adecuado al usuario, por lo que al ser el elemento mas importante, es también es el elemento

gue mas recursos necesita.
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Segun Gutiérrez (2021) uno de los mayores desafios en el ejercicio profesional de la
ingenieria civil viene a ser desconocimiento del comportamiento del suelo en obras civiles,
esto debido a que la respuesta mas inmediata los de los ingenieros civiles esta ligada a las
edificaciones, no sabiendo relacionar el comportamiento del suelo con otras especialidades,
por lo que en su libro hace una analogia entre la estructura de del pavimento con aquel en
una edificacién. Con ello pretende hacernos comprender las solicitaciones a las que estan
sometidas estas estructuras y los factores que afectan su disefio y por ende su deterioro.
Teniendo como uno de los principales problemas la determinacion del trafico de disefio, ya
que una mala estimacion puede acarrear problemas en la estructura del pavimento, o de lo
contrario, de sobreestimarse, podria acarrear sobrecostos importantes. Otro de los problemas
reconocidos son la idoneidad de los profesionales, y las cuestionables practicas
profesionales, asi como las serias deficiencias en el control de calidad en los procesos
constructivos, ademas utilizar una Unica metodologia de disefio, sin considerar que puede
haber partes de la via que requieran otros criterios de disefio.

Tabla 1l

Analogia de componentes en estructuras viales y edificacion

item Componente Edificio Pavimento
1 Solicitaciones de Carga  Carga viva, carga Trafico de disefio (N)
muerta, carga sismica
Material de apoyo de la  Suelo de cimentacion Subrasante

2
estructura

3 Ensayos de resistenciaal Corte directo, triaxial, = CBR
esfuerzo cortante compresion simple.

4 Parametros mecanicos de Capacidad portante, Numero de CBR
disefio angulo de friccion

5 Caracteristicas Fisicas de Peso unitario Particulas, Limites liquido y
sectorizacion plastico, peso unitario

6 Parametro final de La cuantia del acero Numero estructural (SN) a
transformacion capas componentes

Fuente: (Gutiérrez L., 2021, pag. 29)
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En la Tabla 1, Gutiérrez nos muestra un cuadro comparativo de los requerimientos

para el disefio de un pavimento y una edificacion, donde se aprecia que se requiere la

capacidad de soporte del suelo y demas propiedades fisicas en ambos casos.

Mufioz (2012) en su libro “Disefio Geométrico de Vias con Aplicaciones Basicas en

Excel y AutoCAD” identifica las principales partes de una via tipica, las mismas que

presentamos a continuacion:

Disefio Geométrico: Es el disefio tridimensional de planta, perfil, y seccion
transversal de un corredor vial. Todo en base a normativas nacionales e
internacionales.

Carretera: Espacio destinado para el transito vehicular con condiciones 6ptimas
para tener un desplazamiento comodo, rapido y seguro.

Seccidn Transversal: Corte transversal de una carretera en un plano vertical
Calzada: Elemento utilizado para el transito vehicular, mismo que cuenta por al
menos dos carriles en uno o0 ambos sentidos de circulacion.

Carril: Parte longitudinal de la calzada separado por sefializacion horizontal
longitudinal y de ancho suficiente para el transito de un vehiculo.

Bermas: Franja pavimentada paralela a la calzada destinada al estacionamiento
vehicular y/o situaciones especiales, mas no destinada a la circulacion vehicular.
Cunetas: Sistema de drenaje situado longitudinalmente a los lados de la calzada
para evacuar y encausar las aguas pluviales.

Banca: Seccion transversal de la via que contiene las cunetas, las bermas y la
calzada

Acera: Seccion transversal longitudinal de la via la cual se encuentra elevada

respecto de la calzada y/o berma destinada al paso de personal.
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e Bombeo: Pendiente hacia los bordes de la via que tiene como funcion discurrir
el agua hacia las cunetas.

e Pendiente: Inclinacion longitudinal de una via.

e Peralte: Inclinacion transversal de la calzada en espacios donde hay una curva.

e Rasante: Parte de la via inclinada o paralela a su plano horizontal.

e Terraplén: Parte de la via construido con material de préstamo el cual fue

extraido por un corte en la via.

Clasificacion de los Pavimentos

En el libro “Pavimentos: Materiales, Construccion y Disefio” Rondon (2021) define
los pavimentos como parte importante de la infraestructura vial conformada por capas
horizontales superpuestas entre si, la cual esta conformada con materiales con caracteristicas
normadas. El pavimento soporta las cargas dindmicas producidas por el transito vehicular y
estd expuesta a las clemencias ambientales, debiendo proporcionar al usuario una
experiencia de comodidad y seguridad al transitar por la misma. El pavimento esta soportado
por la subrasante, la cual puede ser natural o estabilizada, Ilamada también capa de
conformacion. Asi mismo, clasifica a los pavimentos acorde a la composicion de sus capas,
las cuales tenemos a continuacion:

e Pavimentos flexibles

e Pavimentos con capas asfalticas gruesas

e Pavimentos con capas tratadas con ligantes hidraulicos

e Pavimentos con estructuras mixtas

e Pavimentos con estructuras inversas

e Pavimentos Rigidos

e Pavimentos articulados o en adoquin

Pavimento semirrigido
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Por otro lado, Solminihac (2019), en el primer capitulo de su libro “Gestion de la
Infraestructura Vial”, define al pavimento como aquel, cuyos componentes, brinda un buen
soporte estructural a la superficie de rodadura. Dependiendo de las solicitudes dindmicas se
determina la capa de rodadura, asi como también, las capas inferiores tales como la base y
subbase granular, mismas que en su conjunto resisten las cargas dindmicas, asi como como
el desgaste por efectos climaticos. Si bien se pueden clasificar por su tipo de comportamiento
mecanico tales como pavimentos rigidos, flexibles y semiflexibles, el autor hace una
clasificacion respecto de los materiales utilizados para la superficie de rodadura
determinada, segln sea el caso, para lo cual tenemos:

e De Tierra

De Ripio

e De Hormigon

e Asfélticos

e Mixto o compuesto

o De Adoquines
El Concreto Asféltico

Para Beltran (2022) los pavimentos flexibles, son aquellos que tienen concreto
asfaltico para la superficie de rodadura, donde cada todas las capas dependen de las demas,
trabajando como un sistema estructural en su conjunto. Estas capas pueden proporcionar
diferentes caracteristicas al concreto asfaltico tales como el proporcionar una superficie
adecuada para la transitabilidad; impermeabilizacion del pavimento protegiéndolo de los
efectos del agua, evitando asi afecte el deterioro del pavimento; recuperacion de las
deformaciones elasticas debido a las cargas dinamicas; resistencia a la constante fatiga
debido al constante transito vehicular; flexibilidad para no quebrar el material y mantener

las deformaciones en el rango de admisibles, ademas, se requiere materiales durables para

Rojas Nomberto, Willie Junior Péag. 19



“EJECUCION DE LA OBRA MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA

VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.
UPN MANUEL PRADO — AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO —
PR PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”

DEL NORTE

mantenerse sin alteraciones aparentes ante la accion climatica y otros factores
medioambientales, tales como la lluvia, temperatura, rayos ultravioletas, entre otros. Todas
las caracteristicas de mencionadas anteriormente dependen de la calidad, del disefio, la
distribucion y la reaccion entre los materiales que conforman la carpeta asfaltica. En
pavimentos flexibles, la mezcla asfaltica es realizada en caliente con un ligante bituminoso
(cemento asfaltico), el cual es obtenido mediante procesos industriales. Este ligante asfaltico,
a temperatura ambiente se encuentra en estado solido, sin embargo, con el cambio de
temperatura cambia su estado facilmente; por su composicion quimica esto le brinda
propiedades aglutinantes a la mezcla, haciéndolo trabajable mientras se encuentra en
caliente. Para seleccionar un ligante bituminoso adecuado, se debe tener en cuenta las
condiciones del clima en la zona, ya que de esta depende la dureza requerido del asfalto para
el lugar; por ejemplo, para climas calientes sera necesario un pavimento mas duro. El
concreto asfaltico contiene agregados pétreos seleccionados, los mismos que aportan dureza
y resistencia mecanica a la friccion y/o abrasion, asi mismo, contiene un material aglutinante
el cual le brinda propiedades impermeabilizantes, flexibilidad y cohesion, denominado
ligante bituminoso. Estos materiales deben ser sometidos a ensayos de laboratorio en
condiciones controladas para determinar la calidad de cada uno de ellos y luego de
comprobar la calidad 6ptima de los mismos se debera determinar las cantidades a utilizar de
cada uno de los materiales a utilizar para la obtencion de un concreto asfaltico de buena
calidad, realizando esto en un proceso denominado disefio de la mezcla asfaltica. En este
punto, hay diversos métodos para determinar el disefio de mezcla asfaltica, siendo las mas
utilizadas en nuestro medio la Metodologia Marshall, la cual se rige por la normativa ASTM
D1559- 89 Test Method for Resistance of Plastic Flow of Bituminous Mixtures Using
Marshall Apparatus. Las proporciones en peso, para mezclas en caliente, son de 5% - 8% de

asfalto y de 92% - 95% de agregados. De lo anterior, se puede deducir que para tener
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proporciones optimas de materiales se deben realizar mezclas con diferentes proporciones
de asfalto y agregados, siendo sometidos a temperaturas controladas en laboratorio, teniendo
por lo general temperaturas de entre 153°C a 157°C para asfaltos sin modificaciones.
Posteriormente, dicha mezcla se compacta a una temperatura optima acorde al rango de
viscosidad del asfalto (140°C a 146°C para mezclas sin aditivos), esto se realizara en
cilindros normalizados, por medio de la aplicacion de energia mecanica por impacto.

Adicionalmente a lo antes expuesto, a fin de proveernos de materiales de calidad, en
el libro “Identificacion de Fuentes de Agregados Para Pavimentos” de Garcia (2019), se
recomienda evaluar la calidad de los materiales a utilizar a través de ensayos controlados en
laboratorio, mismos que varian respecto de los esfuerzos y deformaciones a las cuales estara
sometida la estructura dependiendo si se implementara un pavimento flexible, donde se
evaluara las propiedades de los agregados para poder adherirse durante la elaboracion de
concreto asfaltico, o pavimento rigido, donde se evaluara la resistencia a la accion de los
alcalis. Es por ello, que, para alcanzar una calidad adecuada de los materiales a utilizar, se
recomienda, una serie de ensayos de laboratorio que nos ayudaran a entender las propiedades
de los agregados y, por ende, los detalles para el disefio:

e Geometria de los agregados (finos y gruesos)

e Analisis quimico de los agregados

e Granulometria de los agregados

e Limites de plasticidad de los agregados

e Contenido de humedad

e CBR

e Durezay durabilidad de los agregados

e Adherencia del agregado grueso

Rojas Nomberto, Willie Junior Péag. 21



“EJECUCION DE LA OBRA MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.

UPN MANUEL PRADO — AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO -
> PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”

CAPITULO I11l. DESCRIPCION DE LA EXPERIENCIA
Mi primer acercamiento a laborar en el sector construccion se dio por el afio 2013,
cuando el Ing. Carlos Mego Acufia, gerente general de la empresa MECC S.A.C., se
encontraba en la basqueda de un practicante de ingenieria para dibujo de planos en CAD,
asi como tambien, personal de apoyo en actividades logisticas de adquisicion vy
mantenimiento de equipos, materiales y herramientas. En aquellos afios la empresa, se abria
paso en el mercado limefio a través de servicios y consultorias a entidades tanto privadas,
como publicas, es asi como mi contratacion se dio en aquel contexto. Conforme las
actividades de la empresa fueron creciendo, se me dio la oportunidad no solo de hacer
trabajos de oficina, sino que también tuve la oportunidad de trabajar en diversos servicios
desarrollados por la empresa, donde nuestro principal cliente fue Los Portales S.A, en los
siguientes proyectos:
e Servicio de mantenimiento electromecénico y equipamiento del sistema de
cloracion del pozo de rebombeo de la Urb. Sol de Carabayllo — Carabayllo —
Lima — Lima.
¢ Servicio de mantenimiento electromecanico, instalacion de biodigestor de 1300
L y levantamiento de observaciones formuladas por SEDAPAL en el reservorio
elevado y pozo de rebombeo para la habilitacion de las redes de agua potable en
la Urb. La Estancia de Carabayllo — Carabayllo — Lima — Lima.
e Servicio de mantenimiento y pintado en reservorio elevado y pozo de rebombeo
en la Urb. Arboleda de Carabayllo- Carabayllo — Lima — Lima.
Si bien, en aras de mi crecimiento profesional dejé la empresa a mediados del afio
2015, el afio 2019 en que regreseé a la empresa por pedido expreso del ingeniero Carlos Mego.
A mi regreso, se me fue encomendada el &rea de SSOMA en el servicio de Instalaciones

eléctricas en media y baja tension para el mejoramiento de los servicios de agua potable y
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alcantarillado en el Proyecto Especial Los Angeles. Posteriormente, en enero del 2020 se me
dio la responsabilidad como asistente de campo, en la direccion técnica para la ejecucion de
las “Instalaciones Eléctricas en Media y Baja Tension para la Ampliacion del Sistema de
Agua Potable y Alcantarillado de los Sectores 136 y 137 en el Distrito de Lurigancho — Lima
— Lima”, donde en marzo de ese mismo afio se iniciaron las restricciones debido a
proliferacion del SARS-COV-2 en la poblacion a nivel nacional. Asi mismo, en el primer
trimestre del afio 2022, se empieza con la ejecucion de la obra “Mejoramiento de la
infraestructura vehicular y peatonal de la Av. Universitaria tramo Av. Manuel Prado — Av.
Periurbana, distrito de Carabayllo, Provincia de Lima, Departamento de Lima”, donde la
empresa realiza obras civiles para el Consorcio San Gabriel.
Antecedentes del Proyecto

Previo al inicio de la ejecucion del proyecto, la zona no contaba con infraestructura
vial en lo absoluto. Sin embargo, se aprecia circulacion vehicular de vehiculos menores, por
lo que en un tramo se observa una trocha carrozable. Ademas, se aprecian areas de cultivo,
por lo que también hay transito de camiones para el traslado de mercancias. El municipio le
otorga la zonificacion como area para comercio zonal, por lo que la creacion de la
infraestructura vial mejorara el comercio en la zona, mejorando ademas la seguridad del
lugar. El terreno, en general, es una planicie fluvial uniforme, sin mayores accidentes
geograficos y/o geoldgicos, pero cuenta con un canal de irrigacion que atraviesa por la parte
central de la via (Av. Universitaria). Del anélisis realizado a la zona se entiende que, debido
a las inadecuadas condiciones de la transitabilidad vehicular y peatonal en el lugar, se
generaba una disminucién en la calidad de vida de la poblacion; mientras que la generacion
de condiciones adecuadas de transitabilidad vehicular y peatonal, generara una mejora en la
calidad de vida de la poblacion del lugar, lo cual se puede apreciar en el arbol de causas-

efectos (Figura 2) y en el arbol de medios-fines (Figura 3). (EMAPE S.A. - MML, 2018)
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Figura 2

Arbol Causas - Efectos

Efecto Final

"Disminucion de la calidad de vida de la poblacién en el érea de influencia del proyecto™

Efecto Indirecto 1 Efecto Indirecto 2
Incremento de los costos econdmicos y sociales de los Disminucién del valor predial de la
usuarios de la via poblacion directamente afectada
| | |
Efecto Directo 1 Efecto Directo 2 Efecto Directo 3

- . . . Incremento de la Contaminacion
Mayores costos de operacion vehicular| | Incremento de riesgo de accidentes de

- L Ambiental en la via y deterioro de la
y pérdidas de horas hombre trénsito . y -
imagen urbanistica

Problema Central
"Inadecuadas condiciones de transitabilidad vehicular y peatonal en AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV. MANUEL PRADO - AV.
PERIURBANA, DISTRITO DE CARABAYLLO, LIMA, LIMA"

Causa Directa 1 Causa Directa 2 Causa Directa 3
. . . Inexistentes dispositivos de control de . .
Inexistente infraestructura vehicular y peatonal E[)réns it Inexistente tratamiento urbano
| | | |
Causa Indirecta 1 Causa Indirecta 2 Causa Indirecta 3 Causa Indirecta 4
. . . Inexistente infraestructura para el . Y L. . e
Inexistente infraestructura vehicular . P Inexistente sefializacion de transito Inexistente mobiliario urbano
transito peatonal

Fuente: (EMAPE S.A. - MML, 2018, pag. 108)
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Arbol Medios-Fines

Fin Final

"Mejora de la calidad de vida de la poblacion en el area de influencia del proyecto™

Fin Indirecto 1 Fin Indirecto 2
Disminucién de los costos econémicos y sociales de los Recuperacion del valor predial de la
usuarios de la via poblacion directamente afectada
| | |

Fin Directo 1.1 Fin Directo 1.2 Fin Directo 1.3
Disminucién de los costos de Lo . . Disminucién de la Contaminacién

o . Disminucidn de riesgo de accidentes . . .
operacion vehicular y ahorro en el de transito Ambiental en la via y mejora de la

tiempo de viaje imagen urbanistica

Objetivo Central
"Adecuadas condiciones de transitabilidad vehicular y peatonal en AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV. MANUEL PRADO - AV.
PERIURBANA, DISTRITO DE CARABAYLLO, LIMA, LIMA"

Medio Directo 1 Medio Directo 2 Medio Directo 3
Adecuada infraestructura vehicular y peatonal Eficiente sistema de control de transito Suficiente tratamiento urbano
| | | |
Medio Indirecto 1 Medio Indirecto 2 Medio Indirecto 3 Medio Indirecto 4
. . Al infraestr ra para el .. e L. e
Adecuada infraestructura vehicular decuada, . gestructura para e Suficiente sefializacion de transito Adecuado mobiliario urbano
transito peatonal

Fuente: (EMAPE S.A. - MML, 2018, pag. 111)
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En el lugar se aprecia que la poblacion cuenta con los servicios basico de agua,
desagtie, energia eléctrica (ENEL), gas (CALIDAA), alumbrado publico, telefonia, e
internet. Entra las interferencias que puede haber en algunos tramos, se aprecia la presencia
de redes eléctricas en baja y media tension; redes de alumbrado publico, agua potable y
alcantarillado; asi como buzones, camaras, caja domiciliarias de agua y desagte, telefonia 'y
comunicaciones, gas natural, valvulas, entre otros; para lo cual se han solicitado
oportunamente a las empresas que brindan los servicios correspondientes, la informacion
respectiva, a fin de hacer una compatibilizacion con la estructura proyectada a fin de que
dichas interferencias sean liberadas. Asi mismo, junto al canal de irrigacion, en toda su
longitud, se aprecia una linea de alta tensién apoyada en torres de estructura metalica para
su soporte, sin embargo, estas estructuras no se presentan como interferencia alguna para el
desarrollo del proyecto.

Figura 4

Vista aérea (marzo 2021)
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Fuente: Google Earth Pro
La Figura 4 nos muestra una vista aérea del area a intervenir tomada en marzo del
afio 2021, en ella se puede apreciar la falta de infraestructura vial, algunos campos de cultivo,

asi como el canal de irrigacion que recorre la Av. Universitaria.

Rojas Nomberto, Willie Junior Péag. 26



“EJECUCION DE LA OBRA MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.

UPN MANUEL PRADO — AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO -
> PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”

La concepcion del presente proyecto requirié de diferentes etapas desde la idea de
proyecto, su viabilidad, asi como las fases de Preinversion y ejecucion de este, para las cuales
se encuentran una serie de documentacion necesaria para llegar al proyecto final, asi como
la licitacion de proveedores para su ejecucion, teniendo entre las mas importantes:

El 10 de abril del afio 2018, se registra con caracter de idea, la “Creacion de la
Infraestructura Vehicular y Peatonal en la Av. Universitaria tramo Av. Manuel Prado — Av.
Periurbana, Distrito de Carabayllo, Provincia de Lima, Departamento de Lima” a través de
la Oficina de Programacion Multianual de Inversiones (OPMI) de la Municipalidad
Provincial de Lima, cuyo codigo de idea es 8237.

Con fecha 10 de diciembre del mismo afio, dicho proyecto es declarado viable por la
Unidad Formuladora (UF) de la Empresa Municipal Administradora de Peaje (EMAPE
S.A.), siéndole asignado el Codigo Unico de Inversion (CUI) 2414774; sin embargo, el 15
de agosto del 2019 mediante Oficio N° 714-2019-MML/GP-SGPI, la alta direccion de la
Municipalidad Metropolitana de Lima (MML) informa el desistimiento de EMAPE S.A.
como Unidad Formuladora.

El 23 de diciembre del 2019 se convoca la Contratacion del servicio de consultoria
de obra para la elaboracidn del expediente técnico para la ejecucion de la obra: Mejoramiento
de la infraestructura vehicular y peatonal de Av. Universitaria Tramo Av. Manuel Prado Av.
Periurbana, Distrito de Carabayllo, Lima con codigo unico de inversiones 2414774, en el
cual se otorga la buena pro de dicha consultoria al Consorcio San Juan el 27 de enero del
afio 2020. Mediante Informe Técnico N° 12-2021-INVERMET-GP-UF del 2 de julio del
2021, la Unidad Formuladora de INVERMET aprueba la consistencia entre el Expediente
Técnico y el Estudio de Preinversion.

El 11 de agosto del 2021 se lanza una primera convocatoria para la ejecucion de la

obra, debiendo otorgarse la buena pro del mismo el 21 de septiembre del mismo afio; sin
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DEL NORTE

embargo, el 25 de octubre, mediante la Resolucion N° 77-2021-INVERMET-GG, se declara
la nulidad de oficio de la Licitacion Publica N° 10-2021-INVERMET-1 debido a que el
expediente técnico de obra publicado en el SEACE no contenia el programa de ejecucion de
obra, por lo que al considerarse este un documento imprescindible, se llegd6 a tal
determinacion.

Finalmente, el 27 de octubre del mismo afio se hace una nueva convocatoria para la
ejecucion de la obra: Mejoramiento de la infraestructura vehicular y peatonal de Av.
Universitaria Tramo Av. Manuel Prado Av. Periurbana, Distrito de Carabayllo, Lima con
CUI N° 2414774, otorgandose la buena pro al Consorcio San Gabriel el 22 de diciembre del
mismo afio, firmandose el Contrato N° 6-2022-INVERMET-OGAF el 28 de enero del 2022
por un monto de S/. 18°132,758.57 soles.

Objetivos del Proyecto

e Creacidn de infraestructura para el transito vehicular mediante la implementacion de
1.95 km de pavimento flexible en vias principales y auxiliares.

e Creacidn de infraestructura para el transito peatonal mediante la construccion de
veredas, rampas y cruces peatonales.

e Implementacion de sefializacion y de mobiliario urbano.

e Mejoramiento de la calidad de vida mediante el mejoramiento del medio ambiente.

Estrategias de desarrollo

Para el desarrollo del presente proyecto en primera instancia se necesito identificar
el tipo de via, teniendo que la Av. Universitaria es una via colectora, segun se dispone en el
Clasificador de Vial Metropolitano dispuesto en la Ordenanza N° 341-2001-MML. A partir
de ello se identificaron las partes y estructuras necesarias para el disefio de este tipo de via,
para lo cual se hizo uso del Manual de Carreteras: Disefio Geométrico (DG-2018) publicada

por la Direccion General de Caminos y Ferrocarriles del Ministerio de Vivienda
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Construccion y Saneamiento y del mismo modo se utilizé la Seccion Suelos y Pavimentos
del mismo Manual de Carreteras para determinar de la estructura del pavimento asi como el
proceso constructivo a seguir para dicha partida. Asi mismo, para los trabajos de concreto y
obras de arte se utilizo la normativa ACI-318-2019 del Instituto Americano del Concreto.
Alcances del Proyecto

El proyecto inicial, segun el Proyecto de Inversion Viable (Pl Viable), consiste en la
construccion 1.95 km de infraestructura vial en la Av. Universitaria, la cual debera contar
con 2 carriles de 3.6 m de ancho por cada sentido en la via principal, ademas de 2 carriles de
3 m de ancho en la via auxiliar de cada sentido, con pavimento asfaltico de 5 de espesor,
una base de 25 cm de espesor y una subbase de 35 cm. Ademas, contaria con veredas de
concreto, martillos, paraderos, tachos de basura, sefializacion vertical y horizontal. En dicha
etapa, el costo total del Pl Viable ascendiaa S/. 17°843,831.14 soles, donde la estructura vial
tenia un presupuesto referencial de S/. 15°982,387.87 soles, misma que se encuentra dividida
en 4 partidas principales, las cuales se aprecian en la Tabla 2.

Tabla 2

Presupuesto segun PI Viable

ftem Descripci6n Sub presupuesto Costo Directo  Costo Directo (S/.)

(S1.) Inc. GG+UT+IGV

01 INFRAESTRUCTURA VEHICULAR 10°075,714.28 14,267,211.42
02 INFRAESTRUCTURA PEATONAL 532,263.98 753,685.80
03 SENALIZACION 632,901.50 896,188.52
04 MOBILIARIO URBANO 46,117.32 65,302.13
SUB TOTAL COSTO DIRECTO  11°286,997.08 15°982,387.87
INTERFERENCIAS 744,000.00

GESTION Y DIRECCION DEL PROYECTO 158,500.00
EXPEDIENTE TECNICO (2.5% DE OBRA) 399,559.70
SUPERVISION DE OBRA (3.5% DE OBRA) 559,383.58
INVERSION TOTAL 17°843,831.14

Fuente: Banco de Inversiones — Formato N° 01 Registro Pl (CUI 2414774)
La Tabla 3 nos da resumen de las propuestas, tanto en la Etapa de Preinversion, asi

como en el Expediente Técnico.
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Tabla 3

Metas de la propuesta del Expediente Técnico respecto de Pl Viable

Pl VIABLE EXPEDIENTE TECNICO
Componente 01: Adecuada Componente 01: Adecuada Infraestructura
Infraestructura Vehicular Vehicular

Accién 01: Construccién 57,163.04 m2  Accion 01: Construccién de pista con carpeta

de pavimento flexible asfaltica en caliente de 4" en 62,620.82 m2,
caminera en 3,654.91 m2, sardinel sumergido
200.29 ml sardinel  peraltado 18,861.22 ml,
canalizacion y obras de arte en 484.15 m2.

Componente 02:  Adecuada Componente 02:  Adecuada infraestructura
infraestructura para el transito para el trénsito peatonal.
peatonal.

Accién 02: Construccidn de veredas y rampas en
Accién 02:  Construccion de 17,267.79 m2, piso adoquinado en 169.04 m2,
5,810.36 m2 de veredas de concreto baldosas en 643.62 m2, sardineles sumergidos

199.24 ml y sardineles peraltados en 2,449.37 ml.

Componente 03: Suficiente sefializacion Componente 03: Suficiente sefializacion de

de transito y semaforizacion. transito y semaforizacion.

Accion 03: Pintado de pavimento Accion 03: Pintado de pavimento

* Lineas continuas en 16,700 ml * Lineas continuas en 11,582.62 ml

* Lineas discontinuas en 8,250 ml * Lineas discontinuas en 4,403.00 ml

« Pintado en sardineles en 12,000 ml * Pintado en sardineles y martillos en 21,310.59
* Pintura de simbolos y letras en 850 m2  ml

* Senales informativas 50 und * Pintura de simbolos y letras en 2,170.71 m2
* Sefiales preventivas 2220 und * Tachas reflectivas 10X10X2cm color blanco
* Senales reglamentarias 10 und 1,294 und

« Baranda de proteccién 1,257.50 ml
* Bolardo metalico segin disefio 305 und
Sefalizaciones verticales:
* 37 sefiales preventivas
* 44 sefiales reglamentarias
* 5 sefiales informativas
* 34 senales de identificacion de calle
Semaforizacion:
* 28 semaforos
* 01 controlador de trafico
Componente 04: Adecuado Mobiliario  Componente 04: Adecuado Mobiliario Urbano
Urbano
Accion 04: Adquisicion de mobiliario urbano
Accién 04: Implementacion de 6 und de  * Adquisicion de 31 tachos para residuos solidos
maodulos de paraderos y 26 und de tachos de fibra de vidrio
de basura * Adquisicion de 33 bancas de concreto, madera y
metal segln disefio
* Adquisicion de 22 asientos curvos de material
reciclable
* Construccion de 5 méodulos de paraderos segun
disefio
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Componente 05: Adecuada Ciclovia

Accién 05: Construccidn de pavimento con
carpeta asfaltica en caliente de 1 1/2" en 5,423.76
m2

Componente 06: Areas verdes

Accion 06: Remediacion de areas verdes en la
reubicacion y plantacion

* Reubicacidn de 87 arboles existentes

* Retiro y reemplazo de 14 arboles existentes
* Sembrado de 272 plantones

* Sembrado de 2,779 arbustos

*Sembrado de 6,671.67 m2 de cubresuelos

Componente 07: Interferencias
Fuente: Informe Técnico N° 000012-2021-INVERMET-GP-UF (02/07/2021)

Las metas del PI se van actualizando conforme se avanza con la elaboracion del
expediente técnico, debido a la elaboracidn de estudios mas avanzados y la mejora del disefio
geométrico de la via y sus componentes, por lo cual se crean nuevas partidas y a su vez se
actualiza el presupuesto, como se puede ver en la Tabla 4.

Tabla 4

Presupuesto segun Expediente Técnico

Costo Directo (S/.)

Item Descripcion Sub presupuesto Inc. GG+UT+IGV

01  INFRAESTRUCTURA VEHICULAR 14°226,155.54
02  INFRAESTRUCTURA PEATONAL 2°618,441.48
03  SENALIZACION 1°444.,770.53
04  MOBILIARIO URBANO 163,299.53
05 CICLOVIAS 362,621.03
06 AREAS VERDES 499,328.20
07 OTROS 641,582.02
08 GASTOS GENERALES COVID 45,000.00
09 MEDIDAS COVID 146,311.17
SUB TOTAL COSTO DIRECTO 20°147,509.52
INTERFERENCIAS 2°278,888.68

GESTION Y DIRECCION DEL
PROYECTO 235,001.93
EXPEDIENTE TECNICO 420,597.64
SUPERVISION DE OBRA 522,816.15
INVERSION TOTAL 23°604,813.93

Fuente: Banco de Inversiones — Formato N° 08-A Registro Fase Ejecucion (CUI 2414774)
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Se aprecia que para el Expediente Técnico se afadieron algunas partidas
complementarias para el cumplimiento de los objetivos y mejor desarrollo de las personas,
donde también se introdujeron los costos de implementacion de las medidas para prevenir la
propagacion de COVID-19 durante la ejecucion del proyecto.

Los cambios actualizados en el presupuesto son debido a un cambio en los metrados
y/o aumento o detrimento de las partidas a ejecutar. Esto se puede apreciar en la Tabla 5.
donde se aprecian los metrados propuestos en el Expediente Técnico y en el Pl Viable.

Tablas

Cuadro comparativo de metrados del Expediente Técnico respecto del Pl Viable

Item Descripcion Sub presupuesto II;/IIe\t/rg(:J(I): Und E)I:g?t'ltzgr??co Und
Estructura Vial

1 INFRAESTRUCTURA VEHICULAR 1.95 km 75,477.47 m?
2 INFRAESTRUCTURA PEATONAL 5,810.00 m? 18,579.89 m?
3 SENALIZACION 80.00 und 1.00 glb
4  MOBILIARIO URBANO 32.00 und 115.00 und
5 CICLOVIAS - - 5,423.76 m?
6 AREAS VERDES - - 9,818.67 und
7 OTROS - - 92,566.45 m?
8 GASTOS GENERALES COVID - - 1.00 glb
9 MEDIDAS COVID - - 1.00 glb
Interferencias

10 ADQUISICION DE PREDIOS - - 3,190.92 m?
11 OTRAS INTERFERENCIAS 1.00 glb 1.00 glb

Fuente: Elaboracion Propia
Para el expediente técnico se aprecia que se han afiadido partidas las cuales hace un

importante aumento en el presupuesto respecto del Pl Viable.
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En la Tabla 6 se aprecia la variacion del monto en soles y en porcentaje que hay entre el Expediente Técnico respecto del Pi Viable.

Tabla 6

Cuadro comparativo de las variaciones del presupuesto del Expediente Técnico respecto del Pl Viable

item Descripcidén Sub presupuesto

Costo Directo (S/.) Costo Directo (S/.)

Variacion del

Variacion del

Pl Viable Expediente Técnico Presupuesto (S/.) Presupuesto (%)

Estructura Vial 15,982,387.87 20,147,509.50 4,165,121.63 26.06%
1 INFRAESTRUCTURA VEHICULAR 14,267,211.42 14,226,155.54 -41,055.88 -0.29%
2 INFRAESTRUCTURA PEATONAL 753,685.80 2,618,441.48 1,864,755.68 247.42%
3 SENALIZACION 896,188.52 1,444,770.53 548,582.01 61.21%
4  MOBILIARIO URBANO 65,302.13 163,299.53 97,997.40 150.07%
5 CICLOVIAS 0.00 362,621.03 362,621.03 100.00%
6 AREAS VERDES 0.00 499,328.20 499,328.20 100.00%
7 OTROS 0.00 641,582.02 641,582.02 100.00%
8 GASTOS GENERALES COVID 0.00 45,000.00 45,000.00 100.00%
9 MEDIDAS COVID 0.00 146,311.17 146,311.17 100.00%
Interferencias 744,000.00 2,278,888.68 1,534,888.68 206.30%
10 ADQUISICION DE PREDIOS 0.00 1,688,416.68 1,688,416.68 100.00%
11 OTRAS INTERFERENCIAS 744,000.00 590,472.00 -153,528.00 -20.64%
SUB TOTAL COSTO DIRECTO 16,726,387.87 22,426,398.18 5,700,010.31 34.08%

GESTION Y DIRECCION DEL PROYECTO 158,499.99 235,001.93 76,501.94 48.27%

EXPEDIENTE TECNICO 399,559.70 420,597.64 21,037.94 5.27%

SUPERVISION DE OBRA 559,383.58 522,816.15 -36,567.43 -6.54%

INVERSION TOTAL 17,843,831.14 23,604,813.90 5,760,982.76 32.29%

Fuente: Informe Técnico N° 000012-2021-INVERMET-GP-UF (02/07/2021) Aprobacién de consistencia entre el Expediente Técnico y el

estudio de Preinversion del proyecto, pag. 7
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El Expediente Técnico esta conformado por diferente items tal y como se muestra en

la Tabla 7, la cual identifica todos los titulos incluidos en este documento.

Tabla7

Contenido del Expediente Técnico

ITEM

CONTENIDO DEL EXPEDIENTE

e
N ©ooO~N®OA~WN R

=
w N

14
14.01
14.02
14.03
14.04
14.05
14.06
14.07
14.08
14.09

141
1411
14.12
14.13
14.14
14.15
14.16
14.17

Resumen ejecutivo del proyecto
Memoria descriptiva

Especificaciones técnicas

Planilla de Metrados

Presupuesto

Anélisis de costos unitarios
Desagregado de gastos generales
Relacion de Insumos

Férmula polinémica

Cronograma Gantt y PERT-CPM
Cronograma Valorizado

Cronograma de desembolsos
Cronograma de adquisicion de materiales
Anexos

Estudio de Mecanica de Suelos

Estudio de Topografia

Estudio de Trafico

Estudio de Arquitectura y Urbanismo
Estudio de Disefio Geométrico

Estudio de Sefalizacion y Seguridad Vial
Estudio de Canalizacién y Obras de Arte
Informe Arqueoldgico

Declaracion de Impacto Ambiental

Plan de Desvios

Informe de Interferencias

Informe de Gestidn de Riesgos

Plan de Seguridad y Salud en Obra

Plan de Vigilancia, Prevencion y Control del COVID
Catalogo y Cotizaciones

Panel Fotografico

Planos

Fuente: Elaboracion Propia

Uno de los documentos mas importantes del Expediente Técnico es el presupuesto,

el cual nos brinda el costo de cada partida del proyecto a ejecutar. En la Tabla 8, se aprecia

resumen del presupuesto segun el Expediente Técnico, mientras que la Tabla 9 el contratado.
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Tabla 8

Resumen del presupuesto de obra

Item Descripcion Parcial (S/.)
1 Obras Provisionales 17,715.80
2 Trabajos Preliminares 212,810.45
3  Pistas 10,084,336.37
4 Veredas 1,856,105.44
5 Sefializacion y Seguridad Vial 1,024,138.39
6 Ciclovia 257,047.13
7 Mobiliario Urbano 115,756.32
8  Impacto Ambiental 578,218.07
9 Implementacién Frente al COVID-19 103,713.97
COSTO DIRECTO 14,249,841.94
GASTOS GENERALES 9.82% 1,399,334.48
UTILIDAD 10% 1,424,984.19
SUBTOTAL 17,074,160.61
IGV  18% 3,073,348.91
PRESUPUESTO TOTAL 20,147,509.50

Fuente: Elaboracion Propia

Tabla9

Resumen del presupuesto de obra contratado

item Descripcion Parcial (S/.)
1 OBRAS PROVISIONALES 15,627.80
2 TRABAJOS PRELIMINARES 208,749.80
3 PISTAS 9,977,696.35
4 VEREDAS 1,890,875.83
5 SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL 961,008.50
6 CICLOVIA 262,729.05
7 MOBILIARIO URBANO 115,756.32
8 IMPACTO AMBIENTAL 334,782.64
9 MEDIDAS COVID 97,422.24

COSTO DIRECTO 13,864,648.53
GASTOS GENERALES 8.33% 1,155,479.81
G.G. Fijos 1.42% 197,155.30

G.G. Variables 6.91% 958,324.51
UTILIDAD 2.50% 346,616.21
SUBTOTAL 15,366,744.55

IGV 18% 2,766,014.02

TOTAL 18,132,758.57

Fuente: Elaboracion Propia
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EJECUCION DEL PROYECTO

Teniendo listos los documentos técnicos de la obra en el Expediente Técnico
aprobado por las entidades correspondientes, se iniciaron los trabajos, ejecutando las partidas
de obras provisionales tales como la instalacion del Cartel de Obra ubicado en el lado
izquierda, a la altura de la progresiva 0+870, tal y como se muestra en la Figura 5.
Continuando con los trabajos, se instalaron los ambientes provisionales para el personal de
obra, tales como oficinas, almacen, comedor, vestuarios y areas para guardiania, los cuales
serviran para las reuniones tanto de los obreros como la parte administrativa de la obra con
la supervision y los funcionarios de la entidad, debiendo reunir las condiciones minimas para
su habitabilidad e higiene.

Figura 5
Cartel de Obra
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Fuente: Propia

El Cartel de Obra sera un banner impreso de 3.60 m de alto por 7.20 m de ancho, el
cual debera contar con bastidores de madera tornillo, los cuales iran anclados al terreno hasta

una profundidad de 0.80m, la cual ira recubierta con concreto ciclopeo de f’c=100kg/cm?.
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Asi mismo, se realizaron los trabajos de la partida Trabajos Preliminares, dentro de
los cuales tenemos la movilizacion y desmovilizacién de equipos, maquinaria pesada y
herramientas a la obra, los cuales seran trasladados a la obra por via terrestre por medio de
camiones, camiones de cama baja, y algunos seran autotransportados, como los volguetes
cisternas, entre otros. Se realizaron ademas los trabajos de trazo, nivelacion y replanteo por
medio del control con equipos topograficos. Asi mismo se realizaron trabajos de demolicion
de estructuras existentes en la via proyectada tales como veredas, sardineles, escaleras
externas, asi como parte de la carpeta asfaltica, entre otros. Se iniciaran los trabajos de
excavaciones a nivel de subrasante, donde se requiera. Final mente se procedera con la
eliminacion del material excedente.

Figura 6

Demolicion y eliminacién de material excedente.

Fuente: Propia

En la imagen Figura 6 se aprecia parte de lo que fueron los trabajos de demolicién
de veredas existentes y eliminacion del material excedente en la progresiva 0+000,
interseccion de la Av. Universitaria con Av. Manuel Prado. Este material proveniente de
demolicién y desmonte, al no ser considerado Residuos Sélidos Municipales, se elimin6 de
forma privada a en el area de la concesion minera Inversiones Buenaventura S.A, localizada

en Anexo 22 de Jicamarca, Distrito de San Antonio de Huarochiri, Provincia de Huarochiri.

Rojas Nomberto, Willie Junior Péag. 37



“EJECUCION DE LA OBRA MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA

VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.
UPN MANUEL PRADO — AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO —
PR PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”

oL Nomre
PISTAS

Los trabajos para la construccion de las pistas inician con el corte del terreno a nivel
de Subrasante, la cual debera tener una profundidad de 0.60 m con respecto del nivel de la
rasante, debiendo utilizar maquinaria pesada para la realizacion del corte hasta el punto
sefialado, mismo que debera ser corroborado con topografia, para luego avanzar con la
eliminacion del material excedente conforme el avance del corte del terreno. Una vez
alcanzado el nivel requerido segun los planos, se procedera a la conformacion del terreno
con motoniveladora, acorde a los niveles puestos por topografia, y la compactacion de la
subrasante se realizara con rodillo, principalmente; y con plancha vibradora de ser necesario
en algun punto de dificil acceso, debiendo ser aprobado por supervision, debiendo obtener
una compactacién uniforme del terreno, alcanzando un minimo de 90% de la Maxima
Densidad Seca (MDS) del Ensayo de Proctor Modificado para suelos cohesivos, y de 95%
de MDS de dicho ensayo para suelos granulares, por lo que se debe destacar, que en el area

del proyecto, predominan los suelos cohesivos.

Figura7

Conformacion de la subrasante

Fuente: Propia
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En la Figura 7 se observa el corte y conformacion de la subrasante con
motoniveladora en la via principal.

En caso de que el material no sea el apropiado para obtener el grado de compactacion
requerido, se procedera hace una excavacion mas profunda hasta una capa que cumpla con
las condiciones minimas, o de lo contrario y de ser necesario, se deberd hacer un
mejoramiento del terreno, debiendo coordinar estas acciones con supervision. Esta situacion
se dio al excavar el lado izquierdo del proyecto, entre las progresivas 1+140 a 1+240, donde
se encontré que el terreno a la profundidad indicada no era propicio para alcanzar las
exigencias minimas. Ante esta situacion se coordind con supervision y con la Unidad
Ejecutora (INVERMET) para darle una situacion apropiada, para lo cual se concluy6 hacer
un mejoramiento del terreno, mediante la conformacién de 3 capas de over de 20 cm cada
una; la primera capa debera ser de piedra angular de tamafio nominal entre 6 a 8 pulgadas,
la segunda capa debera contener piedra angular de tamafio nominal entre 2 a 4 pulgadas; y
la tercera capa con piedra angular de tamafia nominal entre 1 a 3 pulgadas.

Figura 8

Conformacion de las capas de over

Fuente: Propia

La Figura 8 nos muestra el proceso de conformacién y compactacion de la primera

capa de over con un espesor de 0.20 m y con piedras de entre 6” a 8”.

Rojas Nomberto, Willie Junior Péag. 39



“EJECUCION DE LA OBRA MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.

UPN MANUEL PRADO — AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO -
> PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”
Figura 9

Supervision de las capas de over conformadas

Fuente: Propia

De igual forma, la Figura 9 nos muestra la supervision de la tercera capa de over ya
conformada y compactada, con piedras angulares de 1 a 3”.

Posterior al mejoramiento del terreno se procedera con la conformacion de la subbase
granular de 0.25 m de espesor, con material de préstamo, compuesto por agregado fino y
agregado grueso triturado artificialmente, debiendo cumplir con la granulometria requerida
en las especificaciones técnicas. Este material deberd ser humedecido, batido y luego
esparcido de manera uniforme con motoniveladora sobre la subrasante, o de ser el caso sobre
el terreno mejorado. Una vez extendido y perfilado, se procedera a compactar el terreno con
rodillo liso vibratorio de 10 a 12 toneladas, debiendo tener al momento un éptimo contenido
de humedad alcanzando el 100% de la Mé&xima Densidad Seca del Proctor Modificado.

Se procedera con la conformacion de la base de 0.25 m de espesor. ElI material
utilizado para esta capa debera cumplir con los requerimientos granulométricos segun el
expediente técnico. Asimismo, el material serd extendido y perfilado con motoniveladora,
para posteriormente utilizar el rodillo liso vibratorio para su compactacion, para esto el
material debera estar en su 6ptimo contenido de humedad y sera compactado hasta alcanzar

un minimo del 100% de la maxima densidad seca del ensayo de Proctor Modificado. Si bien
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topografia debera colocar las alturas correspondientes del terreno para su conformacién y
posterior compactacion, esto debera ser verificado y liberado por la supervision.

Figura 10

Conformacion y compactacion de la base

Fuente: Propia
La Figura 10 nos muestra la conformacién, humedecimiento con camion cisterna y
compactacién de la base, la cual debera tener el 100% de la MDS del Proctor Modificado.
Una vez aprobadas las pruebas de compactacién y los niveles de la base se debera

preparar la superficie para liberarla de las particulas y material suelto sobre ella, debiendo
utilizar un soplador mecanico.

Figura 11

Limpieza del material suelto en la superficie

Fuente: Propia
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La Figura 11 nos da muestra del proceso de eliminacion de particulas sueltas en la
superficie de la base compactada realizada con compresora de aire.

Luego de la limpieza de la superficie se procedera con la imprimacion asfaltica, la
cual se realiz6 mediante riego de asfalto liquido sobre la superficie con camion imprimador
de 1800 galones, esto con la finalidad de impermeabilizar la base, recubrir y unir las
particulas sueltas en la superficie, mantener la compactacion de la base y proporcionar
adherencia entre la superficie de la base y la nueva capa del pavimento. La imprimacién
asfaltica se realiz6 con asfalto Cut-Back grado MC- 30, la cual debera estar a una
temperatura de 30 °C. La aplicacion del material bituminoso se realiza a presion y con
propulsion constante debido a que este debe ser aplicada de manera uniforme, debiendo tener
entre 0.7 y 1.5 L/m?. El material debera ser completamente absorbido por la superficie,
debiéndose conservar en buen estado la superficie imprimada protegiéndola de ser necesario.

Figura 12

Imprimacién asfaltica
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Fuente: Propia

La Figura 12 nos evidencia el acabado uniforme luego de la imprimacién de la base,

en la parte posterior se aprecia el camién imprimador con el personal en el proceso.
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La conformacion de la carpeta asfaltica se realizara en caliente y debera tener un
espesor de 4 pulgadas, donde los materiales deberan cumplir con especificaciones técnicas
minimas dispuestas en las especificaciones técnicas del expediente técnico. Para esto se
necesitaran camiones donde se transportara la mezcla asfaltica desde la planta hasta la obra,
ademas de una pavimentadora mecanica, la cual serd abastecida por los camiones, misma
que nos ayudara a distribuir la mezcla de forma homogénea y en la altura requerida debiendo
contar con un dispositivo para enrasar el material. Una vez distribuido el material se
procederd a compactar la mezcla asfaltica con un rodillo neumatico liso de 3 ruedas hasta
tener una compactacion adecuada y uniforme, este proceso se realizard en dos capas de
2pulgadas cada una. La mezcla asfaltica estara compuesta de agregado grueso, el cual se
compondra de piedra triturada retenida en la Malla N°4; y agregado fino, compuesta de arena
natural y material triturado de grava pasante de la Malla N° 4; y el cemento asféltico, el cual
no debe contener humedad ni debera formar espuma, debiendo calentarse a un maximo de
160 °C; estos 3 compuestos forman la mezcla asféltica.

Figura 13

Conformacion de la carpeta asféaltica

Fuente: Propia

En la Figura 13 se aprecia la pavimentacién la cual nos muestra como la maquina

pavimentadora, alimentada por camiones, distribuye el material y su compactacion.
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BERMAS

Para las bermas se excavaran 0.30 m hasta alcanzar el nivel de la subrasante para su
conformacién con herramientas manuales y posterior compactacion, debiendo llegar a un
minimo de 90% de la MDS del terreno. Luego se colocara material de relleno de material
granular, el cual fue esparcido con herramientas manuales para su compactacion, la cual
debid llegar a un 100% de la MDS del Proctor Modificado, el espesor de la capa base es de
0.20 m. Luego se ello se procedio a eliminar las particulas sueltas sobre la superficie para su
posterior imprimacion La capa asfaltica en las bermas tendra un espesor de 0.10 m por lo
que inicialmente debera imprimarse, para luego pavimentar el rea con la mezcla asfaltica
la cual cumplir las especificaciones técnicas requeridas. Siendo que esta sebera ser trabajada
en caliente, debiendo alcanzar un espesor de 4 pulgadas, mismo que se completara en dos
capas de 2 pulgadas cada una.

Figura 14

Asfaltado de bermas

Fuente: Propia

La Figura 14 nos muestra la compactacion de la carpeta asfaltica con rodillo

neumatico de 3 ruedas.
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VEREDAS

Para las partidas de veredas se tiene una seccion tipica, la cual implica la
conformacién de la subrasante, 0.25 m debajo de la superficie de vereda, conformacion de
la base de 0.15 m de espesor, ademas se necesitara concreto de f’c=210 kg/cm? con cemento
tipo V o similar. Para la ufia de la vereda se construirdn como sardineles sumergidos con un
peralte de 0.30 m, los cuales no llevaran armadura.

Los trabajos para la construccion de las pistas inician con el corte del terreno a nivel
de Subrasante, a una profundidad de 0.25 m con respecto del nivel de la superficie de vereda,
se conforma subrasante con herramientas manuales y la compactacion se realizé con rodillo
liso pequefio (chupetero) o compactador vibratorio tipo planche, tomando en cuenta el
Optimo contenido de humedad, debiendo alcanzar un minimo del 95% del MSD del Proctor
Modificado.

Figura 15

Conformacion y compactacion de subrasante

Fuente: Propia

En la Figura 15 se aprecia la subrasante ya excavada y conformada, siendo

compactada con un rodillo liso denominado también chupetero.
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Una vez finalizada la conformacion de la subrasante, se proseguira con la
conformacién de la base, con material de préstamo, la cual debera tener un espesor de 0.15
m, y cumplir con las especificaciones técnicas dispuestas en el expediente técnico, para luego
ser extendido con herramientas manuales y compactado con rodillo liso o plancha vibradora,
estando en su 6ptimo contenido de humedad, hasta alcanzar un minimo del 100% de la MDS
del Proctor Modificado.

Posteriormente, los trabajos deberan liberarse por el area de topografia y calidad del
suelo, para poder ser liberado por supervision. A lo que se procedera con la excavacion para
las ufias de las veredas y martillos, para luego proceder con el encofrado de veredas, las
cuales deberan soportar todos los esfuerzos laterales generados durante el vaciado del
concreto, los cuales también deberan a ser verificados por supervision para su liberacion.

Figura 16

Encofrado de veredas

Fuente: Propia

En la Figura 16 se aprecia el encofrado de veredas y martillos previos al vaciado de
concreto, donde se ve la separacion en cada junta proyectada.

Una vez liberado el encofrado, se procedera con el vaciado de concreto premezclado
para veredas de f’c=210 kg/cm? con cemento tipo V, mismo que debera ser vaciado habiendo
obtenido la trabajabilidad de disefio, verificada a través de la prueba de slump maxima de

2”, donde ademas el concreto debe ser vibrado para disminuir los vacios en el interior de la
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mezcla y evitar el agrietamiento, teniendo cuidado de evitar la segregacion de los agregados
en la mezcla.

Figura 17

Vaciado de veredas

Fuente: Propia
Luego del vaciado de concreto, como se aprecia en la Figura 17, el cual debe estar
uniformemente distribuido, se procedera a nivelar la mezcla con una regla de aluminio, para
finalmente con el fraguado, pasar el frotacho al concreto para el acabado requerido.

Figura 18

Frotachado en veredas
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Fuente: Propia
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PRIVADA

DEL NORTE

La Figura 18 muestra al personal dibujando las brufias en veredas para crucero
peatonal, entre la via principal y la via auxiliar.

Luego del fraguado del concreto se procede a desencofrar veredas y cruces
peatonales, para luego proceder con la limpieza de las juntas, para iniciar con el sellado de
estas. Las juntas en veredas tienen un espaciamiento de 5 m de distancia entre si y tendran
un espesor de 3/4”. Las juntas se rellenaran con una mezcla asféltica preparada en caliente,

la cual contiene volumétricamente un 25% de RC-250 y 75% de arena cernida.

Figura 19

Juntas en veredas
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Fuente: Propia
La Figura 19 nos muestra una junta en vereda ya trabajada y rellena con la mezcla

asfaltica.
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BALDOSAS PODOTACTILES

Las baldosas Podotactiles, también conocidas como baldosas para personas con
discapacidad, deberd cumplir con los estandares previstos en la ley “Americans with
Disabilities Act”, en la cual especifica las medidas, la superficie, y espaciamiento de los
domos. Existen 2 tipos de baldosas podotactiles, la baldosa de perspectiva, la cual contiene
5 tiras longitudinales la cual cumple la funcién de guia direccional; y la baldosa de alerta, la
cual estd conformada por domos dispuestos por 6 filas y 6 columnas espaciadas
simeétricamente.

Estas baldosas tienen una forma cuadrada con lados de 0.30 m en ambas direcciones
y un espesor de 0.04 m. Si bien existen las baldosas de tipo direccional y aquellas de alerta,
al ser instaladas, estas tienes algunas restricciones, donde las baldosas direccionales no
podran tener un cambio de direccion mayor a 45°, a excepcion de aquellos giros de 90° o
bifurcaciones, donde se debera disponer de las baldosas de alerta para estos cambios de
direccion excepcionalmente.

Para la instalacion de las baldosas podotactiles, se utilizd una conformacion tipica
para la subrasante, la cual debera tener un 90% de la MDS del Proctor Modificado; y base,
la misma que debera estar al 100% de la MDS del Proctor Modificado, tipica para vereda
(e=15 cm), donde se debid dejar una depresion de 4cm, tanto en la subrasante como en la
base, a fin de que la seccion de la base y el concreto en vereda no cambien. En los bordes de
las baldosas se colocaran brufias de 1cm de espesor, ademas de tener que hacer sardineles
sumergidos en los bordes de vereda donde hay baldosas proyectadas.

Una vez superada la prueba de densidad de campo, la supervision debera aprobar los
trabajos de compactacion, para luego proceder a encofrar las veredas, y también el espacio

donde irdn instaladas las baldosas, tal y como se muestra en la Figura 20.

Rojas Nomberto, Willie Junior Péag. 49



“EJECUCION DE LA OBRA MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.

UPN MANUEL PRADO — AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO -
v PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”
Figura 20

Conformacion de base y encofrado para baldosas podotactiles

Fuente: Propia
Luego de encofrado y posterior liberacién por parte de la supervision, se procedera
con el vaciado, donde se tendran las mismas consideraciones para el tratado del concreto que
se tuvieron para una vereda regular, a excepcién que se debera dejar una depresion de 4cm
para la instalacion de las baldosas. El concreto sera de £c=210 kg/cm?, debiéndolo vibrar
para disminuir los vacios y asi evitar el agrietamiento.

Figura 21

Vaciado de veredas para instalacion de podotéactiles
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Fuente: Propia
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La Figura 21 nos muestra la nivelacion del concreto con regla de aluminio, para luego
proceder con el frotachado de la vereda y luego con el dibujo de las brufias.

Previo a la instalacion de las baldosas podotactiles, se procedera a limpiar y eliminar
las particulas adheridas a la zona de trabajo. una vez realizada la limpieza del area, se
procedera con la instalacion de las baldosas portatiles para lo cual se utilizara un material
cementante para fijar las baldosas.

Figura 22

Instalacion de baldosas podotactiles

Fuente: Propia

En la Figura 22 podemos apreciar la instalacion de las baldosas podotactiles tanto
las baldosas de alerta, como las baldosas guia, sin ser el acabado final.
RAMPAS

La seccion transversal en rampas contiene la subrasante, la base tipica con pendiente
de 15 cm de espesor, ademas las rampas tendran ufias o sardineles sumergidos en la parte
inferior y superior de la misma, contando ademas con una seccién de concreto de 10 cm, el
concreto requerido sera de f°c=210 kg/cm?. Las rampas vehiculares tendran un ancho tipico
de 0.80 m, se dibujaran las brufias de 1 cm de ancho cada 10 cm; asi mismo, se colocara una
junta asfaltica de dilatacidn en la interaccion con la vereda; y ademas tendra ufias de tipo
sardinel sumergido de forma horizontal. Asi mismo, las rampas peatonales deberan tener

instaladas baldosas podotactiles de alerta en todo su contorno, en la misma rampa se tendra
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una pendiente de 12% y se dibujaran brufias de 1 cm de espesor con un espaciamiento de 10
cm cada una, y las brufias de las alas de la rampa tendra un cambio de direccion de 30°, y se
tendra también juntas asfalticas en su empalme con la vereda.

Figura 23

Excavacién de sardineles sumergidos en rampas

Fuente: Propia
Para iniciar la construccion de las rampas se deben tener construidas las veredas y
bermas, en el caso de rampas vehiculares; y veredas con las baldosas podotactiles alrededor
de la rampa para las rampas peatonales. Luego se iniciara con la excavacion de los sardineles
sumergidos, como se puede apreciar en la Figura 23.

Figura 24

Frotachado de rampas

Fuente: Propia
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Para el vaciado de concreto se utilizara concreto premezclado de £¢=210 kg/cm? con
cemento tipo V, donde el acabado final se realizara con frotacho y dibujado de brufias, como
se aprecia en la Figura 24.

Figura 25

Curado del concreto en rampas

Fuente: Propia

Una vez alcance un fraguado suficiente, se iniciard con el proceso de curado del
concreto con el fin de que este no pierda humedad prematuramente. Este proceso se realizara
mediante la aplicacion de aditivo de tipo membrana (antisol) el cual se aplicara por medio
del uso de un rociador de tipo mochila, como se muestra en la Figura 25, y finalmente se
limpiaran las juntas para rellenarlas con la mezcla asfaltica.

BOLARDOS

Los bolardos estan hechos de tubos de fierro de 6 mm de espesor y con 4 pulgadas
de diametro. En su interior cuenta con armadura de acero corrugado de @3/8” con mechas
que sobresalen por la parte inferior, los cuales iran incrustadas en los sardineles o la
cimentacidn, asi mismo, esta relleno con concreto. Contara con una platina de 25x25 cm y
de 1 cm de espesor en la base. Cada bolardo contara con una base tipica de 30x30 cm 'y 40
cm de profundidad

Para la instalacion de los bolardos se deberd, en un inicio, contar con la conformacion

de la subrasante y base en veredas y/o cruces peatonales.
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Figura 26

Encofrado de veredas y fijacion de bolardos

Fuente: Propia
Una vez se tenga las capas conformadas y compactadas se procedera a hacer la
excavacion de los orificios donde se ubicaran los bolardos, para luego proceder a colocar los
mismos en la posicion requerida, siendo sujetados y apoyados en él encofrado para su
soporte hasta el momento del vaciado, como se puede apreciar en la Figura 26.

Figura 27

Vaciado de vereda y dados de los bolardos

7dici202?2 6:25:13'p. m4
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Fuente: Propia
Durante el vaciado de concreto para veredas, se fijaran los bolardos al momento de
vaciar los dados con concreto, los cuales tienen en su interior las mechas da la armadura de
acero. El vaciado de concreto alrededor de los bolardos se realizard hasta una altura donde
permita la instalacion de las baldosas portatiles, como se muestra en la Figura 27, donde se

aprecia el area dejada para las baldosas podotactiles.
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ADOQUINADO

Los adoquines de concreto seran de 10x20x6cm los cuales tendras unos separadores
a los lados de ellos, debiendo, ademas, tener una resistencia a la compresion minima de f’c=
320 kg/cm?. A los lados de cada blogque contara con separadores a modo de juntas. Esto
deberé estar acorde a las especificaciones técnicas de obra.

Para iniciar con la conformacion de las capas de soporte para el piso adoquinado, se
iniciara con el corte del terreno de hasta 25 cm desde la superficie del piso adoquinado, para
empezar con la conformacion de la subrasante, la cual deberd cumplir con un minimo de
90% de la MDS del Ensayo de Proctor Modificado. Sobre la subrasante, se apoyara la base
granular, misma que debera cumplir con la granulometria requerida en las especificaciones
técnicas, la cual debera tener un espesor de 15cm, debiendo obtener un 100% de la MDS del
Ensayo de Proctor Modificado luego de su compactacion con rodillo o plancha vibradora.

Figura 28

Conformacion de la base y cama de arena para adoquinado

Fuente: Propia

Una vez culminada la conformacion de la subrasante y la base para los adoquines, se
procederd, a la conformacion de la cama de arena, de 4 cm de espesor, misma que debera
contar con las exigencias minimas propuestas en las especificaciones técnicas para este

material, contando con una humedad de entre 6% a 8%, como se aprecia en la Figura 28.
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Figura 29

Emplantillado y colocacién de adoquines

Fuente: Propia

Finalmente se iniciaré con la colocacién del piso de adoquines utilizando la técnica
del emplantillado, esto con ayuda de reglas de aluminio y de una comba de goma para ayudar
con la nivelacion y con la finalidad de darles estabilidad al asentarlos. Para tener un proceso
y acabado adecuado se deberan obtener alineamientos perfectos, evitando que quede algin
vacio debajo de estos, como se puede apreciar en la Figura 29. Como paso final para este
trabajo, se deberan cubrir la superficie del piso adoquinado con arena fina con un espesor de
1cm, para luego consolidar el adoquinado con una plancha vibradora, rellenando asi las

juntas entre los mismos.
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SARDINELES

Los sardineles peraltados son estructuras de concreto armado de 40cm de alto, 16 cm
de ancho y con juntas de dilatacion cada 5 m, de los cuales 25 cm estaran enterrados y contara
con un peralte de 15 cm. Para la armadura se utilizara varilla de acero corrugado de 3/8
pulgadas y el concreto debera ser de f°c=210 kg/cm?. Las juntas de dilatacion tendran un
espesor de 3/4” y se rellena con material bituminoso compuesto por 5% asfalto y 95% arena.

Para iniciar los trabajos de sardineles se debe contar con el terreno conformado y
compactado. A partir de alli se trazara los sardineles y se iniciara con la excavacion manual
del terreno a una profundidad de 25 cm. Para el desarrollo de estas actividades, supervision
debera dar el visto bueno para proceder y asi mismo, debera dar la aprobacion de los trabajos
de excavacion para su liberacion y proseguir con la siguiente actividad programada.

Figura 30

Encofrado y supervision de los encofrados para sardineles

Fuente: Propia

Luego de concluir con la excavacion, se procedera al encofrado y la colocacion de la
armadura del sardinel. EL encofrado se debera utilizar madera en buen estado y sin
deformaciones, de esta manera, el encofrado sera dispuesto de forma que pueda resistir todas

las fuerzas de empuje generadas durante el vaciado, de manera que las dimensiones de los

Rojas Nomberto, Willie Junior Péag. 57



“EJECUCION DE LA OBRA MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.

UPN MANUEL PRADO — AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO —
Eﬁﬂm PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”

sardineles no sean alteradas. Estos trabajos deberan ser verificados y aprobados por
supervisién para su liberacion, como se aprecia en la Figura 30.

Figura 31

Vaciado de sardineles

Fuente: Propia

Una vez liberado el encofrado, se procedera con el vaciado de concreto f’c= 210
kg/cm?, para lo cual se debera vibrar para eliminar los vacios que se pudieran generar, como
se muestra en la Figura 31. Para la parte final del vaciado se frotachara la superficie del
sardinel dandole un acabado uniforme para curarlo. Finalmente se procedera con el
desencofrado de los sardineles, y de ser necesario el solaqueado de los mismos.
PARADEROS

Los paraderos son mddulos tipicos de estructuras metalicas de 12.52 m de longitud,
3.17 m de ancho, y una altura de 2.70 m, donde cada paradero estara apoyado en 6 zapatas
simétricas de 0.80 m de ancho, 1.2 m de largo y 0.80 m de profundidad, el cual sera rellenado
con concreto f°¢=210 kg/cm? las cuales a su vez tendran 4 pernos de 05/8” y de 60 cm de
longitud, los cuales deberan estar soldados a una plancha de acero de %4” de espesor; ademas

en el fondo de la zapata se tendrd una malla de acero corrugado de @3/8”.
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oL Nomre

Primero se hara la excavacion de las zapatas, para lo cual se debi6 dejar el area
respectiva sin vaciar al momento de vaciar la vereda, debiendo la excavacion hasta una
profundidad de 80 cm y en toda el area dejada.

Figura 32

Excavacién y vaciado de solado para dados en paraderos

Fuente: Propio
Una vez realizada la excavacion, se colocara un solado de 5 cm de espesor en toda el
area de la zapata. Una vez culminado con el solado y cuando el concreto haya fraguado, se
colocara sobre el mismo una malla de acero corrugado de @3/8”, con un espaciamiento de
20 cm en cada direccion, lo cual se puede apreciar en la Figura 32.

Figura 33

Vaciado de concreto y colocacién de pernos en base

Fuente: Propio
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Luego, se procedera con el vaciado de la zapata, donde una vez llegado al nivel
adecuado se procedera se colocaran los pernos soldados a la plancha metalica, los cuales se
pueden apreciar en la Figura 33.

Figura 34

Pernos fijados e instalacion de paraderos

Fuente: Propio
Finalmente, se nivelaran las planchas de acero y se curara el concreto, para
finalmente proceder con la instalacion de los médulos de paraderos, visto en la Figura 34.

Figura 35

Sujecién de basurero en vereda

Fuente: Propio

En los paraderos también deberan ir instalados basureros basculantes, para lo cual se
excavara un area de 90x30cm y una profundidad de 35cm para la base de concreto. Una vez
excavado, se procedera a sujetar el basurero, a través de las mechas de acero corrugado

dejado en la parte inferior de los brazos del basurero, tal y como se aprecia en la Figura 35.
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CANALIZACION

A lo largo del proyecto recorre un canal de irrigacion sobre el terreno natural, para
lo cual se ha proyectado un canal de concreto a fin de optimizar el recorrido del agua y sin
perdidas por filtraciones. El canal cuenta con paredes de concreto £'c=210 kg/cm? de 10 cm
de espesor. El ancho de la base y la altura total del mismo son de 50 cm, ademas, teniendo
que el angulo de inclinacion de sus paredes es de 45°, el ancho de la parte superior del canal
es de 1.50 m, y el ancho de la corona es de 20cm, debiendo esta Gltima tener incrustaciones
de piedra natural se hasta 20 cm de didmetro por encima de la corona de concreto.

El material para la base del canal serd material de préstamo, dado que el material
propio se encuentra saturado por el paso concurrente del canal antiguo. El canal es
administrado por una asociacion de regantes, donde si bien no corre el agua a todo momento,
de igual forma se debié coordinar con ellos los horarios y caudal a discurrir por el durante
el proceso constructivo del proyecto.

Los trabajos de canalizacion se iniciaran con el corte del terreno, hasta 10 cm por
debajo del fondo de la seccion de concreto del canal. A esa profundidad conformara y
compactara el terreno para luego rellenarlo con material de préstamo (base) hasta la parte
superior del canal, realizandose en 3 capas de 20 cm cada una hasta llegar a una altura de 60
cm, las cuales deberan llegar a un minimo de 95% de la MDS del Ensayo de Proctor
Modificado. Una vez culminado el relleno y compactacion del material de préstamo, se
procederd a hacer el corte del terreno de forma manual, dandole la forma trapezoidal del
canal. Una vez culminado con el corte del terreno, se procedera al encofrado del canal con
las estructuras metalicas con la forma trapezoidal y con 10 cm de altura, para su posterior

vaciado, con concreto de f’c= 210 kg/cm?.
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Figura 36

Encofrado y vaciado de canal

Fuente: Propio
La Figura 36 nos muestra el terreno base del canal conformado con material de
préstamo y luego cortado nuevamente con la forma trapezoidal del canal siendo colocado su
encofrado para el vaciado del concreto f’c 210 kg/cm?,

Figura 37

Empedrado de los bordes del canal

Fuente: Propio

Luego del vaciado, pulido del concreto del canal y curado del concreto, se procedera

al enchapado de piedra natural en los bordes del canal, como se aprecia en la Figura 37.
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Figura 38

Sellado de juntas en canal
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Fuente: Propio
Finalmente, se deberan sellar las juntas con material elastomérico, las cuales cuentas
con un espesor de 1” y estan ubicadas a cada 3.5 m a lo largo del canal, donde la Figura 38

nos da muestra del proceso de sellado de juntas.
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CAPITULO IV. RESULTADOS
Durante la ejecucion de la obra “Mejoramiento de la Infraestructura Vehicular y
Peatonal de la Av. Universitaria Tramo Av. Manuel Prado — Av. Periurbana, Distrito de
Carabayllo, Provincia de Lima, Departamento de Lima” con CUI N° 2414774, se ejecutaron
de forma general en cada partida, los metrados indicados en la Tabla 10.

Tabla 10

Metrados Ejecutados

item Descripcion Sub presupuesto Metrados  Unidad
Estructura Vial
1 INFRAESTRUCTURA VEHICULAR 7547747 m2

2  INFRAESTRUCTURA PEATONAL 18,579.89 m2
3 SENALIZACION 1.00  glb
4  MOBILIARIO URBANO 115.00  und
5 CICLOVIAS 5,423.76 m2
6 AREAS VERDES 9,818.67 und
7 OTROS 92,566.45 m2
8 GASTOS GENERALES COVID 1.00 glb
9 MEDIDAS COVID 1.00 glb
Interferencias
10 ADQUISICION DE PREDIOS 3,190.92 m2
11 OTRAS INTERFERENCIAS 1.00 glb

Fuente: Banco de Inversiones — Formato N° 01 Registro PI (CUI 2414774)

Si bien los metrados mostrados son los que se ejecutaron de manera general al
finalizar la obra, esta sufri6 modificaciones sustanciales durante su ejecucion fisica debido
a mayores metrados, prestaciones adicionales de obra, reajustes, deductivos, entre otros, por
lo que segun el Banco de inversiones, luego de los adicionales y deducibles de obra
presentados y aprobados a lo largo del proceso constructivo, la inversion total del proyecto
aumento considerablemente con respecto del monto contratado, y a su vez del presupuesto
aprobado en el expediente técnico de obra. Las modificaciones por cada partida se pueden
apreciar en la Tabla 10, las cual nos brinda los montos finales de cada partida del componente
vial, asi como de los demas componentes como interferencias, gestién del proyecto,

expediente técnico, y demas especificados en dicha tabla.
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DEL NORTE

Tabla 11

Presupuesto Final Ejecutado

Costo Directo (S/.)

Item Descripcion Sub presupuesto Inc. GG+UT+IGY

1 INFRAESTRUCTURA VEHICULAR 16,102,183.94
2  INFRAESTRUCTURA PEATONAL 2,921,624.41
3 SENALIZACION 1,612,056.97
4  MOBILIARIO URBANO 182,207.58
5 CICLOVIAS 404,608.03
6 AREAS VERDES 557,144.19
7 OTROS 715,869.23
8 GASTOS GENERALES COVID 50,210.44
9 MEDIDAS COVID 163,252.18
SUB TOTAL COSTO DIRECTO 22,709,156.97

INTERFERENCIAS 3,267,497.30

GESTION Y DIRECCION DEL PROYECTO 523,788.73
EXPEDIENTE TECNICO 420,597.64

SUPERVISION DE OBRA 950,788.59

LIQUIDACION DE OBRA 36,000.00

CONTROL CONCURRENTE 125,045.00

INVERSION TOTAL 28,032,874.23

Fuente: Banco de Inversiones — Informes de la UEI

De lo mostrado en la Tabla 11 se aprecia que el monto total de la inversion es de S/.
28°032,874.23 (veintiocho millones treinta y dos mil ochocientos setenta y cuatro con
23/100 soles). Esto nos indica que la inversion total del proyecto amento en S/. 4°428,060.33
(cuatro millones cuatrocientos veintiocho mil sesenta con 33/100 soles), lo cual indica un
incremento de un 18.76% con respecto del presupuesto aprobado en el expediente técnico.

De las actividades proyectadas para la ejecucion de obra del componente vial se
incremento a S/. 22°709,156.97 (veintidds millones setecientos nueve mil ciento cincuenta
y seis con 97/100 soles), con lo cual el presupuesto para este componente se incremento en
S/. 2°561,647.47 (dos millones quinientos sesenta y un mil seiscientos cuarenta y siete con
47/100 soles) presentando un incremento de un 12.17% en comparacion del presupuesto

aprobado en el expediente técnico.
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De las actividades proyectadas para la ejecucion de obra del componente
interferencias se incrementd a en S/. 3°267,497.30 (tres millones doscientos sesenta y siete
mil cuatrocientos noventa y siete con 30/100 soles), con lo cual el presupuesto para este
componente se incremento en S/. 988,608.62 (novecientos ochenta y ocho mil seiscientos
ocho con 62/100 soles) presentando un incremento de un 43.38% en comparacion del
presupuesto aprobado en el expediente técnico.

De las actividades proyectadas, el costo directo del proyecto se incremento a S/.
257976,659.27 (veinticinco millones novecientos setenta y seis mil seiscientos cincuenta y
nueve con 27/100 soles), con lo cual el presupuesto para este componente se incremento en
S/. 3°550,256.09 (tres millones quinientos cincuenta mil doscientos cincuenta y seis con
09/100 soles) presentando un incremento de un 15.83% en comparacion del presupuesto
aprobado en el expediente técnico.

De las actividades proyectadas, el monto por concepto de Gestion y Direccion de
Proyecto se incremento a S/. 523,788.73 (quinientos veintitrés mil setecientos ochenta y
ocho con 73/100 soles), con lo cual el presupuesto para este componente se incremento en
S/. 288,786.80 (doscientos ochenta y ocho mil setecientos ochenta y seis con 80/100 soles)
presentando un incremento de un 122.89% en comparacion del presupuesto aprobado en el
expediente técnico.

De las actividades proyectadas, el monto por concepto de Expediente Técnico del
Proyecto se mantuvo en S/. 420,597.64 (cuatrocientos veinte mil quinientos noventa y siete
con 64/100 soles).

De las actividades proyectadas, el monto por concepto de Supervision de Obra se
incremento a S/. 950,788.59 (novecientos cincuenta mil setecientos ochenta y ocho con
59/100 soles), con lo cual el presupuesto para este componente se incremento en S/.

427,972.44 (cuatrocientos veintisiete mil novecientos setenta y dos con 44/100 soles)
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presentando un incremento de un 81.86% en comparacion del presupuesto aprobado en el
expediente técnico.

De las actividades proyectadas, se aumentaron los gastos por liquidacion de obra en
S/. 36,000.00 (treinta y seis mil con 00/100 soles) y por control concurrente en S/. 125,045.00
(ciento veinticinco mil cuarenta y cinco con 00/100 soles), los cuales no estaban previstos
en el expediente técnico, por lo que en conjunto hubo un incremento de S/. 161,045.00
(ciento sesenta y un mil cuarenta y cinco con 00/100).

Al término de la ejecucion de la obra se logro cerrar la brecha en infraestructura vial
y peatonal, asi como la implementacion de ciclovias, sefializacion vehicular y peatonal,
mejoramiento de areas verdes, entro otros beneficiando a una poblacion de mas de 50 mil
personas.

El finalizar la ejecucion de la obra no se emitieron penalidades, por lo que se puede
vislumbrar una adecuada gestion de los procesos y de la calidad, lo cual llevo al
cumplimiento de las partidas en un tiempo adecuado, especialmente aquellos plazos
conocidos como ruta critica en el proyecto.

Si bien el plazo de ejecucion segun el expediente técnico fue de 180 dias calendarios,
por ampliaciones de plazo aprobadas, el plazo de ejecucion se amplio en 209 dias
calendarios, cambiando la fecha de entrega del 27 de agosto del 2022 al 24 de marzo del

2023.
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CAPITULO V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

De la intervencion realizada en la zona se concluye que:

Se llegb a construir 62,620 m2 de pavimento flexible de 4” de espesor entre vias
principales, vias auxiliares y bermas.

Se llegd a construir 17,267 m? de veredas y rampas de concreto, 199 ml de sardineles
sumergidos y 2,449 ml de sardineles peraltados; asi como la instalacion de 169 m? de
piso adoquinado y 643 m? de baldosas podotactiles.

Se logré implementar 15,000 ml de pintado de lineas continuas y discontinuas; 21,300
ml de sardineles y martillos; instalar de 1,257 ml de barandas; instalar de 305 bolardos
metalicos; instalar de 28 semaforos y su controlador de trafico; se realiz6 2,170 m? de
pintado de simbolos y letras; instalar 86 sefiales verticales; instalar 31 tachos de basura;
instalar 33 bancas; e instalar 6 modulos de paraderos.

La intervencion en el area ha permitido minimizar los impactos ambientales negativos

en la zona, mejorando la calidad ambiental de la zona y sus alrededores.

Lecciones Aprendidas

De la intervencion realizada en la zona se aprendio:

El proceso de corte de terreno y eliminacion de material excedente con ayuda de
topografia, asi como la estimacion de volimenes.

El proceso de conformacion de subrasante, subbase y base para pistas y veredas.

El control de calidad de la mezcla asfaltica y proceso de conformacion de la carpeta
asfaltica en caliente.

Control de calidad del concreto en estado fresco y endurecido, asi como consideraciones
para el vaciado de este en las diversas estructuras de la via.

Gestion de los recursos humanos y de los materiales.
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De las actividades realizadas para el desarrollo del proyecto se recomiendo que:

Realizar mantenimiento preventivos periodicos a la via para que asi se mantengan las
buenas condiciones de servicio de esta y de resultar conveniente hacer un
mantenimiento correctivo de la via en el area afectada que se pueda identificar.
Realizar mantenimiento preventivos periddicos a las estructuras destinadas para el
transito peatonal como veredas y/o rampas, y todas aquellas estructuras de concreto, asi
como a los pisos adoquinados y baldosas podotactiles, a fin de mantener estas
estructuras en dptimas condiciones y de ser necesario se debera tomar accion para
realizar un mantenimiento correctivo.

Realizar mantenimientos preventivos a toda sefializacion vertical, horizontal y el
mobiliario urbano, a fin de que estas se mantengan en buenas condiciones, sin embargo,
de detectarse algun deterioro de estas se deberd tomar en cuenta un mantenimiento
correctivo para las mismas.

La entidad que administrara la infraestructura vial ejecutada contintie con la evaluacion
y mitigacion ambiental a lo largo de la puesta en servicio del proyecto, asi como las
actividades de operacion y mantenimiento para que asi se mantengan las buenas
condiciones de servicio de la via, evitando y/o mitigando los impactos ambientales

negativos para la poblacion y los usuarios.
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Anexo 1

Panel Fotografico

13 feb. 2023 5:21:18 p. m.
301° NW

Carabayllo
Provincia de Lima
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Anexo 2

Formato N° 05-A Registro de Idea

Formato N°05-A

Fecha de registro: 10/04/2018 05:01:00 p.m.-Fecha de culminacién: 10/04/2018 05:02:05 p.m.
Estado: ACTIVO Situacion: IDEA

Nombre de la inversion

CREACION DE LA INFRAESTRUCTURA VEHICULAR 'Y PEATONAL EN LA AV.
UNIVERSITARIA, TRAMO AV. MANUEL PRADO - AV. PERIURBANA DISTRITO DE
CARABAYLLO - PROVINCIA DE LIMA - DEPARTAMENTO DE LIMA

Codigo de Idea 8237

Institucionalidad

1 OFICINA DE PROGRAMACION MULTIANUAL DE INVERSIONES (OPMI)
Nivel de gobierno
Sector GOBIERNOS LOCALES
Entidad MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA
Nombre de la OPMI: OPMI DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA

Responsable de la

OPMI: NEREYA CAROLINA DIAZ DELGADO

2 UNIDAD FORMULADORA DEL PROYECTO DE INVERSION (UF)
Nivel de gobierno

Sector GOBIERNOS LOCALES
Entidad MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA

EMPRESA MUNICIPAL ADMINISTRADORA DE PEAJE - EMAPE
Nombre de la UF SA

Responsable de laUF ~ SEGUNDO ENRIQUE CASTILLO ALVAREZ
3 UNIDAD EJECUTORA DE INVERSIONES (UEI)

Nivel de gobierno
Sector GOBIERNOS LOCALES
Entidad MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA
Nombre de la UEI UEI DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA-EMAPE
Responsable de la UEI CARLOS REYNALDO BRINGAS CONSTANTINI

1.4 UNIDAD EJECUTORA (UE)
Codigo de la UE 301250
Nombre de la UE MUNICIPALIDAD METROPOLITANA DE LIMA

Responsabilidad Funcional Principal

2.1 Responsabilidad Funcional Principal
Funcién 15 TRANSPORTE
Division funcional 036 TRANSPORTE URBANO
Grupo funcional 0074 VIAS URBANAS

Alineamiento a una brecha prioritaria
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Servicio Pablico con
Brecha identificada y

priorizada de acceso a servicios geografico medida
«

Planeamiento preliminar
Costo del Estudio 395,000.00

Costo referencial de la inversion 17.000,000.00

Modalidad de ejecucion prevista (dato referencial)

ADMINISTRACION INDIRECTA - POR CONTRATA

Fuente de financiamiento (dato referencial)

Documentos electronicos
Tipo de documento Archivo

Formato7_ AV.UNIVERSITARIA -
. _
FORMATO FO5-A PRADO A PERIURBANA xlsx

Indicador de brechas  Espacio  Unidad de

Contribucion de
cierre de brechas

Ver

Descargar
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Anexo 3

Formato N° 01 Registro de Proyectos de Inversion

. A,
invierte.pe

FORMATO N° 01: REGISTRO DE PROYECTOS DE INVERSION

Estado: VIABLE Situacion: VIABLE

Responsabilidad funcional de la inversion

Funcién 15 TRANSPORTE

Divisi6n funcional 036 TRANSPORTE URBANO

Grupo funcional 0074 VIAS URBANAS

Sector responsable VIVIENDA, CONSTRUCCION Y SANEAMIENTO
Tipologia de proyecio PISTAS Y VEREDAS

A Articulacion con el Programa Mulfianual de Inversiones (PMI)

Servido P‘”"Z’p‘z’"_m =y Indicador de brechas de acceso a servicics Unidad de medida | Espacio geogréfico | Afio Valor Contribucién de cieme de brechas

FORCENTALE DE LA POBLACION URBANA SIN
SERVICIO DE MOVILIDAD URBANA ACCESO A LOS SERVICIOS DE MOVILIDAD PERSONAS PROVINCIAL 56277
URBANA A TRAVES DE ViAS URBANAS

B. Institucionalidad

1 OFICINA DE PROGRAMACION MULTIANUAL DE INVERSIONES (OPMI)

Mivel de gobierno GOBIERNOS LOCALES

Entidad MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA

Nombre de la OPMI- OPMI DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA
Responsable de la OPMI: NEREYA CAROLINA DIAZ DELGADO

2 UNIDAD FORMULADORA DEL PROYECTO DE INVERSION (UF)

Nivel de gobierno GOBIERNOS LOCALES
Entidad MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA
Nombre de la UF EMPRESA MUNICIPAL ADMINISTRADORA DE PEAJE - EMAPE S.A.
Responsable de la UF SEGUNDO ENRIQUE CASTILLO ALVAREZ
3 UNIDAD EJECUTORA DE INVERSIONES (UEI)
Nivel de gobierno GOBIERNOS LOCALES
Entidad MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA
Nombre de la UEI UEI DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA-EMAPE
Responsable de la UEI CARLOS REYNALDO BRINGAS CONSTANTINI
4 Unidad Ejecutora Presupuestal (UEP)
| ombre de 12 UEP ] 201250 - MUNICIPALIDAD METROPOLITANA DE LIMA |

C. Formulacién y Evaluacion

1. Identificacion
1.1 Codigo nico de inversiones 2414774
Cédigo Nombre
1.2 Unidad Productora
SN AV_UNNERSITARIA

MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV. MANUEL PRADO - AV. PERIURBANA,
DISTRITO DE CARABAYLLO - PROVINCIA DE LIMA - DEPARTAMENTC DE LIMA

Objeto de intervencidn DE LA INFRAESTRUCTURA VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV. MANUEL PRADQO - AV. PERIURBANA,
Indigue convenio del proyecto

1.3 NOMBRE DEL PROYECTO DE INVERSION

Latitud/Longitud Departamento Provincia Distrito Cenfro poblado

Localizacion gecgrafica de Ia unidad p
-11.891 0/ -77.00933627999986 LIMA LiMA CARABAYLLO

1.5 ¢ El proyecto pertenece a un programa de inversion?
NO

1.6 ;El proyecto pertenece a un conglomerado autorizado?
NO

1.7 {El proyecto comresponde a un Decreto de Emergencia?
NO

2. Justificacion del proyecto de inversion:
2.1. Objetivo del proyecto de inversion

ADECUADAS CONDICIONES DE TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LAAV.

Descripcién del objetivo central del proyecto UNIVERSITARIA TRAMO AV. MANUEL PRADO - AV. PERIURBANA, DISTRITO DE CARABAYLLO, LIMA -
LInA

Nombre del indicador para la medicion del objetivo central Via pavimentada con adecuado nivel de servicio

Unidad de medida del indicador KM

Linea de base (afio) 2018 Valor del afio base 100

= - Meta (nimero de afio de cumplimiento, luego del
Afio de cumplimiento 2020 inicio de funcionamiento del proyecto) 195
Fuente de informacién

2.2. Beneficiarios directos.
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Denominacion de los beneficiarios directos USUARIOS DEL SERVICIO
Unidad de medida de los beneficiarios directos PERSONAS
Utiimo afio del horizonte de evaluacion I 2039 WValor en el litimo del horizonte de evaluacion I 56277
Sumatoria de beneficiarios de todo el horizonte de evaluacion 930,388.00
3. Alternativas del proyecto de inversion:
Descripcion de altemativas
COMSISTE EN LA CONSTRUCCION DE INSFRAESTRUCTURA VIAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO TRAMO AV. MANUEL PRADO - AV. PERIURBANA,
COMN UNA LONGITUD DE 1.95 KM (02 CARRILES POR SENTIDO EN CON UN ANCHO DE C= 3.60 METROS EN LA VIA PRINCIPAL Y 02 CARRILES POR
SENTIDO DE C= 300 METROS EN LA VIA ALI_XILIAR] CON PAVIMENTO ASFALTICO CON UN ESPESOR DE 5'DE SUPERFICIE DE RODADURA 25 (,:M DE
Altemaliva 1 (Recomendada) BASE Y 35 CM DE SUBBASE, CONSTRUCCION DE VEREDAS DE CONCRETO F'C=175 KG/CM2 PARA LOS MARTILLOS EN LAS CALLESDE LAS VIAS
AUXILIARES , CONSTRUCCION DE LAS VEREDAS DE INTERCONEXION Y LAS VEREDAS PARA LOS 06 MODULOS DE PARADEROS; IMPLEMENTACION
DE SERALIZACION VERTICAL 80 UND Y HORIZONTAL PARA LOS 1.85KM DE VIA; IMPLEMENTACION 08 MODULOS DE PARADEROS Y TACHOS
BASCULANTES EN TOTAL 26 UNIDADES
CONSISTE EN LA CONSTRUCCION DE INSFRAESTRUCTURA VIAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO TRAMO AV. MANUEL PRADO - AV. PERIURBANA,
COMN UNA LONGITUD DE 1.95 KM (02 CARRILES POR SENTIDO EN CON UN ANCHO DE C= 3.60 METROS EN LA VIA PRINCIPAL Y 02 CARRILES POR
SENTIDO DE C= 3.00 METROS EN LA VIA AUXILIAR) CON CALZADA PRINCIPAL EN TRATAMIENTO SUPERFICIAL BICAPA 25 CM DE BASE Y 35 CMDE
Alternaliva 2 SUBBASE, CONSTRUGCI[’JN DE VEREDAS DE CONCRETO F'C=175 KG/CM2 PARA LOS MARTILLOS EN LAS CALLES DE LAS vias AUXILIARES
CONSTRUCCION DE LAS VEREDAS DE INTERCONEXION 'Y LAS VEREDAS PARA LOS 06 MODULOS DE PARADEROS; IMPLEMENTACION DE
SENALIZACION VERTICAL 80 UND. Y HORIZONTAL PARA LOS 1.95KM DE V1A; IMPLEMENTACICN 06 MODULOS DE PARADEROS Y TACHOS
BASCULANTES EN TOTAL 26 UND.
4. Balance Oferta Demanda (Conlribucion del proyeclo de inversion al derre de brechas o déficit de la oferta de servicios piblicos):
Horizonte de evaluacion (afios) | E
A ll e Il e s o | oas | oap | s A0 | AR | AR | an AR | AR | AT | AR AT AT | AR
Senvicios con brecha Unidad de medida 1 A; 3 A'; ME N; N; N; N; o o o o o o o o o o o
B B Bl B B B B B IECN BEEN BREN EEN N RN ECE LA N LN
Transitabilidad vehicular Nimero de 5,008 | 5,131 5,260 | 5,397 | 5,533 | 5,675 || 5,820 | 5,971 | 6,127 | 6,287 | 6,454 | 6,623 | 6,798 | 6,380 | 7,166 | 7.360 | 7,556 | 7.764 | 7,976 | 8,191
vehiculos por dia 00| o00f 00§ oO0Of oO00fj .O00f .00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00
5. Componentes* (productos), acciones, costos de inversidn y cronograma de inversion:
5.1 Metas fisicas, costos y plazos
= - Tamaio, volumen u ofras Expediente técnico / doc. P
Unidad fisica L " - Ejecucion fisica
. — Tipa de factor unidades representativas Costo a precio equivalente L=
productivo UM Meta UM Meta de mercado Fecha de Fecha de Fecha de Fecha de
. o inicio término inicio termino
VIA MEJORADA
Nimero de
Construccion de calzadas Infraestructura estructuras 1.00 | Km 195 1426721142 032019 0512019 10/2019 06/2020
fisicas
Construccion de veredas, martillos y rampas Nimero de
B Infraestructura esfructuras 100§ M2 581036 75368580 032019 052019 10/2019 0872020
peatonales fisicas
Instalacion de sefializacio Equipamiento imero de 1.000T 80.00 896,188.52| 032019 0512019 0472020 06/2020
Instalacion de sefializacion quipamien equipamiento I 1 188,
- ) _ Nimero de
Instalacion de mobiliario urbano Mobiliario ‘mobiliario 1.00 3200 6530213 032018 0512019 0472020 06/2020
INTERFERENCIAS
Numero de
Obras de inferferencias Infraestructura estructuras 100§ Us 1.00 74400000) 032019 052019 0712019 1212019
fisicas
5.2 Cronograma de inversin seglin componentes
Fecha prevista de inicio de ejecucion
Tipo de periodo Trmestres
Nimeto de periodos (frimestres) 5
Perindos Costo estimado de
Tipo de factor productivo inversion a precios
5 Trimesre 1 Trimesire 2 Trimesire 3 Trimesire 4 Trimestre 5 de mercado (soles)
Infraestructura 0.00 223,200.00 5,477,696.08 8,261,49347 1,802,507 67 15,764,897.22
Equipamiento 0.00 0.00 0.00 0.00 8096,188.52 895,188 52
Mabiliario 0.00 0.00 0.00 0.00 65,302.13 65,302.13
Sublotal 0.00 223200.00 5477 ,696.08 8,761,463.47 2.763,908.32 16,726,387 87
Gestion del proyecto 33,966.55 33,966.55 33,966.55 33,966.55 22633.79 158,499.99
Expediente técnico 399,559.70 0.00 0.00 0.00 0.00 399,558 70
Supervision 000 000 184,596 58 30766097 67,126.03 569,383 .68
Liquidacion 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Subiotal 433526.25 33,966.55 218,563.13 341,627.62 89,759.82 1,117,44327
Costo de inversion total 433,526.25 257,166.55 5,696,259.21 8,603,120.99 2,853,758.14 17,843,831.14
5.3 Costos de inversion financiados con recursos plblicos
4l proyecto tiene aporte de beneficiarios? NO
Aporte de los beneficiarios (soles) 0.00
5.4 Cronograma de metas fisicas
] ] | Periodos |
Tipo de factor productivo Unidad de medida = = - = = Total meta
| Trmeste1 | Trmeste2 | Trmested | Trimested |  Trimestes |
.
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Infraestructura Numero de estructuras fisicas 0.00 0.00 191839 3,187.32 697.80 581331
Equipamiento Numero de equipamiento 0.00 0.00 000 000 80.00 800D
Mobiliario Numero de mobiliario 0.00 0.00 0.00 0.00 32.00 3200
6. Operacion y mantenimiento:
Fecha prevista de inicio de oparacion 0712020
Horizonte de evaluacion (afios) 20
Periodos
oetoe e Bha | Ao | Ao | Ao | Ao | Ao | Ao | Ao
soles i fi fi i f f i fi i i
(soles) le|M02|An03|Nm4|Am5|AmS|Nm?|AmE|Am§ & "|Armz = le = "|18 19|20
Sin Proyecfo
Operacion 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 000 0.00 0.00 000
Mantenimient | 23,140 23,140 | 23,140. 23140 | 23140 | 23140 | 23,140 23120 | 23140 | 23140 | 23,140 | 231408] 23,140 23140 | 23140 | 23140 23.140.| 23,140_| 23140 | 23,140
0 a2 82 a2 a2 82 82 82 a2 82 82 82 82 82 82 82 82 82 a2 82
Con Proyecto
Operacion 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Mantenimient | 23,140, 23,140, 23,140.§ 23,140.) 23,140.] 23,140. | 23,140.) 23,140, 23,140, 23,140.] 23,140.) 671,083. ] 23,140.) 23,140 | 23,140.] 23,140.] 23,140.] 23,140.§ 23,140.§ 23,140,
0 82 82 82 82 82 82 82 82 82 82 82 86 82 82 82 82 82 82 82 82
7. Costo de inversion a precios sodiales:
Altemativa 1 (Recomendada) Alternativa 2
Costo de inversion a precios sociales (S/) 14,096,626 60 13,336,117 56
8. Criterios de decision de inversion:
Tipo | Allernatva 1 (Recomendada) | Alternativa 2
Costo / Beneficio
Valor Actual Neto (VAN) 43,626,000.00 37,296,000.00
Tasa Intema de Retomo (TIR) 3800 3530
Valor Anual Equivalente (VAE) 000 000
Costo / Eficiencia
Valor Actual de Costos (VAC) 0.00 0.00
Costo Anual Equivalente (CAE) 000 000
Costo por capacidad de produccion 0.00 000
Costo por beneficiario directo 0.00 0.00
8. Andlisis de dela
LA AV. UNIVERSITARIA ES UNA VIA DE COMPETENCIA DE LA MUNICIPALIDAD METROPOLITANA DE LIMA SEGUN LO ESTIPULADO EN LA ORDENANZA
8.1 Andlisis de sostenibilidad N=341-MML, CON LA PUESTA EN MARCHA DEL PROYECTO SE MEJORARA EL NIVEL DE SERVICIO, GENERANDO A LOS USUARIOS BENEFICIOS
DURANTE EL TIEMPO DE OPERACION DEL MISMO (AHORROS EN COSTOS DE OPERACION VEHICULAR Y TIEMPOS DE VIAJE).
8.2  Qué medidas de reduccion de riesgos 5e estan
incluyendo en el proyecio de inversion?
8.3 Costos de inversin asociados a las medidas de 000
reducrion de riesgos (S7) :
& Unidad Ejecufora presupuestal que asumitd el | a0 301250 Mombre: MUNICIPALIDAD METROPOLITANA DE LIMA
financiamiento de fa operacion y mantenimiento:
8.5 En caso una organizacion privada asumira el
financiamiento de la operacion y mantenimiento:
9. Modalidad de ejecucion prevista:
4 El proyecto de inversion se ejecutars por fases? IND IN"
ADMINISTRACION INDIRECTA - POR CONTRATA
10. Fuente de financiamiento (dato referencial):
| 1 - RECURSOS ORDINARIOS |
11. Documento Técnico
COMPETENCIA EN LAS QUE SE ENMARCA LA INTERVENCION EN INVERSIONES DE ESTAS NATURALEZAS. La Unidad Formuladora declara que la presente inversion es competencia de su nivel de Gobiemo.
Nota
Documentos electronicos
Tipa de documento Archivo Ver
FORMATO DE PROYECTOS DE INVERSION FIRMADO FO1 paf Descargar
ANEX0S ANEXO xlsx Descargar
PERFIL PERFIL pdf Descargar
RESUMEN EJECUTIVO DE PREINVERSION RES EJEC pdi Descargar
Lista de Unidades Ejecutoras Presupuesiales {cofinanciamiento)
Codigo Nombre
500235 FONDO METROPOLITANQ DE INVERSIONES DE LIMA
Pag. 3
Rojas Nomberto, Willie Junior Péag. 78



“EJECUCION DE LA OBRA MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.
UPN MANUEL PRADO — AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO -
s PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”

Anexo 4

Formato N° 08-A Registros en Fase de Ejecucion

A,
invierte.pe

Formato N°08-A Registros en la Fase de Ejecucion

ETAPA: Ejecucion fisica (C) ESTADO: EN REGISTRO  Historial de cambio de unidades responsables
Cadigo Unico de inversiones AT
Nombre de Ia inversion MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA WVEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV. MANUEL PRADO - AV. PERIURBANA,
DISTRITO DE GARABAYLLO - PROVINCIA DE LIMA - DEPARTAMENTO DE LIMA
Unidad(es) Productorals) AV. UNIVERSITARIA

A Datos de [a fase de Formulacian y Evaluacién, modificados en la fase de Ejecucion
1. Responsabilidad funcional del proyecto de inversian

‘Segun el formato de Formulacion y Evaluacion Fase de Ejecucion
Funcion TRANSPORTE TRANSPORTE
Division funcional TRANSPORTE URBANC TRANSPORTE URBANO
Grupo funcional VIAS URBANAS VIAS URBANAS
Sector responsatie VIVIENDA, CONSTRUCCION Y SANEAMIENTO VIVIENDA, CONSTRUCCION Y SANEAMIENTO
Tipologia de proyecio VIAS URBANAS VIAS URBANAS
2. Articulacion con el programa multianual de inversiones (PMI)
Senvicio Piiblico con Brecha idenificada y priorizada Indicador de brechas de acceso a servicios Unidad de medida Espacio geogrfico Coniribucitn de cierre de brechas
PORCENTAJE DE LA POBLACION URBANA SIN
SERVICIO DE MOVILIDAD URBANA ACCESO A LOS SERVICIOS DE MOVILIDAD URBANA A | PERSONAS PROVINGIAL 56277
TRAVES DE ViAS URBANAS

3. Institucionalidad

‘Segun el formato de Formulacion y Evaluacion Fase de Ejecucion
OPMI § OPMI DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA OPMI DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA
UF EMPRESA MUNICIPAL ADMINISTRADORA DE PEAJE - EMAPE S.A. UF DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA, - INVERMET (UFMPLIMINVER - SERGIO RUDY FIESTAS FIESTAS)
UEI UEI DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA-EMAPE UEI DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA - INVERMET - (UEIMPLIMO23 - ARTURO BANDHY PAREDES)
UEP  JMUNICIPALIDAD METROPOLITANA DE LIMA 500235 - FONDO METROPOLITANC DE INVERSIONES DE LIMA
4. Modificaciones antes de [a ap! Gn del ‘écnico 0
4.1 Localizacion geografica del proyecto de inversion
Latitudongitud | Departamento 1 Provincia 1 Distrito 1 Centro poblado 1
| -11.8913265899990430 / -77.00933627999096 | Juma J CARABAYLLO 1 1
4.2 Contribucion del proyecto de inversion al ciere de brechas o déficit de la oferta de servicios piblicos
Harizonite de svaluacion |20
Servicios con brecha Unidad de medida n n n n n n n n n ] o o o ] o o ] o o o
oJoJoJofJoJolo]Jo]oe
1 2 3 4 5 & 7 8 9 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2
0 1 2 3 4 5 6 7 8 Ll 0
I 0 i 500 |513 | 626 539 §553 | 567 | 682 | 697 | 612 628 645 | 662 |679 | 698 §716 | 736 | 755 | 776 | 797 819
TRANSITABILIDAD VEHICULAR NUMERC DE VEHICULOS POR DIA 8 ] o 7 3 5 0 1 7 7 4 a3 8 0 5 0 6 A 5 1
4.3 Cambios en unidades de p on, de on / de UEI
_ Tamafio, volumen u ofras Costoa
Unidad fisicas 5
Descripcion de productosfacriones Tipo de factor unidades representafivas precio UEl
i UM | Meta [ mercado
VIA MEJORADA
—
Construccion de pista © PISTA, CAMINERIA, SARDINEL, CANALIZACION Y INFRAESTRUCTUR UEIMPLINVE
OBRAS DE ARTE A ESPACIOS FISICOS 1 M2 75477 47 14226155 .54 RT
Consiruccion de vereda - VEREDAS, RAMPAS, PISO ADOQUINADQ, INFRAESTRUCTUR UEIMPLINVE
BALDOSAS Y SARDINELES A ESPACIOS FISICOS 1 M2 18579.89 2618441.48 RT
. = . MODULOS DE UEIMPLINVE
‘Adguisicion de sefiales de trifico MOBILIARIO MOBILIARIO 1 1 144477053 RT
o - N NUMERC DE UEIMPLINVE
Adguisicion de mobiliario urbano - MOBILIARIO MOBILIARIO 1 1ns 163299.53 RT
Construccion de pavimento . PARA CICLOVIA K‘FRAESTRUCTUR ESPACIOS FISICOS 1 Mz 842378 362621.03 UH MS%INVE
- . INFRAESTRUCTUR | NUMERQ DE UEIMPLINVE
Remediacion de area verde ANATURAL PLANTONES 1 M2 8818 67 489328 20 RT
Gastos generales por covid - 19 - KIFRAESTRUCTUR 45000 UE MS%INVE
Inventario fisico covid - 19 ":‘FRAESTRUCTUR 14831117 UEIMRP%INVE
- N MUMERO DE
Ofras acciones de infraestruciura - TRABAJOS PROVISIONALES, INFRAESTRUCTUR ESTRUCTURAS 92666, M2 541582 02 UEIMPLINVE
PRELIMINARES, SEGURIDAD Y SALUD, IMPACTO AMBIENTAL A FisicAs 45 RT
INTERFERENCIAS
. , UEIMPLINVE
Adguisicion de vias de acoeso . AFECTACIONES PREDIALES TERRENOS MUMERO DE TERREMNO |1 Mz 3190.92 1688416.68 RT
Gastos generales por covid - 19 - '\EI:JFRAESTRUC'I'UR 0 UEI ME%INVE
Inventario fisico covid - 19 INFRAESTRUCTUR. 0 | UEIMPLINVE
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- RT
Otras acciones de infragstructura - INTERFERENCIAS :‘Fmsmumﬂ ESPACIOSFISICOS |1 Mz 590472 UE‘MRP%'WE
Subtotal: SI.| 2242639818
GESTIONDELPROYECTO: & | 23500183 gE‘MPL‘"“'E
EXPEDIENTE TECNCO: 51| 4aosares | o MTUNVE
EXPEDIENTE TECNICO COVID: SI. 0.00 :ﬁMPUWE
supervison: | szate 5| oV
SUPERVISION COVID: SI. 0.00 gE‘MPUN\’E
LIQUIDACION: SI. 000 gE‘MPL‘N\’E
Costo de inversidn actualizado: S/.)| 23,604,813.90
Costo e control concurrente (CCC): 8. 000
Costo de confroversias: S/ 0.00
Manto de carta flanza: S/, 000
Costo total de la inversion actualizado: S/ | 23,604,813.90

4.4 Costos de operacion y mantenimiento

Fecha prevista de inicio de operacion 0772020
Horizonte de evaluacion (afios) 20
Costos (soles) e
5
(eokes) 12 |34 s e [ 7 e o o] n] o2 ] ]| |67 1] 9] 22
Sin Proyecto
Operacion [0 [] [ 0 0 [] [ 0 0 [] [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mantenimie [23140. [23140. |23140. 23140, 23140 [ 23140. |23120. [23140. [23140. [ 23140, [23120. 231408 [23140. [23140. |23140. 23120 (23140 [23140. |23140. [23140.
nio 82 82 82 82 82 82 82 82 82 82 82 2 82 82 82 82 82 82 82 82
Con Proyecto
Operacon |0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
mm"”‘m'e 24500 24500 |22500 24500 | 24500 |24500 |24500 24500 |24500 24500 gws ;?5885 24500 | 24500 |24500 |2s500 24800 | 24500 33535'50' 24500
45A on de de social
Criterios de Seleccion | Altemnativa Recomendada | Aliemativa
Costo/ Beneficia
Valor Actual Neto (VAN) 31443000 37296000
Tasa Interna de Refomo (TIR) 14 353
Valor Anual Equivalente (VAE) 0 o
Costo/ Eficiencia
Valor Actual de Costos (VAC) 0 0
Costo Anual Equivalente (CAE) 0 0
Costo por capacidad de produccion 0 0
Costo por beneficiario directo 0 0
#Aplica Decreto Legisiativo N° 15387:NO
* Documento de sustento de modificacion para la aprobacion de consistencia
B. Datos de Ia fase de Ejecucion
1 dela 6n del exp téonico o y el pi viable
#Aplica Decreto Legislativo N° 15387 NO
1.1 Metas ala de on, tamafio y costos
Segn formato de evaluacion y ejecucion Seqn expedients técnico
) Tamafio, volumen u otras Costos de .
Unidad fisicas . Expediente t5cnico
Descripcion de productos/acciones FIE unidades representativas inversién enica o
p documenio equivalente
UM. | Meta UM | Meta (30
VIA MEJORADA
BESCLUCION N° 057-2021-
Construccion de pista : PISTA, CAMINERIA, SARDINEL, INFRAESTRUCT 14.226,156.5 | DEScLn B9l lic
CANALIZACION Y OBRAS DE ARTE URA ESPACIOS FISICOS 1|M2 75477 47 1 |N\[J£§y&_)@|:
. BESCLUCION N° 057-2021-
Construccion de vereda : VEREDAS, RAMPAS, PISO INFRAESTRUCT B Y ST ol
ADOQUINADO, BALDOSAS Y SARDINELES URA ESPACIOS FISICOS 1]M2 18579.89 | 261844148 %
Adquisicion de sefiales de tréfico - MOBILIARIO mggﬁ'ﬁgE 1 1] 144477053 INVERMET-GP
(02M07r2021)
o L . NUMERO DE ° 037
Adquisicion de mobiliario urbano : MOBILIARIO MOBILIARIO 1 115 163,299.53 NVERMET.GP
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(020712021)
RESOLUCION N° 057-2021-
Construccion de pavimento - PARA CICLOVIA INFRAESTRUCT | £5pacios Fisicos 1|m2 542376 26262103 INVERMET-GP
URA R
(02007/2021)
. RESOLUCION N° 057-2021-
. INFRAESTRUCT | NUMERO DE EESOLUCION N 0572021
Remediacion de area verde - vranaTURa | eLanTones 1| m2 981867 49932820 NVERMET GP
(020712021)
Gastos generales por covid - 19 :TF:ARAESTRUCT 45,000.00 INVERMET-GP
(02007/2021)
Inventario fisico covid - 192 :TRF:AESTRUCT 146,311.17 INVERMET-GP
(020712021)
Otras acciones de infraestructura - TRABAJOS PROVISIONALES, | INFRAESTRUGT :qu"l'fl?é)TBEAS SO IS 158202 RESOLUCION N” 057 2021,
PRELIMINARES, SEGURIDAD Y SALUD, IMPACTO AMBIENTAL | URA : - 3 INVERMET.GP
FISICAS 0207 2027)
TNTERFERENCIAS
. : NUMERO DE e
Adquisicion de vias de accesa - AFECTACIONES PREDIALES | TERRENOS 1| m2 319092 1688,416.68 INVERMET-GP
TERRENO MVERMET-GP
2N 202)
Gastos generales por covid - 19 - :TRFARAESTRUCT 0.00
(02007/2021)
RESOLUCION N° 057-2021-
Inventario fisico covid - 192 :TRFARAESTRUCT 0.00
{0207/2021)
RESOLUCION N° 057-2021-
Otras acciones de infraestructura - INTERFERENCIAS INFRAESTRUCT | £5pacios Fisicos 1| m2 500,472.00
URA i
0272521
22,426,391

Subtotal: S/, P

GESTION DEL PROYECTO: SI.

(UEE UEI DE LA MUNICIPALIDAD PROVINGIAL DE LIMA - INVERMET Responsable: JUAN DE LA CRUZ VILLEGAS Pozaps) | 235.001.93 | INVERMET-GP

{0200712021)
. ) RESOLUCION N° 057-2021-
EXPEDIENTE TECNICO: S 4oq co7 64
{UEL UEI DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA - INVERMET Responsable: JUAN DE LA CRUZ VILLEGAS POZADA) ! )] =
EXPEDIENTE TECNICO COVID: /. 0.00

(UEL UEI DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA - INVERMET Responsable: JUAN DE LA CRUZ VILLEGAS POZADA)

BESOLUCION N- 057-2021-

SUPERVISION: S,
UEL: UEI DE L& MUNICIPALIDAD PROVINGIAL DE LIMA - INVERMET Responsable: JUAN DE La CRUZ VILLEGAS ozapa) | 52281615 W
SUPERVISION COVID: S/ 0.00
{UEL: UEI DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA - INVERMET Responsable: JUAN DE LA CRUZ VILLEGAS POZADA)
LIQUIDACION: 5. 000
UEL, UEI DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA - INVERMET Responsable: JUAN DE LA CRUZ VILLEGAS POZADA)
Costo de inversion actualizado: S, 23’504'8133
Caosto de conirol concurrente (CCC): S/ 0.00
Costo de confroversias: 5. 0.00
Monto de carta flanza: S/, 0.00
Caosto total de inversion actuslizado: S/ 23’504'8132
1.2 Costos de inversion y programacion de la ejecucion del proyecto de inversion
Pr ion de ejecucion de
Fecha
de
- - Tipo de factor Costos
Descripcion de productos/acciones o defa Costos de : L Fecha . enireg
productivo inversién Modalidad de ejecucion e Fechade Término | adel UEI
Inicio
(SN activo
de0y
M
PRODUCTO: VIA MEJORADA
Construccion de pista © PISTA, CAMINERIA, SARDINEL, INFRAESTRUCT 14976 155 54 ﬁ\l[ll}nl"lyélCTA _ gléﬁl 151117202 131052022 15/08/20 | UEIMPLINVE
CAMNALIZACION Y OBRAS DE ARTE URA e 1 2 RT
CONTRATA
Construccion de vereda : VEREDAS, RAMPAS, PISO ADOQUINADO, | INFRAESTRUCT ADMIN CION 151117202 16/08/20 | UEIMPLINVE
2,618,441.48 | INDIRECTA - POR 13/05/2022
BALDOSAS Y SARDINELES Ul 1 2 RT
CONTRATA
ADMINISTRACION
Adquisicion de sefiales de trafico MOBILIARIO 1,444, 77053 | INDIRECTA - POR 15"11’202 13/05/2022 15}%'.20 UE‘M;INVE
CONTRATA
ADMINISTRACION
Adquisicion de mobiliario urbano - MOBILIARIO 163,299.53 | INDIRECTA - POR 15”1’202 13/05/2022 wgmu UE‘MRP%IWE
CONTRATA
ADMINISTRACION
Construccion de pavimento : PARA CICLOVIA INFRAESTRUCT 362,621.03 | INDIRECTA - POR 18117202 13/05/2022 15/08120 | UBIMPLINVE
URA 1 2 RT
CONTRATA
ADMINISTRACION
Remediacion de area verde IERAESTRACT | 49932820 | NDIRECTA- POR SRR qansmozy | 08RO ) UENELIVE
CONTRATA
(Gastos generales por covid- 19 INFRAESTRUCT 45,000.00 UEIMPLINVE
URA RT
o . INFRAESTRUCT UEIMPLINVE
Inventanio fisico covid - 19 URA 146,317 RT
Otras acciones Ge nfrzestructura - TRABAJOS PROVISIONALES, | NFRAESTRUCT | a1 582 02 | ADMINISTRACION 15117202 aam022 | 15008120 | UEIMPLINVE
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INDIRECTA - FOR
|F'RELIMINARES‘SEGURIDADYSALUD,IMPACTOAMBIENTAL |URA I | HoRECTA I [ | I 2 | RT
PRODUCTO: INTERFERENGIAS
ADMINISTRACION
‘Adquisicion de vias de acoeso : AFECTACIONES PREDIALES TERRENOS 1,688,416.68 | INDIRECTA - POR 1sitizo 130sm0zz | 1510820 | UBIMPLINVE
1 2 RT
CONTRATA
conton qoneraie por covel 16 INFRAESTRUCT 000 UEIMPLINVE
URA RT
— INFRAESTRUCT UEIMPLINVE
Inventario fisico covid - 19 URA 0.00 T
ADMINISTRACION
Otras acciones de infraestructura : INTERFERENCIAS INFRAESTRUCT I 590,472.00 | INDIRECTA - POR 1sitizo 130sm0zz | 1510820 | UBIMPLINVE
URA 1 2 RT
CONTRATA
Subtolal: | 22,426,38.18
ADMINISTRACION
SESTION DEL 235,001.93 | INDIRECTA - POR TSR | a0z UENPLINVE
CONTRATA
ADMINISTRACION
EPEDENTE £20,597.64 | INDIRECTA - POR Oaiozrz0z 0210772021 UENPLINVE
CONTRATA
EXPEDIENTE om UEIMPLINVE
TECNICO COVID RM
ADMINISTRACION
SUPERVISION 522,816.15 | INDIRECTA - POR TSR sitioz UENPLINVE
CONTRATA
SUPERVISION o UEIMPLINVE
coviD RM
LIQUIDACION 000 UEIMPLINVE
RM
Costo de Inversion actializado: | 23,604,613.90
Costo de control concumente (COC) 000
Costo de controversias. 51, 000
Morito de carla flanza: S/ 0.00
Costo total de la Inversion actaalizada: | 23,604,613.90
. Datos de a fase de Ejecucion durante |2 ejecucién fisica
1 Modificaciones durante la ejecucion fisica
Programacion de cjecucion de
fpcin de Tipa de factor uniatce | oo | cooace |l | rena | rena | T Documento de
productosfacciones productivo produccion / et | version e de de s UEI Sirrn
Meta 1) fecucion inido | témino
oM
VIA MEJORADA
CONSTRUCCION DE
PISTA - PISTA, ADMINISTRACION INFORME N° 113-2023-
CAMINERIA, SARDINEL, | P FAESTRUCTU 1ES;‘2%$ 75477':; 15‘1021‘: INDIRECTA - POR omﬁzm wggm amgrzn UEIMPLINVERT CPURHCE
CANALIZACION ¥ CONTRATA {11052023]
OBRAS DE ARTE
CONSTRUCCION DE
VEREDA: VEREDAS, . .
RAMPAS, FISO INFRAESTRUCTU | 1ESPACIOS | 18578.89 | 2.921,624.4 | ADMINISTRACION {053 [ 220320 | 30006120 INFORME N 113-2023-
INDIRECTA - POR UEIMPLINVERT CPURHCE
ADOQUINADO, RA FISICOS M2 1| BoRECTA 2 23 23 S
BALDOSAS Y
SARDINELES
ADQUISICION DE ADMINISTRACION NEORME N 1132023
SENALES DE TRAFICO | MOBILIARIO o 1] #1209 pirecTa -por | TVIIE0 | 240520 | SO0 | e nwveRT CPURHCE
: CONTRATA 1105202
; ADMINISTRACION INFORME N 1132023
ADQUISICION DE 1 NUMERO DE otoao | 2430 | 00620
_ mosiLiario 115 182,207.58 | INDIRECTA - POR UEIMPLINVERT CPLRHCE
MOEILIARIO URBANO : MOSILIARIO it 2 23 2 CeRC
CONSTRUCCION DE ADMINISTRACION INFORME N° 113 2025
PAVIMENTO : PARA gfm;smumu 1ES;‘;%$ 5423,;2 404,608.03 | INDIRECTA - POR O1J02&'20 2‘“22"20 30@20 UEIMPLINVERT CPLEHCE
CICLOVIA CONTRATA 11052025]
REMEDIACION DE neraesTRUCTU | 1nouerone | esser] o 1:?;;‘@5&'_‘?8: ounao | 24naen | aoveeo | | NEORME N 13 200
AREA VERDE : RA NATURAL PLANTONES mz| = it 2 23 2 e
INFORME N° 113 2023
&“‘f ?;FH‘ESW ::':R'“ESTRUCTU 5021044 UEIMPLINVERT CPURHCE
- (1 052023]
- INFORNE - 1132025
T;emmﬂsm Cowd- E:MSTRUCTU 16325218 UEIMPLINVERT CPLIRHCE
: 1105202
OTRAS ACCIONES DE
INFRAESTRUCTURA -
TRABAJOS 1 NUMERO DE ADMINISTRACION INFORME N° 113-2023-
PROVISIONALES, DFRABSTRUGTU | structuras | %90 715es023 | mDiReTa-por | 710020 | 240320 | SO0 | pgpy vy CPURHCE
PRELIMINARES, FisICAS CONTRATA {11052023]
SEGURIDAD ¥ SALUD,
IMPACTO AMBIENTAL
INTERFERENCIAS
ADQUISICION DE VIAS -
. ADMINISTRACION
DE ACCESO iNomMERODE| 31s0.92| 16884166 A 1511120 | 130820 | 151820
AFECTACIONES TERRENOS TERRENO M2 DORECTAROR | 22 2 UEIMPLINVERT
PREDIALES
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Gastos Generales por | INFRAESTRUCTU
Sastos % i 0.00 UEIMPLINVERT
Inv.entanu fisico Covid - || INFRAESTRUCTU 000 UEIMPLINVERT
19: RA
- NFORME TECNICO -
OTRAS ACCIONES DE ADMINISTRACION INFORME TECNICO N°
INFRAESTRUCTURA | NFRAESTRUCTU | AESPRCIOS| - qyg | 15790508 hinpiRecTa - por | 00520 | 030220 | SOUOO0| et nverT Q202 NVERNET.CP:
INTERFERENCIAS CONTRATA sz
P T
27
ADMNISTRAGON | 1120 | 2110320 INFORME N* 113-2023-
GESTION DEL FROYECTO: §/ 52378873 NDIRECTA-POR | ™11 o UEIMPLINVERM CPURHCE
CONTRATA T er20)
ADMINISTRAGIGN RESOLUCION N° 067
EXPEDIENTE TECNICO: §/ 420,507 54 | INDIRECTA -POR | 47220 | G210720 UEIMPLINVERM 2001 INVERMET GP
CONTRATA (020772021)
EXPEDIENTE TECNIGO COVID. 51 0.00 UEIMPLINVERM
ADMINISTRAGIGN INFORWE N° 1132003
SUPERVISION: S ss0.788.59| NDIRECTA-pOR | 19110 | 317720 UEIMPLINVERM CPURHCE
CONTRATA (1020
SUPERVISION COVID. S/ 0.00 UEIMPLINVERM
ADMINISTRAGIGN INFORME N° 113-2023-
LIQUIDAGION: S/ 36,00000 | INDIRECTA - POR | 0310420 | 311220 UEIMPLINVERM
2 2 CEUR-CF
CONTRATA Tie2020
Costo de inversidn actualizado: SI. 27907,&253
Costo de control concurrente (COG): 51, ] 125,045.00
Costo de controversias: S, 0.00
Monto de carta fianza: S/ 0.00
Costo total de la inversion actualizado: S/ 28,032,87;3.
* Notas de Ejecucion
Lista de Unidades Ejeculoras Presupuestales (cofivandiamiento)
Codigo Nomors
500235 FONDO METROPOLITANO DE INVERSIONES DE LIMA
301250 VUNICIPALIDAD METROFOLITANA DE LIVA
UEIMPLINVERT - 23/01/2022 08:10:24 p.m.
SANEAMIENTO FISICO LEGAL acta iire cisponisiidad del terreng por
Pag. 5

Rojas Nomberto, Willie Junior Péag. 83



“EJECUCION DE LA OBRA MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.

UPN MANUEL PRADO — AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO -
v PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”
Anexo 5

Formato N° 12-B Reporte de Seguimiento a la Ejecucién de Inversiones

. -
ﬁ’ PERU g::‘“[;:;:‘w;%m‘,vﬁmnzns Invlerte-pe

Fecha Ult. Modificacion: 20/09/2023

REPORTE DE SEGUIMIENTO
A LA EJECUCION DE INVERSIONES DEL

FORMATQ N° 12-B

SECCIONES DEL FORMATO N° 12-B:

B (4

1. INFORMACION GENERAL DE LA INVERSION

CODIGO UNICO: 2414774 TIPO DE INVERSION: PROYECTO DE INVERSION
MEJORAMIENTO DE LAINFRAESTRUCTURA  MODALIDAD DE EJECUCION: ADMINISTRACION INDIRECTA - POR CONTRATA
VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV.
NOMBRE DE LA INVERSION: UNIVERSITARIATRAMO AV. MANUELPRADO - REGISTRO DE CIERRE: NO
AV. PERIURBANA, DISTRITO DE CARABAYLLO -
PROVINCIA DE LIMA - DEPARTAMENTO DE LIMA  PMI ARO 1<2024> 0
OPMI DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIALDE ~ PMI AR 2 <2025>
OPMI: 0
LMA
2 UEI DE LAMUNICIPALIDAD PROVINCIALDE M1 ANO 3 <2026> r

LIMA - INVERMET

2. FOTOGRAFIAS

DIC-2022 NOV-2022

3. EJECUCION DE LA INVERSION
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“EJECUCION DE LA OBRA MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.
MANUEL PRADO — AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO —
PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”

UNIVERSIDAD
PRIVADA
DEL NORTE

FECHA DE LA EJECUCION FiSICA VARIACIONES DEL COSTO ACTUALIZADO (S5/ MM

INICIO: 01/03/2022
X ULTIMA/
CULMINACION: 13/08/2022 APROBACION DEL MODIFICAG
ler ET/DE
. P DECLARACION DE
AVANCE DE LA EJECUCION DE LA AVANCE DE LA EJECUCION FISICA DE LA VIABILIDAD
INVERSION (i) INVERSION (i) e
1 23.6 MM
| 17.8 MM
|
DIC-2018 JuL-2021 MAY-202
Variacién Porcentaje (%)
Respecto a la viabilidad 57%(5/ 10.2 MM)
Fecha de declaracién: 17/07/2023
VER DETALLE DELAVANCE: [&E]
SITUACION
[17/07/2023] En proceso de liquidacion de obra
PROBLEMATICA - RIESGO EN LA FASE DE EJECUCION
. J/

4. EJECUCION FINANCIERA

AVANCE FINANCIERO ACUMULADO DE LA INVERSION

% DE AVANCE ACUMULADO

COSTO TOTAL DE LA INVERSION 5/ HISTORICO DEL DEVENGADO DE LA INVERSION S/ MM
ACTUALIZADO: 28,032,874 24,03
DEVENGADO ACUMULADO: S/
27,859,763 99 4%
PRIMER DEVENGADO: DIC-2019
8.83
ULTIMO DEVENGADO: 0CT-2023
3.67
e N BN
2019 2020 2021 2022 2
PIM DEVENGADO
. J
AVANCE FINANCIERO DE LA INVERSION 2023
PIM 2023 (a) 5/ 6,806,667 PROGRAMACION FINANCIERA ACUMULADA (S/ MM)
DEVENGADO 2023 : 5/ 6,664.412
PROGRAMACION FINANCIERA
ACTUALIZADA (b): §/6,762,143
DEFICIT © SALDO (a-b): S/ 44,524 681 6.81 681 681 6.81 6.81 6.81 6.81 6.81 681
6.
% DE AVANCE PIM 2023
97.9%
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Set Qct N
PIM =gum Program. e Actualiz. efe=Devengado
EJECUCTON FINANCTERA 2023 (s/) @
Concepto Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Set Oct Nov  Dic Total

Prog. - - - - - - - - - - -
Financ.
Inicial
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“EJECUCION DE LA OBRA MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.

UPN MANUEL PRADO — AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO —
PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”

UNIVERSIDAD
PRIVADA
DEL NORTE

Concepto Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Set Oct Nov  Dic Total

Prog. - 2,329,278 417,595 2,136,582 577,646 212,738 428,573 112,629 - oS -

Financ. e

Actualizada

Devengado - 2,329,278 417,595 2,136,582 577,646 212,738 635,204 - 349,034 6,335 6,664,412
/664,

ENLACES DE INTERES:
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I UNIVERSIDAD

PRIVADA
DEL NORTE

Anexo 6

“EJECUCION DE LA OBRA MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.
MANUEL PRADO — AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO —
PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”

Sistema de Seguimiento de Inversiones - Invierte.pe

J | Ministeria
Bt i e

S

s
o
I

ek

invierte.pe S
SISTEMA DE SEGUIMIENTO
DE INVERSIONES

W1,

PR

Acceso a Operadores

Opciones de blsqueda

2414774

Busqueda por nombre

5

CODIGO UNICO

NOMBRE DE LA INVERSION

2414774

Vista Resumen

i

CcODIGO FECHA DE
2414774
SNIP REGISTRO

{%%

10/12/2018

MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VEHICULAR Y PEATONAL DE
LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV. MANUEL PRADO - AV. PERIURBANA,
DISTRITO DE CARABAYLLO - PROVINCIA DE LIMA - DEPARTAMENTO DE

LIMA
¢SE ENCUENTRA
ESTADO DE LA ACTIVO TIPO DE PROYECTO DE CROCRAMADO EN 5!
INVERSION INVERSION  INVERSION
EL PMI?
e N
OPMI OPMI DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA
UNIDAD FORMULADORA UF DE LA MUMICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA - INVERMET
(UF)
UNIDAD EJECUTORA DE UEI DE LA MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LIMA - INVERMET
INVERSIONES (UED)
. HA
SITUACION VIABLE L.!l FECHA DE . 10/12/2018
VIABILIDAD/APROBACION

LA INVERSION
CORRESPONDE A COSTO DE INVERSION

NO 17,843,831.14
UN DECRETO DE VIABLE / APROBADO (S/)
EMERGENCIA

TRANSPORTE -

CADENA TRANSPORTE URBANO ~ CoTEFICIARIOS 56,277
FUNCIONAL i (HABITANTES) ’

-ViAS URBANAS
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“EJECUCION DE LA OBRA MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.

UPN MANUEL PRADO - AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO —
> PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”
(TIENE COSTO DE 27,907,829.23
EXPEDIENTE sl INVERSION
TECNICO © ACTUALIZADO (S/)
DOCUMENTO (@)
EQUIVALENTE?
(TIENE REGISTRO . COSTO DE CONTROL 125,045.00
DE SEGUIMIENTO? Sl CONCURRENTE (S/)
(b
REGISTRO DE NO COSTO DE 0.00
CIERRE CONTROVERSIAS
(5/) ()
FECHA DE INICIO 03/02/2020 MONTO DE CARTA 0.00
DE EJECUCION FIANZA (5/) (d)
FECHA DE FIN DE 31/12/2024 COSTOTOTAL DELA  28032,874.23
EJECUCION INVERSION
ACTUALIZADO (S/)
(a+b+c+d)

Consideraciones:

e Lainformacion es actualizada diariamente. Utima actualizacién:
18/10/2023.

® Montos expresados en soles.

® Cualquier modificacion realizada durante el dia en los formatos, se
visualizara en este modulo al dia siguiente.

® |aseccion, Datos Generales, extrae informacion del Banco de
Inversiones del Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestion
de Inversiones (Invierte.pe)

® la seccion, Contrataciones, extrae informacion del Sistema Electronico
de Contrataciones del Estado (SEACE) operado por el Organismo
Supervisor de las Contrataciones del Estado (OSCE).

® La seccion, Ejecucién Financiera, extrae informacion del Portal de
Transparencia Econémica - Consulta Amigable de Ingresos
(Presupuesto y Ejecucién de Ingresos).

® La seccion, INFObras, extrae informacion del Sistema de Informacion de
Obras Publicas (Infobras) operado por la Contraloria General de |a
Republica (CGR).

® El Ministerio de Economia y Finanzas es responsable de la informacion
de las secciones Datos Generales y Ejecucién Financiera.

® Latrazabilidad de la informacion de las inversiones en las bases de datos
del MEF, OSCE y CGR esta en proceso. Por ello, la informacion de las

secciones Contrataciones e INFObras es referencial.
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UNIVERSIDAD
PRIVADA
DEL NORTE

Anexo 7

“EJECUCION DE LA OBRA MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.
MANUEL PRADO — AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO —
PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”

Presupuesto de Obra Aprobado en el Expediente Técnico

&

FONDO METROPOLITANO DE INVERSIONES INVERMET

Presupuesto

Pégina

Presupuesio 3701000 MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV, UNIVERSITARIA TRAMO AV,
MANUEL PRADO - AV, PERIURBANA, DISTRITO DE CARABAYLLO - PROVINCIA DE LIMA - DEPARTAMENTO DE LIMA
Subpresupuesto 001 PISTAS, VEREDAS, SENALIZACION Y MOBILIARIO
Cliente FONDO METROPOLITANO DE INVERSIONES S.A. Costo al 30/04/2021
Lugar LINA - LIMA - CARABAYLLO
| [item Descripcion Und. Metrado Procio 5. Parcial Sl |
| o OBRAS PROVISIONALES 17,715.80
01,01 CARTEL DE IDENTIFICACION DE OBRA DE 720 X 3.60M und. 200 181390 362180
01,02 OFICINA, ALIACEN, COMEDOR, VESTUARIO, GUARDIANIA alb 100 1408800 14,088,00
02 TRABAJOS PRELIMINARES 212,810.45
0z.01 MOVILIZACION Y DESMOVILIZAGION EQUIPOS Y HERRAMIENTAS Glb 1.00 16,060.65 16,060.65
02.02 TRAZO, NIVELACION Y REPLANTEO PRELMINAR Y FINAL m2 92,56645 0.83 86,086.80
®20 TRAZO, NIVELAION ¥ REPLANTEO DURANTE EL PROCESO m2 9256845 106 812044
0204 DEMOLICION DE VEREDAS Y/0 FISOS DE CONCRETO (E<0.101) m2 240583 244 513823
02,05 DEMOLICION DE MURETES, SARDINELES DE CONCRETO m3 533 4387 23383
02.06 DEMOLICION DE ESTRUCTURAS DE CONCRETO ARMADO m3 3267 73143 2,389,16
0207 DEMOLICION DE ESTRUCTURAS DE ALBARILERIA CONFINADA m 207 70 21681
02.08 DEMOLICION DE CARPETA ASFALTICAE=2" m2 6260 220 167772
0209 DESMONTALE DE CONSTRUCCION RUSTICA ¥/0 GOBERTURA LIVIANA m2 40 11.35 4540
) DESMONTAIE DE CERCO RUSTICO DE MADERA m2 3263 634 208181
021 DESMONTALE DE TRANGUERA DE METAL Urd. 1000 75 76950
03 PISTAS 10,084,336.37
03.01 MOVIMIENTO DE TIERRAS 2,493,762.44
w010t EXCAVACION A NIVEL DE SUB RASANTE EN EXPLANACIONES G/ EQUIPO TN, m3 4200896 640 204,873.34
03.01.02 RELLENO CON MATERIAL PROPIO EN EXPLANACIONES C/ EQUIPO m 447020 1081 45,5950
03.01.03 CARGUID Y ELIVINAGION DE MATERIAL EXCEDENTE CIEQUIPO, DPRON=10KM 3 4692926 4631 217329408
03.02 PAVIMENTO ASFALTICO 5,503,597.08
03.0201 CONFORNAGION Y COMPACTACION DE SUBRASANTE C/EQUIPO m2 6262062 azr 204,770.08
80202 SUB BASE SRANULAR E=0.260 CEEQUPO m2 s017.4 1480 817,408
03.02.03 EASE GRANULAR E=0.25M C/EQUIPO m2 55,017.11 16.88 885,551.71
03.02.04 BASE GRANULAR E=0.20M GIEQUIPO m2 560374 1282 84,660.56
03.02.05 INPRIMACION ASFALTICA m2 62,620.82 388 249,230,068
03,0205 CARPETA ASFALTICA EN CALIENTE DE 4° 2 6262082 5202 3,257,535.06
03.03 REPOSICIONES 18,777.88
030801 NIVELAGION DE TAPA DE BUZONES (ACORTAMIENTO). Urd. 200 30639 850058
03.03.02 NIVELACION DE TAPA DE BUZONES (ENCIMADO) Und, 2200 467.15 10,277.30
03.04 CAMINERIA DE ADCQUINADO DE CONCRETO 316,835.85
03.04.01 MOVIMIENTO DE TIERRAS 27,062.26
03040101 EXCAVACION A NIVEL DE SUB RASANTE PARA PISOS GEQUIPO TN 3 3640 1463 503972
03.04.01.02 CARGUIOY ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE GEQUIPO, m3 452.59 4631 21,2254
DPROM=10KM
03.04.02 PISO DE ADOQUINADO DE CONCRETO 289,773.59
08.04.0201 CONFORMAGION DE SUB RASANTE PARA PISOS MANUAL m2 385481 854 77584
08.04.02.02 BASE GRANULAR P/ PISOS E=0.15m. MANUAL 2 385491 1489 5729961
03.04.0203 CANA DE ARENA E=0.048 m2 385491 42 1648047
03,04.02.04 FISO ADGQUINADO DE CONCRETO PEATONAL E=0.06M m2 3,854.91 4647 179,137.67
03.05 CANALIZACION Y OBRAS DE ARTE T08,482.99
03.05.01 MOVIMIENTO DE TIERRAS 337,150.99
03,05.01.01 EXCAVACION PARA ESTRUCTURAS C/ EQUIPO TN m3 3,403.70 16.51 56,195.09
03.06.01.02 RELLENO CON MATERIAL GRANULAR EN ESTRUCTURAS MANUAL ] 170231 5027 12816.06
03.06.01.03 RELLENO GON MAT PROPIO DETRAS DE ESTRUCTURAS MANUAL ] 8230 07 2419498
03.05.01.04 RELLENO GOMPACT. ZANJA CI ARENA GRUESA PITUB. DRENAJE 14" HASTA m 7300 14dp 1,085.58
1.50M
03.05.01.05 CARGUIO Y ELIMINAGION DE MATERIAL EXCEDENTE C/EQUIPO, m3 3,085.69 46.31 142,800.30
DPROM=10KH
03.05.02 CANALIZACION 273823.99
0305.0201 CONCRETO PREMEZCLADO F'o= 210 Kgl2 EN CANAL TRAPEZOIDAL CEM m 439 a7 136,22804
TIPOY O SMILAR
0305.02.02 ENCOFRADD Y DESENCOFRADD PARA CANALIZACION TRAPEZOIDAL m2 40984 4653 19,1550
13050203 CURADO DE CANALIZACION Ve m 436930 209 9,131.84
o i espeinsins 4 1t o e
Fredy Artemio Aldoradin Gutierrez Ing® CIP. Fredy mgm GO LOPEE

Representante Comun
CONSORCIO 5AN JUAN

. CIVIL
Reg. N° 91566

WMONICA MERCEDE
INGE

Reg. CIP N

RA CIVIL

1353
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“EJECUCION DE LA OBRA MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.

UPN MANUEL PRADO — AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO -
> PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”

1352

sto Pégina 2
FONDD METROPOLITANO DE INVERSIONES INVERMET
Presupuesto
Presupuesio 3701009 MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV, UNIVERSITARIA TRAMO AV.
MANUEL PRADD - AV, PERIURBANA, DISTRITO DE CARABAYLLO - PROVINCIA DE LIMA - DEPARTAMENTO DE LIMA

Subpresupuesto 001 PISTAS, VEREDAS, SENALIZACION Y MOBILIARIO

Clente FONDO METROPOLITANO DE INVERSIONES S.A. Costoal 30/0412024

Lugar LIMA - LIMA - CARABAYLLO

tem Descripcién Und. Metrado Precio 51, Parcal 8 |

03.05.02.04 JUNTA DILATACION EN CANAL E=1" (RELLENO C/POLIESTIRENO EXPAND. ml 31185 1597 488024
CORDON RESPALDO Y SELLADO CAMAT. ELASTOMERICO)

03.05.02.05 JUNTA CONTRACCION EN CANAL E={* (SELLADO CAMAT. ELASTONERICO) ml 933,04 1597 14,2038

03.05.02.06 ENCHAPE PIEDRA NATURAL EN BORDE DE CANAL ml 378284 265 6946653

03,05.03 OBRAS DE ARTE DE CANALIZACION 9749601

03.05.03.01 SOLADO DE CONCRETO F'C= 100 KGICM2 E=4" m2 11518 2629 302008

03.05.00.02 CONCRETO PREMEZCLADO F'C= 175KGICMZ + 30% PM EN PASES m3 284 20405 6,000.65
PEATONALES

03.05.03.03 CONCRETO PREMEZCLADO Fo= 210 Kgfomz EN DA CANALIZAGION CEM TIPO m3 810 3178 11,8782
VOSIMILAR

03,05.03.04 CONCRETQ PREMEZCLADO fie= 200 Kglem2 EN ALCANTARILLAS CEM TIPO V m3 3139 31426 985462
OSMILAR

03.05.03.05 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE OA CANALIZACION GARAVISTA m2 38634 5203 20,101.27

03.05.03.08 ACERD DE REFUERZO fy=4200 Kglem2. EN DA GANALIZACION kg 54544 818 30888 44

03.05.03.07 TUBERIA CORRUGADA ESTRUCTURAL HOPE D 350MM INTERIOR LISO ml 7300 4591 335143

03.05.03.08 CURADO DE DA CANALIZACION m2 48445 208 10187

03.05.03.09 JUNTA EN OA CANALIZACION E=1* (RELLENO CIPOLIESTIRENO EXPAND. Y ml 14312 1597 2,28563
SELLADO CIMAT. ELASTOMERICO)

09,06 SARDINELES DE CONCRETO 1,042,800.13

03.06.01 SARDINELES SUMERGIDOS 95043

03,065.01.01 MOVIMIENTO DE TIERRAS e

03.06.01.01.01 EXCAVACION DE SARDINELES SUMERGIDOS MANUAL TN m3 751 4049 30408

03.08.01.01.02 CARGUIO Y ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE C/EQUIPO, m3 .01 4631 417.26
DPROM=10KM

13.06.00.02 SARDINELES SUMERGIDOS 878590

03.06.01.02.01 CONCRETO PREMEZCLADO =210 Kglom2 SARDINEL SUMERGIDO ml 2002 1451 290621
{0.16X0.30m) CEM TIPO V O SIMILAR

03.06.01.02.02 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO PARA SARDINEL SUMERGIDO H=0.30m ml 20029 1643 320076

03.08.01.02,08 ACERO DE REFUERZ0 fy=4200 Ky/cm2. SARDINEL SUMERGIDO ky 40387 618 248653

03,06.01.02.04 CURADO DE SARDINELES SUMERGIDOS m2 30.04 208 6278

06.06.01.02.05 JUNTAS DE SARDINEL SUMERGIDD A=D.15M (As:Ar 1:3) ml 615 480 25

03.06.02 SARDINELES PERALTADOS 1,093,373.00

03.06.02 01 MOVIMIENTO DE TIERRAS 67,944.66

03.06.02.01.01 EXCAVACION DE SARDINELES PERALTADOS MANUAL TN, m3 07.30 4048 28,638.58

| 0308020102 CARGUID Y ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE G/EQUIP m3 4876 4631 30,306.08

DPROM=10KM

03.06.02.02 SARDINELES PERALTADOS 965424

03.06.02.02.01 CONCRETO PREMEZCLADO fe=210 Kglem2 SARDINEL PERALTADO ml 18,861.22 18.38 316,660.22
(0.45%0.40m) CEM TIPOV 0 SIMILAR

03.06.02.02.02 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO PARA SARDINEL PERALTADO H=0.40m wl 18,861.22 1259 33176866

03.06.02.02.03 ACERO DE REFUERZO fy=4200 Kglom?. SARDINEL PERALTADD. kg 4224045 813 264,101.60

00.06.02.02.04 CURADC DE SARDINELES PERALTADOS m2 848765 209 17,7388

03.06.02.02.05 JUNTAS DE SARDINEL PERALTADO A=0.15m, (AsiAr 1:3) ml 1,697.85 480 8,14960

04 VEREDAS 1,856,10544

0401 MOVIMIENTO DE TIERRAS 268,504.50

040101 EXCAVACION ANIVEL DE SUB RASANTE PARA VEREDAS, PISOS Y RAMPAS G m3 3,460.5¢ 1463 50,7537
EQUIPO TN

0401.02 EXCAVACION DE SARDINELES DE VEREDAS Y RAMPAS MANUAL TN m3 32070 4049 13,3055

0401.08 RELLEND CON MATERIAL PROPIO PARA VEREDAS Y RAMPAS ma 197.60 2199 435182

040104 CARGUIO Y ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE C/EQUIPO, DPROM=10KM m3 432161 4831 20013376

0402 VEREDAS Y RAMPAS DE CONCRETO PRENEZCLADO 1,317,71080

04.02.01 CONFORMACION DE SUB RASANTE PIVEREDAS Y RAMPAS MANUAL m2 17.267.79 954 164,734.12

040202 BASE GRANULAR PVEREDAS Y RAMPAS E=0.15m. MANUAL m2 17,267.79 18 25741780

040203 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE VEREDAS Y RAMPAS INC SARDINEL m2 310342 4663 14471241
JUNTAS Y TAPAS

040204 CONCRETO PREMEZ fc=210KG/CM2 EN VEREDAS Y RAMPAS GEM TIPOV O m2 16,778.00 232 542,269

SIMILAR E=0.10m -pACAB FROTACHADO Y BRUNADO

fin Gu ¥ MONICA MERCEDES OR( Z2C
Representante Comun ING. CIVIL SENIER R LOP
o AN Reg. N° 91565 INGENIERA CIVIL
CONSORCIO SAN JU Reg. CIP N° 43829
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“EJECUCION DE LA OBRA MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.

UPN MANUEL PRADO — AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO -
> PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”

sio Pégina 3
FONDO METROPOLITANO DE INVERSIONES -INVERMET
Presupuesto
Presupuesto 3701009 MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.
MANUEL PRADO - AV. PERIURBANA, DISTRITO DE CARABAYLLO - PROVINCIA DE LIMA - DEPARTAMENTO DE LIMA
Subpresuptiesto 001 PISTAS, VEREDAS, SENALIZACION Y MOBILIARIO
Chiente FONDO METROPOLITANO DE INVERSIONES S.A. Costo al 300412021
Lugar LIMA - LIMA - CARABAYLLO
[tem Descrpclén Und. Meado  PrecloSl. Parclal i
040205 CONCRETO PREMEZ fe=210KG/CM2 EN VEREDAS Y RAMPAS CEM TIPOV O me 48979 4750 230911
SIMILAR E=0.15m - ACAB FROTACHADD Y BRURADO
04.02.08 CONCRETO PREMEZ Fc=210 Kglem2 SARDINEL VEREDAS, RAMPAS CEMTIPO il 79190 1501 131,95642
VOSIMLAR
040207 CURADO DE VEREDAS ¥ RAMPAS m2 17,2617 209 3600068
04.02.08 JUNTAS DE DILATACION EN VEREDAS (Asfallo:Arena 1:3, £=34) ml 3,13348 559 17,5165
04,03 PISO ADOQUINADO Y BALDOSAS 0486044
403,01 CONFORMACION DE SUB RASANTE PARA PISOS MANUAL w2 17099 954 11740
04.03.02 BASE GRANULAR P/ PISOS E=0.15m, MANUAL m2 17899 1489 26800
04.03.03 SUB BASE GRANULAR PASOS E=0.15m, MANUAL m2 169.04 13.27 224316
04.03.04 CAMA DE ARENA E=0.04M m2 179.99 421 768.56
0403.05 PISO ADOAUINADO DE CONCRETO PEATONAL E=0,06M m 1085 1647 50885
04.03.06 PAVIMENTO ADOQUINADO DE CONCRETO VEHICULAR E=0.08M me 169.04 5162 8,725.84
04.03.07 BALDOSAS PODOTACTILES TIPO STOP 0.30X0,30M m? A5 12154 5780321
04,03.08 BALDOSAS PODOTACTILES TIPD GO 0,30X0.30M me 168.03 12154 2042237
04.04 REPOSICIONES 31,2763
04,0401 NIVELACION Y REPOSICION DE CAJAS DOMICILIARIAS DE AGUA Und. 17800 86.30 1671740
404,02 NIVELACION Y REPOSICION DE CAJAS DOMICILIARIAS DE DESAGUE Und, 17800 8741 1555898
04.05 SARDINELES DE CONCRETO 143,654.52
04.05.01 SARDINELES SUMERGIDOS 945735
04.06,01.01 MOVIMIENTO DE TIERRAS 786
04.05.01.04.01 EXCAVACION DE SARDINELES SUMERGIDOS MANUAL TN w3 47 1049 0245
04.05.01.01.02 CARGUIO Y ELIMNACION DE MATERIAL EXCEDENTE CIEQUIPO, m3 897 14631 41540
DPROM=10KM
04.06.0102 SARDINELES SUMERGIDDS 6,730.49
04.05.01.02.01 CONCRETQ PREMEZCLADO fe=210 Kgfem2 SARDINEL SUMERGIDD wl 199.24 14.51 2,600.97
0.16%0.30m) CEM TIPOV 0 SIMILAR
04.05.01.02.02 ENGOFRADO Y DESENGOFRADO PARA SARDINEL SUMERGIDO H=0.30m m 199,24 1643 320851
04.05.01.02.08 AGERO DE REFUERZO fy=4200 Kglcm?, SARDINEL SUMERGIDD kg 4018 618 248374
04,05.01.02.04 CURADD DE SARDINELES SUMERGIDOS m2 28 209 6247
14.05.01,02.05 JUNTAS DE SARDINEL SUMERGIDO A=0.15M (As:Ar 1:3) m 6.00 480 2880
04.05.02 SARDINELES PERALTADOS 1419747
M050201 MOVIMIENTO DE TIERRAS 8,823.30
; 04.05.02.01.01 EXCAVACION DE SARDINELES PERALTADOS MANUAL TN m3 9165 4049 371801
‘ 04.05.0201.02 CARGUIO Y ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE C/EQUIFO, m3 11022 46.31 510429
DPROM=10KM
04.06.02.02 SARDINELES PERALTADOS 125,3713.87
04,06.02.02.01 CONCRETO PREMEZCLADO lo=210 Kgfem2 SARDINEL PERALTADO ml 24493 1838 4501842
(0.15X0.4Dm) CEM TIPOV 0 SIMILAR
0405.0202.02 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO PARA SARDINEL PERALTADO H=0.40m nl 2,483 1750 43,8442
04.05.02.02.09 ACERO DE REFUERZO fy=4200 Kg/om2. SARDINEL PERALTADO. kg 548673 518 390799
04.05.02.02.04 CURADO DE SARDINELES PERALTADOS m2 1,10222 209 230384
04.05.02.02.08 JUNTAS DE SARDINEL PERALTADO A=0.15m, (AsAv 1:3) il 22050 480 1,058.40
05 SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL v—é 1,024,138.39
0501 PINTURA LINEAL CONTINUA E=0.10m 1156262 631 73,086.53
0502 PINTURA LINEAL DISCONTINUA E=0.40m 440300 660 20,456.07
0503 PINTURA DE SIMBOLOS, LETRAS Y/0 ZONAL Represemianie Comin 2471 1747 37,9220
0504 PINTURA EN SARDINELES Y MARTILLOS DEVERE%A? NSORCIO SAN JUAN ml 213109 13,03 27761659
05.05 SERALES PREVENTIVAS (INC. POSTE Y CIMENTACION) Und. 3 407,78 16,067.86
05,06 SENALES REGLAMENTARIAS (INC. POSTE Y CIMENTACION) Und. 44.00 1462.28 2056944
0507 SERALES INFORMATIVAS (INC. POSTE Y CIMENTACION) Und, 5,00 456,00 226000
03.08 TACHAS REFLECTIVAS 10X10X2CM COLOR BLANCO Und, 1,284.00 1241 16,056.54
0509 BARANDA DE PROTECCION ml 1,257.50 246,37 306,610.28
&Q;i.\wiiaca;,.&/ﬂ BOLARDO METALICO SEGUN DISERO {INC. INSTALACION) Und. 30500 26000 79,300.00
”«g;:. SENAL IDENTIFICADORA DE CALLE Und, .00 3177 11,950.18
E.,PM»ET |2 JUE 1
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s10 Pégina 4
FONDO METROPOLITANO DE INVERSIONES -NVERNET
Presupuesto
Fresupueslo 3701000 MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV, UNIVERSITARIA TRAMO AV,
MANUEL PRADO - AV, PERIURBANA, DISTRITO DE CARABAYLLO - PROVINCIA DE LINA  DEPARTAMENTO DE LIMA
Subprestpuesto o0t PISTAS, VEREDAS, SEFALIZACION Y MOBILIARIO
Clele FONDO METROPOLITANO DE INVERSIONES 5.A, Codoal 30042024
Lugar LIMA - LINA - CARABAYLLO
lltem Descripcion Und. Metrado Preclo 8/, Parclal 81,
05.12 SEMAFORIZACION 150,940.40
05.12.01 DUCTOS PREFABRICADOS DE CONCRETO 20,593.00
05.12.01.01 COLOCACION DE DUCTOS DE CONCRETO DE 4 VIAS ml 18243 96.68 17,608.33
05.12.01.02 COLOCACION DE DUCTOS DE CONCRETO DE 2 VIAS ml 36.00 8201 2,084.76
05.12.02 BASES PARA POSTES DE ESTRUCTURA SEMAFORICA 9,963.21
05.12.0201 EXCAVACION DE BASES PARA POSTES m3 i1.18 4049 . 45268
05.12.02.02 SOLADO DE CONCRETO F'C= 100 KGICM2 E=4" m2 10.65 26.29 27088
05.12.02.03 ACERO DE REFUERZO fy=4200 Kglun2. BASES kg 748.52 6.18 4,632.03
05.12.02.04 ENCOFRADQ Y DESENCCFRADO DE BASES m2 8.56 47.75 45649
05,12.02,05 CONCRETO PREMEZCLADO F'c= 210 Kgfom2 EN BASES CEM TIPO V O m3 13.21 3178 411861
SIMILAR
05.12.02.06 CURADO DE BASES CON ADITIVO TIPO MEMBRANIL m2 1.20 2.09 2341
05.12.03 CAJAS DE PASO 22,386.25
05.12.03.01 CAJA DE PASE TIPO CE-1 (0.50m X 0.50m X H=0.55m) Und. 200 1,030.40 2,060.20
05,12.03.02 CAJA OE PASO TIPO CE-2 (0.75m X 0.50m X H=1.00m) Und. 13.00 1430.77 18,717.01
05.12,03.03 CAJA DE PASD TIPO CE-3 (1.00 X 0.80 X H=D.80m) Und. 1.00 1,609.04 1,608.04
05.12.04 TAPAS PARA CAJAS DE PASO 357746
05.12,04.01 TAPA DE CAJADE PASE CE-1 (0.65m X 0.65m) E=3" Und. 200 205.26 410.52
05.12.04.02 TAPA DE CAJA DE PASO CE-2 {0.90m X 0.65m) E=3" Und. 13.00 22324 290212
05.12.04.03 TAPA DE CAJA DE PASO CE-3 (1.15m X 0,95m) E=3* Und. 1.00 264.82 264.82
05.12.05 INSTALACIONES ELECTRICAS 16,971.85
05120501 ABLE DE CONTROL N2XOH -t mma ¢ i 6nm2 (1) - st 1500 478830
05.12.05,02 CABLE ALIMENTADOR N2XOH 2-ixitmm2 + 1x10mm? (T) m 200 21,60 43.20
06.12.05.03 CABLEADO PARA PUESTA A TIERRA LSOH 1X10mm?2 m 10.00 6.60 66.00
05.12.05.04 TUBERIA PVC SEL ELECTRICA DE 3" m 76,00 895 680.20
05,12.06.05 ENROLLADO Y SUJECION DE CABLE ELECTRICO EN CAJA DE PASE Und, 200 61.15 12230
06.12.05.06 SUMINISTRO Y MONTAJE DE TABLERO DE DISTRIBUCION TD-1 Und. 1.00 3,153.30 3,153.30
05.12.05.07 POZO ATIERRA Und. 3.00 1,118.98 3,356.94
05.12.05.08 OPCION TARIFARIA BT-68 Gl 1.00 2,500,00 2,500.00
0512.06.08 MURETE PARAMEDIDOR Y TABLERO Und. 1.00 851.61 861,61
05.12.05.10 PRUEBAS DE RESISTIVIDAD, AISLAMIENTO Y CONTINUIDAD eb 1.00 1,400.00 1,400.00
05.12.06 ESTRUCTURA DE SECCION CIRCULAR 24,707.48
05.12.06.01 POSTE TIPO PEDESTAL CIRCULAR D=5" H=3.60m PARA SEVAFORO Und. 10.00 926.38 9,263.80
PEATONAL
05.12.06.02 POSTE TIFO PEDESTAL CIRCULAR D=5" H=2.65m PARA CONTROLADCR DE Und, 1.00 539,58 839,56
TRAFICO
05.12.06.03 POSTE TIPO PASTORAL CIRCULAR D=6* H=3.60m BRAZO=5.20m PARA PARA Und. 200 2,023.80 4,047 60
SEMAFORD VERICULAR -PEATONAL
05.12,065.04 POSTE TIPO PASTORAL CIRCULAR D=6"H=3.60m BRAZO=5.20m PARA PARA Und. 2.00 2,023.80 4,047,850
SEMAFORO VEAICULAR
05.12.06.05 POSTE TIPO PASTORAL CIRCULAR D=5" H=3.60m BRAZO=3,50m PARA PARA Und. 2.00 1,754.30 3,508.60
SEMAFORO VEAICULAR
051207 SEMAFOROS 34,941.36
05.12.07.01 SEMAFORD VEHICULAR 1C-31 AEREO Und. 10.00 1,208.07 12,980.70
05.12.07.02 SEMAFORO VEHICULAR 1C-3L PEDESTAL u...\....s ey . Und. 200 1,266.37 2,530.74
05.1207.05 SENAFORD PEATONAL 121 pengstaL T 1edy Arlemio Alddradin Gutiériez g 1600 1auar 194200
06.12.08 CONTROL DE TRAFICO REDH}S%HHM(& Comlllﬂ 20,600.00
CONSORCIO SAN JUAN '
05.12.08.01 SUM E INSTAL CONTROLADOR DE TRAFICO INC CENTRALIZACION Y PUESTA Und. 1.00 17,500.00 17,500.00
EN MARCHA
05.12.08.02 SUM Y CONFIGURACION DE SWICHT DE ACCESO PARA CONTROLADOR DE Und. 1.00 700.00 700.00
TRAFICO
05,12.08.03 SUM Y CONFIGURACION DE MODEM 4G PARA CONTROLADOR DE TRAFICO Und. 1.00 1,200.00 1,200.00
05.12.08.04 PRUEBAS DE COMPATIBILIDAD AENOR - NTCIP Glo 1.00 1400.00 1,400.00
5 CICLOVIA 257,047.43
MOVIMIENTO DE TIERRAS 15,230.33
EXCAVACION ANIVEL DE SUB RASANTE PARA CICLOVIA CIEQUIPO TN m3 216.95 114.53 3173.98
) O L
" (,
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st Pagina 5
FONDO METROPOLITANO DE INVERSIONES INVERMET
Presupuesto
Prosupuesto 3701009 MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.
MANUEL PRADO - AV, PERIURBANA, DISTRITO DE CARABAYLLO - PROVINCIA DE LIMA - DEPARTAMENTO DE LIMA
Subpresupusco 001 PISTAS, VEREDAS, SENALIZACION Y MOBILIARIO
Clentz FONDO METROPOLITANO DE INVERSIONES S.A. Costoal 3010412021
Lugar LIMA - LIMA - CARABAVLLO
Item Descripcion Und. Metrado Preclo 5/, Parcial Si. I
06.01.02 GARGUIO Y ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE G/EQUIPO, DPROM=10KM m 26034 431 12,8635
06.02 PAVINENTO CICLOVIA 21516056
06,0201 CONFORMACION Y COMPACTACION DE SUBRASANTE CICLOVIA CON EQUIPO w2 542376 ar 1273670
06.02.02 BASE GRANULAR E=0.15M CICLOVIA CIEQUIPO m 542376 17 60,583.40
06,0203 IMPRIMAG ON ASFALTICA m2 542376 398 21,586.56
05,0204 GARPETA ASFALTIGA EN CALIENTE DE { 112" m2 542376 225 11525490
06.03 SENALIZACION HORIZONTAL CICLOVIA 13,255.76
06.03.01 PINTURA LINEAL DISCONTINUA E=0.10m m 642,00 669 420498
06.03.02 PINTURA DE SIMBOLOS, LETRAS Y/ ZONAL m2 7500 147 131025
06.03.03 PINTURA EN CRUCES DE COLCR ROJO TEJA m2 39261 165 606437
06.03.04 PINTURA EN PATAS DE ELEFANTE m2 2750 1571 43203
06.03.05 TACHAS REFLECTIVAS 10X{0XZCM COLOR BLANCO Und. 9300 1241 1,154.13
06.04 SENALIZACION VERTICAL CICLOVIA 1340048
06,0401 SENAL REGLAMENTARIA CICLOVIA (INC. POSTE Y CIMENTACION) Und. 18.00 457.26 841068
06.04.02 SERAL PREVENTIVA CICLOVIA (INC. POSTE Y CIVENTACION) Und. 1000 478 407780
06.04.03 SENAL INFORMATIVA CICLOVIA (INC. POSTE Y CIMENTACION) Und. 200 45600 91200
o MOBILIARIO URBANOD 115,756.32
o7.0f TACHO PARA RESIDUCS S0LIDOS DE FIBRA DE VIDRIO SEGUN DISERD INC. Und. 31.00 %159 7,489.28
INSTALACION
07.02 BANCA DE CONCRETO, MADERA Y METAL SEGUN DISERD Und. 300 102610 3386130
07.03 ASIENTOS CURVOS DE MATERIAL RECICLABLE Und. 20 084 1849848
0704 MODULOS D= PARADEROS SEG DISENO Und. 500 11,8145 5580725
08 IMPACTO AMBIENTAL 578,218,07
oa.o1 SEGURIDAD Y BALUD E INPACTO AMBIENTAL 224,264.85
08.01.01 MANTENIMIENTO DE TRANSITO TEMPORAL Y SEGURIDAD VIAL &b 1.00 18,63200 1863200
080102 PLAN DE CONTINGENCIA Y SEGURIDAD DURANTE LA CONSTRUCCION ab 0 221416 227446
08,0103 IMPLEMENTOS DE SEGURIDAD Y PREVENCION EN OBRA ah 1.00 10,687.30 10,687,398
080104 PLAN MANEJQ AMBIENTAL alb 100 19267130 19267130
08.02 AREAS VERDES B3
£8.0201 REUBICACION DE ARBOLES EXISTENTES Und. 8200 146041 11872902
08.02.02 RETIRO Y REEMPLAZO DE ARBOLES EXISTENTES Und, 1400 19282 28,989.48
08.02.03 SEMBRADO DE FLANTONES SEGUN DISERO PROPUESTO Und. 27200 18492 §0,298.24
O mou - SEMBRADO DE ARBUSTOS SEGUN DISERO PROPUESTO Und. 271900 %21 100,627.50
080205 SEMBRADO DE CUBRESUELOS SEGUN DISERO PROPUESTO Und. 867167 B4 56,308.80
09 IMPLEMENTACION FRENTE AL COVID-19 103,7113.97
09.01 CONTROL PREVIO 9,042.17
09.01.01 INSTRUMENTOS PARA GONTROL PREVIO AL INGRESO A OBRA Gh 100 16950 169.50
00102 PRUEBA RAPIDA COVIDA9 Und. 9700 266 287702
020108 PRUEBAMOLECULAR COVID-19 p Und. 1300 W05 302965
02.01.04 PRUEBA RAPIDA COVID-19 PERIODICA (RIESGO NEDIO) Und. 100.00 2856 296600
09,02 CONTROL ¥ DESINFECCION 640884
080201 PEDILUVIO PARA DESINFECCION DE CALZARYedly Arternio Aldorhdin Gutierer U 400 11088 41944
09.02.02 LAVAMANOS PORTATIL (3 UNIDADES) Representanie Comin mes 600 9790 582740
09,03 CONTROL DE VESTUARIOS CONSORCIO SAN JUAN 4506846
03,0301 ELEMENTOS DE PROTEGCION PERSONAL (RIESGO MEDIO) ANTE EL GOVID-19 Und. 500.00 6813 4087800
02.03.02 ELEMENTOS DE PROTECCION PERSONAL (RIESGO BAIO) ANTE EL COVID-19 Und. 1,896.00 221 410046
08.04 Z0ONA DE TRABAIO 19,088.67
00,0401 EQUIPAMIENTO PARA LIMPIEZA Y DESINFECCION AMBIENTES, EQUIPO Y MAQ b 100 356295 356295
09.04.02 INSUMOS PARA LINPIEZA Y DESINFECCION AMBIENTES, EQUIPO Y MAQ mes £.00 21705 130230
09.04.03 SERALIZAC ON INFORMATIVA DE CUIDADDS ANTE COVID-19 Und. 16.00 3036 48576
SENALIZAC!ON CUMPLIVIENTO DE ADOPCION DE MEDIDAS Und. 10,00 3381 640
LAVAMANOS PORTATIL (5 UNIDADES) mes 600 1,646.50 9,679.00
DUGHA PORTATIL (04 UNIDADES) o mes 442086
([ "L}}:
Ing® CIP. Fredy IA‘;‘némig Iv\ﬂ_oradrﬁ' Gutirrez
Reg. N° 91865 MONICAMERCEDES ORCZCO LOPEZ

INGENIERA CIVIL
Reg. CIP N° 43829

(49

Rojas Nomberto, Willie Junior

Pag. 93



“EJECUCION DE LA OBRA MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.

UNIVERSIDAD
PRIVADA
DEL NORTE

Anexo 8

MANUEL PRADO — AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO —
PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”

Replanteo de Planos de Detalles Constructivo

Sardinel peraltado
Concreto

LIMA

INVERMET

FONDO METROPOLITAND Dl INVERSIONES

VERIFIO TRAMO AV. MANUEL PRADO - AV_ PERIURBANA,

DISTRITO DE CARABAYLLO, LIMA - LIMA. CUI 2414774”

Av. UNIVERSITARIA

DETALLES CONSTRUCTIVOS

Ver pianos gensraies Var planos genersiss Vereda de concreto Fe=210 Kglem2 cementn Biselado 1 em
t | #po HS por ser similar al cemento tipo V. &= 210 kplom?® cemento tipo HS
Drufia guia inico 68 moduacon ‘acabado frotachado por ser simiar @ cemento tipo V. fe@¥EF @ 25m = i
b de limite e vereds a2 Sardinel peratace h=0.15 bruias Tx1 cms cada 1.00m sprox. (ver . Uiia de vereda (sardinel Sumergido
seczion {xfems. plantas generales) espesor campeta asfaltica 010 Fe=210 Cements Tipo HS Bloqueta podotactil de concrets.
(i por ser simiiar al cemento tipo V.) 3030 tipo stop color amarila
Mivel de vereda +0.15m hbass 025 BASE CRAMULAR pintado de amarillo
—l y VEREDA' 5 i el
h sub bass 025
=
3 Versda de WEREDA DE
< 8 pricreto acabad CONGRETO
a g frotachado %
< 2 Base granuiar c
> & NPT 40,15 UAade 2 de ‘D
z = premezoiado fe = 210kglom® ESTRUCTURA DE PAVIMENTO N
= Cemento fipo HS por ser similar al cements tipo V. (Calzada)
0
a
2 Esc. 1120
o
w -
w s SECCION A-A N Carpeta asfiltica en calients:
z - Detalle vereda y jardinera tipica e=4"
€ Esc. 1720 BERMAS ESTACICNAMIENTO Y BOCACALLES
Vereda de conereto Te=210 Kglom2 cemento tipo HS por espesor carpeta asfiica 0.10 i o
. ‘sar similar al cements tipo V. acabado frotachado. hbase 020 BANDA PODOTACTIL Y
SECCION B .B brifs fefems 0202 1.00m pro er planas - e BOLARDO EN VEREDA “ vEsEms e
- s L = CONCRE]
- Detalle empalme veredas - bermas a1 o i % R - ; o , Planta tipica
- Bt s L0 100 et Fee 120 s 5B RASANTE CONFORMADA ¥ COMPACTADA Esc. 1720
PLANTA VEREDA Y BERMA DE ESTACIONAMIENTO VEREDA - e A -
Esc. 1120 i —_— - - NPT.£000m —L
‘ E ESTRUCTURA DE PAVIMENTO
o.1s| 010 Bermas y bocacalles
svimen mnmee bt . e e
secsion e brufia - icmx fom V. acanace frotachado. 020 U30B0lamio metilico tubo fe @ 5 & =
s Emm relleno de concreto
- Fe=210 Kglom2 Cemento Tipo HS por ser
< similar al cemento fips V.
=1 J
I Versds de Ufa de vereda de concrsto o= Bl acti tipo STOP
E - ncreto 100 210kgiom* Cemento tipo HS por sar similar al amanilla de 20c30xdmm
E o cemento fpo V. Ufia de vereda (sardinel jido - ]
i NPT 4015 Femaln @ m"sa,:m‘mmmhs ¢y Bufas1em  Vereda de concreto Fe=210 Kglom2 Sermo comugado |
2 £ por ser simitar al cements tipo V) - cemento tipo HS por ser simiaral R 0ia
g3 Junta astiltica de Carpeta asi3ki i . k - brufi |“|WV§a|uu [ T Estribos fe @ 11167
z 2 8 Vereda de concretn f'e=210 Kgjem2 ion e = a4 ca en cafiente. —, - i e -t sprai fer 4@.10m.r@.15m
38 - Demen;ﬁpuHs p;;er ;‘Kn%ara distcidn = 44 Rampa de concreto 6 210 kgiom2 ot T‘z Y 015 030 N-P-T: ;C\I;Né mR pEla'vlzsn Apamjes] N @ 0mrg
= cemento tipo V. acahado frotachado . p Cemento Tipo HS por ser similar al - Ty
o brufias 1x1cms cada 1.00m aprox. jver Brufias de Tom @ .10 m, camento tipo V. acabado frotachado a1d 10 Tubofe @ 5" & = Bmm refieno de concreto
plantas generales) 0,60 (tipico) Empaime d ' . Fe=210 Kem( Cemento Tipo HS por ser similar al
Mivel de verada +0.15m ; Carpeta asfiltica 025 0.1 :[m;/ cemento tpa V-
—‘[ i . Pemes de anclaje M14. - Base platina 250x250x10mm
NPT.+0.00m smoudosenless i F embutida en losa
PLANTA VEREDA Y RAMPA TIPICA DE ACCESO o1 i oot Ermpaie directo ) oo/ Vereda de concreto Fe=210 Kgfem2
VEHICULAR a1 o : SRaULAR e RN ; oomert 5 por s sl 3
3 Carpeta ica cemento By -
Esc. 120 o Base granuiar - \ NPT 2000 D iag o ot D
7 P e CALZADA W E R E [pa 3P verpants generdles)
. . SECCION C-C Basegranuar ) A a0 e s M
DETALLE: SECCION VEREDA TIPICA Vereda de concreto fo=210 Kglem? cements. _ . livi 05 0.10 BANDA PODOTAC.TIL EN VEREDA %~ iy s
e ot ey e 3 e Detalle vereda - rampa (vehiculos livianos) Seccion 3 o=
empalme veredas - calzada par cementa ipo e 120 e wehicuont nzs d
Esc. 120 brufias 1x1 cms cada 1.00m aprox. (ver plantas . Teariinel sumergdo; concrete B 120
generales) premezdlado fr = 21Dkglom®
Bruia 1 em Cemento ipo HS por ser similar LES
4 al cementn tpo V) 4 Varilas fierro comugado
Nivel de vereda P 4 Bisel 1 cm -ET
+015m . 5 Junta asfiltica de
—l VEREDA i - e Vereda d fe=210Kglem? Swin #=34 Proy. base de conoreto tipica.
e concreto fc=. ) cements @013 2 e cone Ipca N
o,1] 0 NFT.+0.00m tipo HS por ser similar 3l cements fipa V. Brufias de fom @ 10m Rampa de concreto 7o 210 kglam2 botardo ( 30x 30x 40} Tipo HS por ser similar al cementn
— A0m - Cemento Tipo HS fpa V.
£.15| Bk A brsfias 1x1 cms cada 1.00m aprox. (ver ~ Cemento Tipe HS por ser similar al
E ) plantas generales) 0.30 {tigioo) - ‘cemento fipo V.
% Nivel de versda + 0.15m Empaime directo . z g .
0325 Carpsia asfiitica DETALLE: SECCION BOLARDO
e — NPT. 2000 m Eso. 120
: BERMA (ingreso vehicular
LS e . : 1o 3 NOTA:
a15) . % « Sz us cemento tpo HS por ser similar al cemento tipo
- 0.20 - "
SECCION C-C Pamos de ansais M4 DETALLE BOLARDO
Detalle vereda - rampa smbutidas en loss (Planta tipica)
(vehiculos pesados) Base granuiar Ese 17125
/
Esc. 120 Ufia de rampa vehiculos pesados
{sardinel sumergico; concreto
o Fe = 1 Dkgiom®
Vereda acabado frtachado sardinel acabado X . e e B e oy Piso de vereda acabado cemento frotachado brufiado cada 1.00 m. BOLARDO - ELEVACION
frotachado SECCION ALCORQUE TIPICO N-P-T‘;"D-‘S m - Superficie frotachada Esc. 1720
Ese. 1720 s‘m*ﬁ m: \ o1z, o= 0.3 0.20 0.30 030 01s |
B m~_ | - [ Bakdosas de
el e acatado podctac colar
Vereda de concreto Fo=210 Kglem2 a presenar St peraliado Vereda de concreto 'o=210 Kglem2 amarila 30x30cms
/ camento tipo HS por ser similar al camento i el pea cement tipo HS por ser similar al cemento.
R tpo V. acabado frotachado prda e tipo V. acabado = Superficie acabado frotachad Ginta refiectva de alta imensidad
brufias 11 cms cads 1.00m aprea. (ver c""'“““;x",_g’;;”f(‘“;";‘ brufias fx1 oms cada 1.00m aprox. fver o= ° Grado de ngenieria 5 em o1
plantas generales) al cemento fipo V plantas generales) 1 s Rampa de acabado en color amariio ﬁ
3 4] cemento Fotachado y brufiads )
hivel de vereda +0.15m ¥ s ;e fo,d:;“‘;'n setangudar
—1 i - = S, 022|
. E, EX)
R . 5 i ¥ M Tubo fe @5 = Gmm
=) B q, = . — ul e " e=
015 3 = B e de distacin nesl reflens de conoreto o
= 5 =t - =210 Kgiem2 Cemento
£ g # empalme mmpalvereda. p Tipe HS por ser similar
] 3 - al camento tipo V.
2 ) g - 18
Ufia de vereda de concreto - & Sardine! sumergide de conoreto - Pemos de andlaie M14
premezciado e = 210kgiem® i 2 7 embutidos en losa
Cemento tpo HS por ser similar 1 i 02| P
al cemento tipo V. = o Empaime dirscto v
ok b e e Sy ) -
k4 s S — 1 ,~ o o o
. . | ‘ Superticie acabado ‘ LA ) brufiado @1.00m
PLANTA ALCORQUE TIPICO PLANTA RAMPA PEATONAL TRAPEZOIDAL TIPICA NPT +0.00m = fretochada CALZADA \ 1 L VEREDA
035 0,31 & <=12% y 0,36 en==10% 150 031 &N <=12% ¥ 0.36 &n «10% 035 X
Esc. 1/20 Esc. 1120 c A L 7 A D a | f
. ELa= . EVIICNE CYECTC PLAb Sl INDICADA
FECH e REPLANTEO
MUNICIPALIDAD DE "MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VEHICULAR ¥ PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA FECH - ABRIL 2023
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“EJECUCION DE LA OBRA MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.

AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO -

R PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”

1r UPN MANUEL PRADO —

RIVADA
DEL NORTE

Junta de dlatacion mastique asfaltica 3/4”

Vereda de conareto =210 Kgmmupousw
‘ser similar al cemento fipo V. acabado frotachado; bruias
1x1 cms cada 1.00 m aprox. (ver plantas generales)

de vereda
+015m 035
VEREDA ‘

Nivel

Baldosa podotiact] de alerts (Epo stop) de concreto acabada color amarilo Mx3lams ——————— Varsda de concrel Fe=210 Kplord camerto fpo 15 por
ser similar al cemento tipo V. acabado Fotachado; brufi
Brufias e=1em, seceién Tx1em 11 ems eada 1.00 m aprox. (ver plantas generies)
) @.10m Nivel de vereda
Cameta asfilica en calientz +015m
e=4" o35
j  VEREDA

\1'g ad:’u creto premezclado fo = 21 Okglom® Vaaananema mmmro 21Dtgar|
S Samants s 5 por sor Somiar a.;’mmm RAMPA PEATONAL TRAPEZOIDAL TiPICA - ELEVACION FRONTAL ‘Cementa t:0 HS par ser simiar f cemento ipo
Esc. 1120
Concreto premezclade
fc = 210 kglem® cemento tpo HS Biselado 1om
por ser similar 3 cemento po V.
Vereda de concreto f'e=210 Kglem2 Bloquetas de Concreto 10xXxfiem.
«cemento Tipo HS por ser similar al Selladas con Arena Fina
cemento tipo V. acabado frotachada
brufias 1x1 ems cada 1.00m aprox. (ver Varabie [hasta LP) ariable’

| NPT. #0.15m —¥

Cama de arena gruesae = 0.04 m,
compactada
Base granular e=_15m

DETALLE EMPALME ADOQUINADO - BERMA
(progs. D+400-0+420, 0+440 y 14220 Aprox; via auxiliar NS)

Esc. 1/25

DETALLE DE MUROS DE CONCRETO TiPICA
Esc. 1120
Esc. 120 445 Inicio de rampa
I Tubo de fe 23" & 3mm

SECCION E-E
Empalme vereda-rampa-vereda
en paradero

MARTILLO CON BARANDA Y MURETE Prog. (0+195)
Ese. 1/100

038" @0.20cm .
Tubo de fe 72 = 3mm

q Tubo de fe T3 & 3mm

Tubo de f= 75 & 3mm

seE 847" @D 2om e =
Tubo de fe 232 = 3mm
Hivel de versda, y
VER DETALLE AMPLIADO

Vereda de concreto f'o=210 Kglom2 cemento tipe

Vieredia g concreto o210 Ko caments tipo HS &
cemento cabado frotachado; ampa; concreto premezclado ]
por ser et mm"ﬁgnmm (vor Juria de dlatacién fo=21 Cemento fipa HS por Junta de disacitn S por ser s o cemenio o V. acabado
o stiue asfatica 34 ser similar al cemeno Bpo V. meastique astiltica 14 friachado; s trt aprox

Brufias e=1cm, secsién fxlom Mo e vorecla

Nivel de vereds
+u.15m—l @.10m 1’+u.15m

A ; o Base granular
Sarcinel (Ui de versda]: concreto e 7 Base gramuiar e=_10m e . Sardinel (Uia de vereda); cancreto
premezclado fc = 210kgiem® Cementa fipo . . - premezclado fc = 21kglom” Cemento po HS
H por e s S et 0 1. RAMPA PEATONAL TRAPEZOIDAL TIPICA - SECCION TRANSVERSAL por ser similar 3l cemento fpa V.

Ese. 1720

Ancho de junta 2.5 mm

Baldosa podotact] de alerta (fpo
stop) de concretn acabado color

Rampa de concreto Fo=210 Kglom2 amaillo 0x3cms
Cemento tipo HS por ser simitar 2 Junta de dilatacién
cemento fipo /. acabado frotschade astioue sstitica 34"

Vereda de concreto ¢ FZW KglemZ

,— Brufias1em@.10m

0,18 125 | oo /| cms cada 1.00 m aprox. (ver plantas
Carpeta asitica en caliente Empaime directo [ ‘ 0enerales) iyl de vereda
a4 +0.45m
Nivel ds calzada !
£0.00m T 10
019 _E{ma
a25 ;
Sardingl {Ufia de vereda); concreto
0325 premezclado e = 210kgiem®
Cemento tipo HS por ser similar al
_ cemento tipo V. .
T ; \ RAMPA PEATONAL TRAPEZOIDAL TiPICA
Ba=e gandx Pl it iy i SECCION TRANSVERSAL
al cement tipo V. Eee 1720
DETALLES ADOQUIN Superficie de rinsito
Detalle ampliado e 115 p g
Esc. 1/5
— Pemo de andaje 12" x 4 1147 z
s Fiating |I]1 |EII g

fc 2|DK@W cemeanio

po HS por ser similar al

cemento tipo V.

DETALLE DE BARANDA ISOMETRICO o oo @ o 022

Tubo defe 7'%3" & 3mm Ese. 1120 [ | |

Tubo de fe Z%2" e: Imm

Esc. 120
@ 17 @0.20cm

5@38" ’II

amone-
Concreto Fe=210 kg/em2 , cemento Tipa HS por
ser similar al cementa tipo

+  Recubrimiento en cimentacion &5 7.5 cm

+  Junta de dilatacion e=3/4" (ver detalle en planta)

cements tipo HS por ser similar al

pEmento tipo V. frotachado;
brufias 1x1 cms cada 1.00 m aprox. (ver
plantas generales)

Carpeta asfiitica en caliente
e=4"

Nivel de calzada
£000m

Gradas de concreto F'o=210 Kglem2
cemento tipo HS por ser smilar al
eemento tipo V. acabado frotachado.

Sardinel (Ufia de vereda); concreto
y premezztado fc = 210kgiom” cememo tipo
Base grnular HS por ser similar al )

DETALLE DE BARANDA EN MURO TiPICA ———

Tubo de fe 22" & 3mm

Tubo de fe 252" e: Imm
Tubo de fe 22" & 3mm

Tubo de fe Z%2" e: Imm

- Los wloqunes der = 8 cm (alto trinsito) sélo para dreas de
rsito compartido (acoesos a estaciones de senvico).
- Seummﬂmtlpn%pﬂssﬂmhdmnpnv

Pemo de anclaje 12" x4 14"

| = | |

Tubo de fe 2'x3"
e3mm

Tubo gefe Z¥2" e 3mm

Tubo de fe Zx2" & 3mm

Tubo ge fe %2 & 3mm

ELEVACION DE ESCALERA - :
e ELEVACION DE MODULO DE BARANDAS EN VEREDAS
Esc. 1720
. APROBA AEVISIONES v LAN ESCALA
v - FECH. ESCRIPCID e INDICADA
MUNICIPALIDAD DE - — “"MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUGTURA VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA REPLANTEQ FECR- - ABRIL 2023
L I M A FONDOI—NREI'!EUEDMIIEL e TRAMO AV. MANUEL PRADO - AV. PERIURBANA DETALLES CONSTRUCTIVOS —
DISTRITO DE CARABAYLLO, LIMA - LIMA. CUI 2414774" Av. UNIVERSITARIA R PDC -2
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UNIVERSIDAD
PRIVADA
DEL NORTE

45

LIMITE DE PROPIEDAD

LIMITE DE PROPIEDAD

CANAL EN BERMA CENTRAL
PLANTA

Esc. 1725

Piedra natural imeguiar de remate
de canal, medidas aproximadas.
25 x10 cms de seccion

ESPECIFICACIONES TECNICAS VEREDAS DE CONCRETO:

AFIRMADO
« En Veredas Simples y Veredas para Ingresos Vehiculares: Base

Juntas de distacion
as de espesor = 15 cm, se compact con plancha compactadora al 35%.

de we
CEELS

CONCRETO

« En Veradas Simples & = 10 em. se wilzd Conereto fe = 210
Kglom” - Cemento tipo HS

para Iny Vehiculares: & = 15 om. se utifzb
Concreto fe = 210 Kglem® - Cemento tipo HS por ser smilar al
cemento tipo V.

PASTA

= [Enambos casos 1.5 om (Mortero C:A 1:2), acabado frotachado.

BRURAS
« EnVeredas Simples, de espesor 1.00 em
= Longitudinales: A 0.15 m del borde de ks vereda (ufia de versda),

entre si.

415

yacada1.00m
= Transversales: A cada 1.00 m (ver planos plantas generales).

JUNTAS DE DILATACION SE REALIZO
« Espesordejunta= 34" jreflenado con mortero asfiltico)
« Espaciamiento: Cada 5.00 m (ver planos plantas generales).

lado

‘Canal concreto
fo=210Kglam* Cemento tipo HS

= Dosificacion: asfalte - arena

PLANTA COLOCACION DE TACHAS EN ZONAS
DE PRIORIDAD PEATONAL EN ACCESO A

Ese. 110
PLANTA - EMPALME PASEQ ADOQUINADO-VEREDA A NIVEL =0.00
(Berma central Prog. 0+010) Junta de dilatacién vereda h=D
e 1100 e=34" reflenc material asfaltico
- Brufiae=01m

1.0

SECCION A-A DETALLE BRUNA Y JUNTA DE DILATACION DE VEREDA

ESTACIONES DE SERVICIO
Esc. 1720

CALZADA
NPT.£000m SECCION REMATE DE CANAL

reflectvas de color =se

blanco 10x10xZems.

Vereda de concreto 'c=210 Kgicm2
frotachado

FRZ CONCRETO fo = 210 Kgiom™ CEMENTO TIPO HS

Baldosas podotacties de alera

Brufias seccin cuadrangular
Txiom @ 1.00 mambos sentidos

Ufia de vereda de concreto {sardinel sumergido:
conereto premezsiado o = 210 kglom® Cemento
tipo HS por ser similar al cements tipo V.

- cabado z
:N. o cvacrangu 2 PORSER SIMILAR AL CEMENTO TIFOV
iias secoién cuadranguiar
AN Txdem @.10m g
¥

\ o

SUB RASANTE CONF

T

R

PLANTA COLOCACION DE TACHAS EN
ESTACIONAMIENTOS

Capa base material granular compactade

uso AL EN BERMA CENTRAL
SECCION
ONCRETO fc = 210 Kg/lem® CEMENTO TIPO HS §
POR SER SIMILAR AL CEMENTO TIPOV b Esc. 1125

b 7 v
BASE GRANULAR |

ORMADA ¥ COMPACTADA
e S s

okavut g vz

Isométrico Detalles tacha

: 0 i Esc. 1125
‘%§%\ FIS0 DEADOQUINES DECONCRETO COLOR GRISALTO TRANSITO- 20X 1BEew
2 ARG [apdresa e espina 2 Pz, con Nias
et 23 drebein gz ngresosalds
PLANTA COLOCACION DE R 7 Cuerpa e pasion AES . Lente de ano mpacta
TACHAS EN VIAS R NPT. £ 000 pr (acrianitri butadiena estrenc

Z0ONA D PRIORIDAD PEATONAL
Esc. 450 Ese. 150 \ ENACCESO A'ESTACIONES DE o
. CALZADA o eI
ESTACIONAMIENTO Ve NET 2000m . .
* NPT 000m P : N
g s / Tachas reflectas de color
Tachas reflectivas de color ", blanco 10x10@ems
ESTRUCTURA. Blanco 10x1(b2ems Lente ge allo Impaci, compuesto ce .
PAVIMENTO FLEXIBLE prismas grado épca; Inlinacion: 30° Base nugoea
ENCALZADA @
asfatica »
e=10md")
Capa base granuiar en veredas
Capa base gramuar Subrasame  OecOnoo e=d @
e=25m conformada y compactada
Gapa sub base granular
e=25m
Detalles tacha
PERSPECTIVA - ESTRUCTURA DE PAVIMENTO FLEXIBLE EN
CALZADA Bsc 125
Esc. 11100 p
rd
s oy
l 100 100 1.00 1.00 10 1,00 ] BARANDA - SECCION
| farcin -~ Tubodefe 2%3" e 3mm ey
2 Tubo de fe 22" e 3mm i3 Tibo de fo 22" & Gmm [ [
& il b A 0.0
‘ | § ‘ o ‘ = ‘ = ‘ = ‘ § Tubo gefe WZXLZ & Imm Tubo de fa 12717 e 2mm
E— Marco fe L 127112
0.90] o.7e| Al . & . Marco fe L 12512 0.30| o7 Malla metibca zinquelada de
% 5 b § 5 & 3x3 cms sujeta con jura
& s comida
- [ s L Tubode fe 253 e 3mm Vo e L AZxi2
s— F . . . b= SOID3UR 0omea s — . Pemo de expansion 12°x4 1147 puig para maka meldica
— T g , ~— Pialina 10 x 10 x 38"
oo i | [l | i | ninl - Tubo dete 23" & 2mm 10| 'VER DETALLE AMPLIADO
[ Foll [ I Pemo 02 expansion 1/2°%4 147
010 ‘Sardinel peraitado tipico
o =210 Kgiem™ cemento
ipa HS por ser eimiar
. . .25 al camento fpo V.
ELEVACION MODULO DE BARANDA
(vista desde via vehicular)
0,25

Esc. 1120

EL2E

MUNICIPALIDAD DE

LIMA INVERMET

__—~ T ¥ Sem? RAFR e L VEFIFI
FONDC METROPOLITAND DR INVERSIONES

FRESENTC:

FYECTO: EstaLs

FECH=

INDICADA

REPLANTEO

"MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV UNIVERSITARIA FECHe = ABRIL 2023

TRAMO AV. MANUEL PRADO - AV PERIURBANA, DETALLES CONSTRUCTIVOS

DISTRITO DE CARABAYLLO, LIMA - LIMA_ CUI 2414774 Av. UNIVERSITARIA
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VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.
UPN MANUEL PRADO — AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO —
R PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”

DEL NORTE

NET DS

0+180

DETALLE BIFURCACION
Esc. 125

BALDOSAS PODOTACTILES EN PARADERO TIiPICO - PLANTA GENERAL

. Esc. 11300

==

&0 17

1--3

VEREDA DE CONCRETD

il e

oan

VISTA AMPLIADA - DETALLE | VER DETALLE
~ BIFURGACION ™
Ese. 175

NOTA:
= -+ Giro de suancs mixmo: 45
i + Tratamenio del empaime: dos bakiosas conbguas
cortadas, de iguales dimensiones.
+  Baio ningin motivo sa pemirin gios mayores a
indicado, excepto cuando se trate del de 80°
+  Seusocemento ipo HS por ser similar al cemento bpa W
e DETALLE GIRO < 90° DETALLE GIRQ 90°
\VEREDA DE CONGRETO: -5 ) Esc. 1125 Esc. 1125
W20 =1 -
IRIRIRINL N
VISTA AMPLIADA | L)L W=l L) cEhE Alerta
DETALLE Il = )
£ Esc. 1175
| B
i i S A Y SR,
- GIRD <30° VER DETALLE e 0
VISTA AMPLIADA - DETALLE 1| SRopEsr
Esc. 175
SECCION G -G (baldosa podotactil en paradero)
5. 15
Baranda metalica de protecaion 500
‘Secckn bakiosa podotact] 7 [oetalies lamina PDC-03)
‘\ereds de conoreto Mo=210 Kg/om cemento lipo HS — ~— quia o direccional Ve
parsar similar al cemento Bpo V . acabado frotachado ~
re-210 Acern comugaco astitica
mrm:npm—«s;‘;wv BIBT@ 25 en en callente &= 4" 1 Ver detalle - -
lar & camento tipo lente & - & ™ 1 *ﬁ* amplizde N,
i e calzada Hivet 28 calzaca [ i q‘ DETALLE AMPLIADO 8 S |
DETALLE SARDINEL PERALTADO oo 111 T
Esc. 115 oo oo
02 az2s
o 0zs
ACEr comigad
23E"@2E " -
R s, : DETALLES - BALDOSA PODOTACTIL DE
2 il peratacs, concreio 1 ; y .
3 ey g ) \ura v conen \— Basegramiar ALERTA y DIRECCIONAL (GUIA)
Cemento tipo HS por ser simiar al Cementi bipo HS por ser simliar al e= 15m mﬁu!nrn-ziw Camenta (magnitudes en mm)
cemento ipo. cemento fipo V. %poHE por ser similar 3l cementn tpo V. Esc. 15
__ vereqa e concretn T o=210 Kgiem2 mmmm osa podotact] PERSPECTIVA
Brufafem ! Brufia 1 cm K Brufiz 1 em Guia o Direccional
A LEN o : =n
i | | / Mival ge verzaa calente 2= 4"
i / / +0i5m —l
[ Nivel de calzada
ESPECIFICACIONES TECNICAS SARDINELES PERALTADOS: J— : o ESPECIFICACIONES TECNICAS BALDOSAS PODOTACTILES
2 MATERIAL
ACERO ) Las baldosas fueron de concreto vibro prensado donde fueron embebidas en el proceso de vaciado de veredas de : cumplen con | i este
DU @ 0.25 (verbies). y 20 5" fongiucinales) - o de uperies de mansko sspea (SO 2600 a (e o snems =
CONCRETG COLOR
+ Ganoreto 7 = 210 Kgle? - Gemento ipo HS [ Color amarillo de seguridad segin noma IS0 3854-1284(E)
- tipico @ = 34" @ 500m R Algunos estudios han enconfrado este calor como e mas faciimente detectable por personas con vision muy reducida induss en asociacion con superficies que presentan
JUNTAS DE DILATACIGN . Riilns con masiue settc valores de reflectancia de la hz que difieren stlo &n un 40% del valor de este cokor (casa del conoreto) (12 nommativa ADAAG 4.28.2 especifca = rango opime en un 70% de
- Espesocdefunia= 34" sk con mokro asiticn) contraste de reSectancia G |a Iz enire una aria tactl y [a superfice que I rodea: v. Louise Bentzen ot al, Detectable Wamings: Synithesis of US and intemationsl Pracice,
+ Espaciami a5.00m, . del 2000
- Dosficsciin: asfako- arens (5% - 85% =n peso) SARDINEL PERALTADO TiPICO | e ) 1 8 et crerts T e Bor razones de simplScaciin, e asor no 2 reprouce ena prasente3
ISOMETRICO ‘Sardines (UAa de veretal; concreto premezciada o - 210kgen? = 15m SECCION H-H Fe= 210kglem* Camento fipo HS
Ece. 110 ‘Cemento tp HS por Ser SImiar 3l Camento 190 V. : (baldosa podotactil en paradero) por ser simikar al cemenio po V. FORMC;MNMEN* :SI?ME,ES mmofmﬂﬁfmﬁmm se muestra en ks Lamina.
Esc. 15
. E AFROBADY FEVISIONES FROYECTD (LU INDICADA
NMUNIERALIBADTE INVERMET el e “MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VEHICULAR Y PEATOMAL DE LA AV. UNVERSITARIA REPLANTEO ABRIL 2023
LIMA T i TRAMO AV. MANUEL PRADO - AY. PERURBANA DETALLES CONSTRUCTIVOS -
FONDO METROPOLTTANG be DISTRITO DE CARABAYLLO, LIMA - LIMA. CUI 2414774" Av. UNIVERSITARIA o R PDC-04
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“EJECUCION DE LA OBRA MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. UNIVERSITARIA TRAMO AV.
MANUEL PRADO — AV. PERIURBANA — DISTRITO DE CARABAYLLO —
PROVINCIA DE LIMA- DEPARTAMENTO DE LIMA”

SECCION 1-1 EMPALME BERMA DE

&)

ACCESQNEREDA DE.ADOQUINES A_DESNIVEL =0 QD LP s ey decalor ©o3F @ 2m )
(ingreso Estaciones de servicios) Sumerpido &n sardinel sumergida e e
Esc 1100 Vaname (Mast3LP  SSLacon 02 SEvic) oispar 150
| ONeT *U"ﬁ'"_‘ VEREDA - INGRESD O SALIDA VEHICULGS | || P Ve Carpeta asfaltica e=4
0.6] 7 - 0% y BERMA 'BEFMA de ACCESD CALZADA
004 {Acceso vehiculos)
0.15]
0,15 -z‘
Sardineles sumergidos Concreto S g1
premezdado fe = 210 kgent cemento :
HS por ser similar al cemento tipo V. Base granular Ufia de rampa {sardinel sumergido; concreto.
e=.15m premezciado o = Z10kgiem® Cementa tipo HS por ser
simitar al cemento tipa 1)
SECCION 1-1. EMPALME BERMA - VEREDA de ADOQUINES a DESNIVEL
(Ingreso a Estacion de senvicio, via auxiliar NS, Prog. 1+460 - 1+480)
Ese. 14100
Cobertura de planchas metilicas aluzine
fipo TR color azul
Travesafios tubos metilicos seccion
rectanguiar. Perfles de 23 3 16"
ver detale Perfl G~ en limina ™,
siguiente) .
Tubo metilico seccin rectangular N
Perfl de 24 KY16" (ver detalle Perfl A" en
13mina siguiente) hY
N
. . >
Tubos metdlicos seccidn cuadrangular ——— y
Perfiles de 7' Z 316" {ver detalle Perfil B S s . s
en limina siguiente) Fal: ; . y
——— Vigas metilicas
- z: rectangulares
i - " g 1, de Tuz
= s L N
T o -
T - T
~ Tubo respaldar y
de apoyo metilico
1T g
Columnas metSiicas \
Zx15cm N ",
“ S
N
.
r\::
/
A
Cinta reflectva 8 et
N i a . e=8mm
VISTA PERSPECTIVA MODULO a=2 e
DE PARADERO TIPICO :
sE -
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i cemento £ 38
ser similar al fpoV. Esc. 115 Concreto Fe=210 Kgiem2
Cemento Tipo HS por ser
similar al cemento fpa V.
NOTA:
+  Los acabados de los componentes metalicos fueron con pintura
poliuretana epéxica color gris.
*»  Seusé cemento tipo HS por ser similar al cemento fipo V .
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