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RESUMEN

La presente investigacion, se desarrolla en el contexto de la movilidad interprovincial de Chota,
buscando resolver el problema de falta de infraestructura, calidad y cantidad de servicio en base a

la demanda actual y la proyectada a 30 afios.

Este proyecto tiene como finalidad el disefio de un terminal terrestre Interprovincial para la
provincia de Chota, enfocado en las caracteristicas de la continuidad espacial arquitectonica a base

de las actividades que realiza un pasajero dentro del terminal terrestre.

A grandes rasgos se puede observar que el tema del trasporte Interprovincial en nuestra
provincia presenta una problematica preocupante, ya que a medida que la poblacion crece las
necesidades de un trasporte de calidad también aumentan, siendo este punto solo uno de los
muchos analizados mas adelante en la realidad problematica que denotan la importancia de este

proyecto de investigacion.

Por tal motivo en este informe se van a analizar minuciosamente las problematicas actual,
la oferta y demanda, terrenos que cumplan os requisitos necesarios para el proyecto entre otros
apoyado de una serie de estrategias y metodologias de andlisis tanto para los calculos urbanos
como para lineamientos que puedan ser aplicados en el objeto arquitectico obtenidos a partir de
andlisis de casos, teorias relacionadas con el tema de estudio, y hormas ya establecidas, finalmente
se puede determinar que las caracteristicas de continuidad espacial ayudan a que las actividades
del pasajero se desarrollen con mayor funcionalidad, para luego ser aplicadas en el disefio de un

terminal terrestre interprovincial en la provincia de Chota.

Palabras clave: Terminal terrestre interprovincial, actividades del pasajero, continuidad espacial.
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CAPITULO 1. INTRODUCCION

1.1 Realidad problematica

En la actualidad el transporte terrestre publico es un medio eficaz y ligero que las personas
utilizan con mas frecuencia para su traslado diario de un punto de partida a un punto de llegada. Es
aqui donde parte uno de los tantos problemas del transito urbano de la ciudad de Chota, ya que a
consecuencia de ello la ciudad se ve afectada viendo un incremento en la informalidad de las
empresas vehiculares a falta de una adecuada infraestructura de transporte terrestre ya que no
existe un equipamiento apropiado para cubrir y satisfacer adecuadamente las actividades del
pasajero. Generando un estancamiento de desarrollo espacial, social y econdmico por el caos y
congestion vehicular en las calles siendo un peligro constante para el usuario que utiliza este medio

de comunicacion.

Los datos de Encuesta de Movilidad (PIMUS, 2017) muestran que el transporte es parte
importante de la cotidianidad de la poblacién, habiendo millones de personas en el mundo que lo
emplean a diario para trasladarse de un lugar a otro, principalmente utilizando el transporte publico
de buses, convirtiéndose en el principal medio y Unica opcidn para gran parte de la poblacion
mundial. Con el transcurso del tiempo las ciudades han ido evolucionando notoriamente, esto
gracias a la ocupacion que el hombre ha logrado, movido por su afan de supervivencia; El
crecimiento poblacional que el mundo ha tenido que soportar en los Ultimos afios, hace méas grandes
las necesidades, que las ciudades como albergues de los individuos tienen que sostener y
satisfacer, es entonces cuando se hace més notoria la relevancia de que las ciudades cuenten con

espacios que ayuden al desarrollo de sus habitantes. Sanchez (2018).

Segun Béjar, (2018) El Terminal terrestre es una infraestructura fisica de donde parten y hacia
donde llegan todos los vehiculos o lineas de servicio de transporte que se ponen en marcha, que
tiene como finalidad especifica, brindar servicios centralizados del sistema de transporte urbano,
ofreciendo facilidades adecuadas de embarque y desembarque de pasajeros, preservacion y
mantenimiento de la infraestructura vial, garantizando condiciones de seguridad e higiene para el
usuario, (pasajeros, personal administrativo) asi como mejoras del medio ambiente de una
determinada ciudad o regién. Brisefio, (2018) Un terminal terrestre centraliza la oferta y concentra
la demanda de servicio de transporte interprovincial de autobuses, creando las condiciones de una
competencia sana y controlada entre las empresas que brindan este servicio; hecho que se reflejaria
basicamente en una mejora del nivel de los servicios en términos de seguridad, economiay confort.

La problematica de terminales terrestres tanto en el mundo como en nuestro pais siempre ha
sido un tema bastante complejo y de diversas discrepancias como motor clave en el sistema de
transporte de la ciudad, en donde en muchos casos este motor puede o0 no dar mayor funcionabilidad
a la movilidad de los pasajeros; es por ello que en un mundo globalizado hay diferentes realidades,
la solucion de conflictos es muy variada, en Europa el transporte con menor congestion y América
Latina resalta la informalidad y caos vehicular. En el mundo segun Espitia — Jiménez, (2019) en su
tesis “Terminal de transporte de pasajeros terrestre en Palmira valle del Cauca” trabajo para optar

el titulo de Arquitecto en la Universidad la gran Colombia, sostiene qué; Las estaciones y terminales
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son elementos importantes en cuanto a la operacion de buses. Tanto el disefio como la ubicacion
de éstos, afecta a un eficiente medio de transporte, y asimismo a los diferentes usuarios. En
diferentes partes del mundo el principal modo de traslado entre provincias son los buses, varias
ciudades de diferentes paises cuentan con una terminal terrestre que reciben a miles de viajeros
diarios. Esta forma de comunicacion entre ciudades tiene gran importancia debido a que contribuye

al desarrollo del comercio y del turismo.

En nuestro pais; segun Tataje (2017) en su tesis “Terminal terrestre en la provincial de Pisco”
trabajo para optar el titulo profesional de Arquitecto en la Universidad Peruana de Ciencias
Aplicadas, sostiene qué; Un terminal terrestre consiste en un lugar apropiado en ubicacion y tamafio,
gue permita cumplir sus objetivos y brindar instalaciones adecuadas, para la cantidad de pasajeros
y transportistas actuales y futuros, que se desplazan dentro de una red de carreteras que comunican
puntos o ciudades importantes, proporcionandoles asi el medio de conduccién del usuario a su
destino. El Servicio Publico de Transporte Terrestre Interprovincial de Pasajeros ayuda a la mejora
eficaz de embarque y desembarque de personas, equipajes y encomiendas, asimismo al despacho
y recepcion de los buses del Servicio. Contiene, asimismo, las actividades necesarias para la
acogida, comodidad, salud, higiene, seguridad, comunicaciones, alimentacion, funcionalidad y otros,

en apoyo a los pasajeros y transportistas.

El Terminal Terrestre esta concebido como uno de los métodos de desarrollo econémico y social,
ademas de tener el objetivo de ordenar el transporte de pasajeros, posibilita la racionalizacion del

transito vial y sobre todo del desarrollo urbano.

Segun el Plan de desarrollo urbano (PDU 2017), La ciudad de Chota viene afrontando problemas
en relacion con el sistema de transporte, como en muchas otras ciudades del Per(; presenta
espacios que funcionan de manera improvisada como terminales y distintos paraderos informales
dispersos en la ciudad que presentan regular o precarias condiciones y ocupan las vias publicas
generando obstruccién y congestion vehicular. Construcciones que no contemplan ningun tipo de
mantenimiento y no tienen una correcta diferenciacion de flujos entre vehiculos y peatones
generando una situacién de inseguridad y riesgo constante para los pasajeros, como también para
toda la poblaciéon Chotana. Al conocer la necesidad del transporte terrestre, se busca generar una
infraestructura adecuada que satisfaga al usuario con criterios de acogida, confort y seguridad para

sus diferentes actividades; y dentro de la ciudad generando un mejor ordenamiento territorial.

Con el presente proyecto damos a conocer la importancia que tendria un terminal terrestre en
contribucion a la ciudad. En condicién de usuario, es satisfacer las necesidades y actividades del
pasajero y personal administrativo, al resguardo de sus condiciones de seguridad, confort, higiene
y de forma directa a la comodidad de acogida. En condicién urbana se lograra el reordenamiento y
descongestionamiento del transito en las diferentes zonas urbanas de la ciudad donde actualmente
saturan las vias generando riesgo para la poblacion. Se busca generar una infraestructura moderna,
adecuada y de calidad, mejorando las condiciones de operacion tanto de embarque como
desembarque de pasajeros, mayor seguridad de las propias empresas de transporte terrestre que

cubren rutas interprovinciales, dotandolas de equipamiento y servicios necesarios para satisfacer
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sus necesidades de una poblacién insatisfecha de (sesenta y un mil cuatrocientos setenta y uno)
ciudadanos Chotanos y turistas nacionales e internacionales.

Actualmente con el pasar de los afios el crecimiento de la poblacién, la actividad turistica y la
demanda de pasajeros han hecho que aparezcan nuevas empresas informales y/o nuevos medios
de transporte ofertando su servicio de viaje, la gran mayoria de estas empresas no cuentan con un
terminal o con la salubridad que se necesita para generar el embarque y desembarque de pasajeros,
realizando dicha actividad en las vias de transito de la ciudad. Si esté problema continlia su trayecto
y no se hace nada para poder solucionarlo, tendriamos una ciudad caética, con terminales dispersos
e inapropiados invadiendo los espacios y vias publicas, con inseguridad y riesgo constante
arriesgando la vida de los usuarios y de los transeulntes de la ciudad. Se tendria calles saturadas,
gran congestionamiento vial gracias a la amplia invasion de espacio publico y creando desorden

urbano constante.

Finalmente, el problema principal de esta investigacion es el incremento de la informalidad de
las empresas vehiculares a falta de una infraestructura adecuada para el ordenamiento territorial.
Por lo tanto, es indispensable el disefio de un terminal terrestre interprovincial que satisfaga las
necesidades y actividades del pasajero apoyandose de las caracteristicas de la continuidad espacial
arquitecténica para obtener como resultado una infraestructura moderna, confortable y segura, asi

solucionar los problemas que enfrenta la ciudad.

¢, Cuales son las caracteristicas de la continuidad espacial arquitectonica en base a las actividades

del pasajero para el disefio de un terminal terrestre interprovincial Chota, 20217

1.2 Justificacion del objeto arquitecténico

La provincia de Chota es una ciudad importante dentro del departamento de Cajamarca,
debido a la gran afluencia de turismo, comercio, trabajo y educacion, con una gran tendencia de
crecimiento y movilidad urbana por lo se requiere la implantacion de un terminal terrestre
interprovincial que solucione los problemas vehiculares que generan desorden y congestion, el Plan
de Desarrollo Urbano de Chota nos sefiala que segun las exigencias de la poblacién en el estudio
del 2016 la ciudad necesita con suma urgencia como minimo un equipamiento de transporte y
comunicaciones que les permita adquirir el servicio a los diferentes lugares con los que conecta la
ciudad, de manera segura y a precios justos con entes reguladores que aplique criterios de legalidad
de manera uniforme, hecho por el cual se propone un proyecto que acoja y dé seguridad al usuario
para generar una mejora en sus actividades y necesidades como el embarque y desembarque de

pasajeros, este permitira el ordenamiento del flujo vehicular y territorial en la ciudad.

En el Perd se han creado terminales terrestres interprovinciales, pero han sido adaptados en
viviendas existentes o construidas de manera improvisada, por lo que no llegan a dar solucién a las
necesidades y actividades que requiere un pasajero, los mismos que no solo necesitan de una
movilidad para desplazarse si no también que se les brinde espacios adecuados y funcionales de

acogida, confort y seguridad para el desarrollo de sus actividades y/o necesidades.
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Este proyecto tiene como finalidad plantear un terminal terrestre interprovincial el cual tenga
un impacto positivo en la poblaciéon de Chota, el mismo que ademas de solucionar los problemas de
congestion y desorden vehicular, serd una importante fuente de ingresos para los pobladores
Chotanos y para los trabajadores de las rutas con la que conecta nuestra ciudad, al tener este punto
importante de concentracién aumentaran las salidas diarias de las diferentes agencias por lo que
las mismas se veran en la necesidad de contratar no solo mas choferes sino mayor personal de
limpieza de servicios administrativos y complementarios, también va a generar el comercio de
diferentes productos y servicios, dentro y fuera del terminal terrestre asi como mejorar los servicios
de transporte y el desarrollo en la provincia al ser un punto de encuentro de muchas ciudades
cercanas que necesitan el servicio de transporte con urgencia, un lugar que no solo preste este
servicio, sino que proporcione también otros beneficios como control de tarifas, comercio, mayor

eficiencia en rutas y sobre todo un mejor ordenamiento territorial.

1.3 Objetivo de investigacion.

1.3.1 Objetivo general
Determinar las caracteristicas de la continuidad espacial arquitectonica en base a las

actividades del pasajero para el disefio de un terminal terrestre para Chota 2021.

1.3.2 Objetivos especificos.
. Identificar y explicar cuales son las actividades que desarrolla un pasajero dentro de un

terminal terrestre.
. Determinar las mejores caracteristicas de la continuidad espacial arquitecténica.

. Determinar las caracteristicas de la continuidad espacial arquitecténica en base a las

actividades del pasajero.

. Diseflar un terminal terrestre interprovincial para el ordenamiento territorial de Chota
aplicando las caracteristicas de la continuidad espacial arquitectonica en base a las actividades del

pasajero.

1.4 Determinacién de la poblacion insatisfecha
Para determinar la poblacion insatisfecha es importante en primer lugar delimitar el usuario que
necesita el equipamiento y sus caracteristicas principales, también saber la poblacion referencial,
potencial, efectiva, y finalmente la mas importante la poblacién especifica que sera la poblacion

recurrente en nuestro equipamiento.

a. Caracteristicas del usuario.
Mediante este proceso se busca definir los usuarios involucrados en el proyecto en un proceso de
andlisis de macro a micro iniciando desde la poblacion total del distrito de Chota hasta la poblacion

objetiva micro que utilicen con mayor frecuencia los servicios que brinda un terminal terrestre.
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b. Poblacidn referencial.
Se considera el total del resultado de la sumatoria de los pobladores de la zona rural (26 756), mas

la zona urbana (22 569), lo que nos da una cantidad de 49 325 Hab.
Tabla 1. 1 Tabla de cantidad de poblacion referencial.

POBLACION REFERENCIAL
(Poblacion total del distrito de Chota)
RANGO HABITANTES.
POBLACION URBANA 22 569 hab.
POBLACION RURAL 26 756 hab.
Total hab. 49 325 hab.

Fuente: Elaboracion propia en base a PDU Chota.
c. Poblacion potencial.
Se considera la poblacién potencial a los ciudadanos hombres y mujeres de la zona urbana del
distrito de chota, teniendo una cantidad de 22 569 hab. Siendo 10 432 hombres y 12 137 mujeres

lo que nos da una poblacion predominantemente femenina.
Tabla 1. 2 Tabla de poblacién potencial

POBLACION POTENCIAL.
(Poblacion interesada/necesitada de la zona urbana)

USUARIO CANTIDAD

HOMBRES 10 432 hab.

MUJERES 12 137 hab.

Total hab. 22 569
Fuente: Elaboracion propia en base a PDU Chota.

d. Poblacion efectiva.
Se considera a la poblacion efectiva que va a utilizar el proyecto a los ciudadanos entre los rangos
etarios de 5 a 80 afios del distrito de Chota 22 569 (pobladores totales) menos 2 933 (equivalente
al 13% del total de la poblacién urbana que representa a los nifios menores a 5 afios) generando un
total de 19 636 usuarios, mas la cantidad de turistas nacionales e internaciones que concurren el
distrito (42 279 turistas), resultando una cantidad de 62 405.

Tabla 1. 3 Tabla de poblacién efectiva por turistas.

POBLACION EFECTIVA
Turistas (nacional e internacional) Poblacion local (hombres y mujeres < 5 afios)
USUARIO CANTIDAD USUARIO CANTIDAD
Turista nacional 42 039 usuarios Hombres 10 431 habitantes
Turista internacional 240 usuarios Mujeres 12 137 habitantes
Total pobladores locales 22 569
Total turistas 42 279 Total de nifios menores de 5 afios 2933
Total de poblacién mayores 5 afios 19 636

Fuente: Elaboracion propia en base a PDU Chota.
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e. Poblacion especifica.

Se determinan la poblacién especifica mediante la sumatoria del usuario local mayor a 5 afios, mas

la cantidad de turistas nacionales e internacionales los mismos que requieren el equipamiento de

manera inmediata siendo un total de 62 405 usuarios anuales.

Tabla 1. 4 Tabla de usuarios totales.

USUARIO TOTAL.
(Pasajeros a usar el equipamiento)

USUARIO

CANTIDAD

USUARIO LOCAL

19 636 usuarios.

USUARIO NACIONAL

42 039 usuarios.

USUARIO INTERNACIONAL

240 usuarios.

Total.

62 405 usuarios

Fuente: Elaboracion propia en base a PDU Chota.

Figura N° 1. 1 Analisis de la delimitacion poblacional

POBLACION ESPECIFICA
62 405 Usuarios

Fuente: Elaboracion propia en base a PDU Chota.

f. Oferta

POBLACION REFERENCIAL (poblacién rural y urbana del distrito

" de Chota) PDU chota

POBLACION POTENCIAL (poblacion urbana de hombres y
mujeres del distrito de Chota) PDU chota

POBLACION EFECTIVA (poblacion a utilizar el servicio usuario de
5 afios a mas de la ciudad de Chota, mas turista nacional e
internacional que llegan al distrito de Chota) PDU chota

POBLACION ESPECIFICA (cantidad totas de usuarios a utilizar el
servicio de transporte terrestre.) PDU chota

No se encuentra ningun terminal terrestre en la ciudad de chota, asi mismo no existe alguna

empresa formal que cumpla con todos los requisitos necesarios, por lo que la oferta actual es nula

y remarca la necesidad de un terminal terrestre que pueda satisfacer la demanda actla.

g. Demanda.

Para obtener la demanda actual nos basaremos en la cantidad de empresas informales

(interprovinciales) que existan en la ciudad de chota, asi como la cantidad de unidades vehiculares

con las que cuenta cada empresa, su maximo aforo, el nimero de salidas, los pasajeros por viaje,

entre otros, por lo que es importante conocer las caracteristicas de estas empresas que son las

siguientes:
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e No cuentan con paraderos y/o autorizados.

e No cuentan con opciones de compra. (presencial / online)

¢ No cuentan con un estandar de seguridad para usuario y personal.
e Suscripcion en registro del MTC.

e Mala calidad de servicio.

¢ Impedidos de aumentar su oferta actual.

Tabla 1. 5 Tipos de vehiculos existentes.

CANTIDAD DE EMPRESAS EXISTENTES

TIPO DE VEHICULO. TOTAL DE EMPRESAS

COMBIS 5 empresas (68 unidades
vehiculares)

BUSES 10 empresas (38 unidades
vehiculares)

TOTAL 15 empresas (106 vehiculos)

Fuente: Elaboracion propia en base a PDU Chota.

Figura N° 1. 2 Porcentaje de tipologia de vehiculos.

% DE VEHICULOS

m COMBIS

BUSES

-

Fuente: Elaboracion propia en base a PDU Chota.

Tabla 1. 6 Cantidad de vehiculos (COMBIS)

N° EMPRESA. CANTIDAD DE VEHICULOS.
1 Akunta e illucén. 16 und.
2 Chota exprés. 14 und.
3 Sol chotano. 14 und.
4 San Antonio. 14 und.
5 Transp. San Juan. 10 und.
TOTAL 68 VEHICULOS (COMBIS)

Fuente: Elaboracion propia en base a encuestas.
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Tabla 1. 7 Cantidad de vehiculos (BUSES)
N° EMPRESA. CANTIDAD DE VEHICULOS.
1 Tours. Corazon. 2 unidades
2 Torres Express. 2 unidades
3 Burga express 2 unidades
4 Acunta expres. 2 unidades
5 | Transporte pasamayo. 2 unidades
6 Turismo exprés Dias. 2 unidades
7 Angel divino. 16 unidades
8 Delgado Rodriguez 4 unidades
9 Turismo chota. 2 unidades
10 Turismo Atahualpa. 2 unidades
TOTAL 38 VEHICULOS (BUSES)

Fuente: Elaboracion propia en base a PDU Chota.

Tabla 1. 8 Cantidad de usuarios por dia.

v | N | Taae | Popede | Toa e
Ruta. Empresa: salidas | llegadas | salidasy assieros Igor s]ali da
/ dia. / dia llegadas. | P2Saer S8
por viaje. diaria.
CHOTA - S .
CUTERVO Akunta e illucéan. 16 16 32 14 448 pasajeros.
CHOTA — | Transportes corazon. 1 1 2 40 80 pasajeros.
TARAPOTO. Transportes torres 1 1 2 40 80 pasajeros.
Burga express 1 1 2 35 70 pasajeros.
CHOTA — | Acunta expreés. 1 1 2 35 70 pasajeros.
CAJAMARCA | Angel divino. 1 1 2 35 70 pasajeros.
. Chota exprés. 17 17 34 14 476 pasajeros.
Sol chotano. 17 17 34 14 476 pasajeros.
Angel divino. 12 12 24 25 600 pasajeros.
Acunta expreés. 1 1 2 35 70 pasajeros.
Delgado rodriguez. 2 2 4 25 100 pasajeros.
CHOTA _ Bur_ga expres. 1 1 2 35 70 pasajeros.
CHICLAYO Tur!smo chota. 1 1 2 35 70 pasajeros.
' Turismo Atahualpa. 1 1 2 35 70 pasajeros.
San Antonio. 14 14 28 12 336 pasajeros.
Transportes San Juan 7 7 14 12 168 pasajeros.
Akunta e ilucan 15 15 30 12 360 pasajeros
CHOTA — | Agencia pasamayo 1 1 2 40 80 pasajeros.
SANTA Exprés Diaz 1 1 2 30 60 pasajeros.
CRUZ.
CHOTA ~ | Angel divino. 1 1 2 40 80 pasajeros.
TRUJILLO - . d
Turismo Atahualpa. 1 1 2 40 80 pasajeros.
LIMA.
. 3914 promedio
TOTAL l;l.3 113 226 salidas 603 us. pasajeros por
salidas llegadas y llegadas por viaje dia

Fuente: Elaboracion propia en base a PDU Chota.
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La demanda actual es de 3914 pasajeros en promedio diario.

Segun la tasa de crecimiento de la ciudad de Chota es del 2.05% anualmente, a una proyeccion

de 30 afos (2051) esta cantidad aumentaria en:

Tabla 1. 9 Tabla de demanda actual y proyectada.

DEMANDA DE VEHICULOS Y PASAJEROS ACTUAL Y PROYECTADA AL 2051
DEMANDA DE PASAJEROS CON PROYECCION A 30 ANOS EN BASE A UN
CRECIMIENTO POBLACIONAL DEL 2.05%
DEMANDA DEMANDA
ACTUAL Crecimiento poblacional por afio al 2.05% PROYECTADA
2021 2026 2031 2036 2041 2046 2051
106 106 116 126 136 146 156 166 | 166 vehiculos
vehiculos .
3914 3914 4314 4714 5114 5514 5914 6314 6314
pasajeros | pasajeros | pasajeros | pasajeros | pasajeros | pasajeros | pasajeros | pasajeros Pasajeros

Fuente: Elaboracion propia en base a PDU Chota.

h. Determinacién de la cantidad de pasajeros en hora punta
En este proceso se determina el horario con mas salidas en promedio entre todas las agencias y
rutas existentes tanto combis como buses, asi también se suma los pasajeros de cada hora para
obtener cual es el que cuenta con la mayor concurrencia de usuarios.

Tabla 1. 10 Tabla de horarios de salidas diarias Chota — Cutervo.

HORARIO DE SALIDA N* SALIDA AL
RUTA EMPRESA DIA
04/05/06|07|08|09(10{11|12|13|14{15|16|17|18]1920|21/22|23|00
CHOTA - AKUNTA E
CUTERVO ILUCAN XX XXX XXX X XX XXX XX 16
16
Fuente: Elaboracion propia segun andlisis de oferta y demanda.
Tabla 1. 11 Tabla de horarios de salidas diarias Chota — Tarapoto.
HORARIO DE SALIDA °
RUTA EMPRESA . A?_ADLI'EA
04(05/06|07|08|09(10|11/12(13|14(15|16|17|18|19|2021|22(23|00
TOURS X 1
CHOTA - CORAZON
TARAPOTO | TRANSPORTES X 1
TORRES
2
Fuente: Elaboracion propia segun andlisis de oferta y demanda.
Tabla 1. 12 Tabla de horarios de salidas diarias Chota — Santa Cruz
HORARIO DE SALIDA °
RUTA EMPRESA = A?_AIII)_IIEA
04(05/06|07|08|09(10/11/12(13|14|15|16|17|18|19|20/21|22(23|00
TURISMO X 1
CHOTA - CHOTA
SANTA CRUZ EXPRES DIAS X 1
2

Fuente: Elaboracion propia segun andlisis de oferta.
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Tabla 1. 13 Tabla de salidas diarias Chota — Trujillo - Lima

HORARIO DE SALIDA o
RUTA EMPRESA N A?_AI;IIEA
04/05(06|07|0809(10]11|12{13|14/15|16[17|18|19|20[21|22|23|00
ANGEL DIVINO X 1
CHOTA - TOURS
TRUJILLO - LIMAITURISMO X 1
ATAHUALPA
TOTAL 2
Fuente: Elaboracion propia segun analisis de oferta y demanda.
Tabla 1. 14 Tabla de salidas diarias Chota — Chiclayo
HORARIO DE SALIDA
RUTA EMPRESA N° SALIDA
04/05|06]|07]08]09|10]11|12(13]|14(15[16(17|18|192021|22|23|00] AL DIA
ANGEL DIVINO
TOURS X X X XX XX XX X XX 12
ACUNTA EXPRES X 1
DELGADO
RODRIGUEZ XX 2
CHOTA - |BURGA EXPRES X 1
CHICLAYO ITURISMO CHOTA X 1
TURISMO X 1
ATAHUALPA
SAN ANTONIO XXX XX XX XX XX XX X 14
TRANSPORTES 8
SAN JUAN
TOTAL 40
Fuente: Elaboracion propia segun andlisis de oferta y demanda.
Tabla 1. 15 Tabla de salidas diarias Chota — Cajamarca.
HORARIO DE SALIDA
RUTA EMPRESA N° SALIDA AL
04{05|06|07|08|09]10[11]12{13]|14{15|16(17|18[19|2021|2223|00 DIA
BURGA EXPRES X 1
ACUNTA EXPRES X 1
CHOTA -
CAJAMARCAANGEL DIVINO X 1
CHOTA EXPRES XXX XXX XXX XXX XXX XX 17
SOL CHOTANO XXX XXX XXX XXX XXX XX 17
TOTAL 37

Fuente: Elaboracion propia segun andlisis de oferta y demanda.

El horario con mas salidas diarias es el de las 4 de la tarde (224 pasajeros) seguido de el de las 10
de la noche (210 pasajeros) por lo que la hora con la concentracién maxima actual de pasajeros o
la hora punta determinada es de 224 usuarios, con proyeccion a un crecimiento poblacional del 2.05
% por afio, al afio 2051 tendremos un total de usuarios de 374 pasajeros, Segun este analisis,
podemos definir con claridad la cantidad de vehiculos y la cantidad de pasajeros que ocupara este
TERMINAL TERRESTRE. Teniendo una cantidad de bahias igual al nimero de empresas existentes

(15) y un promedio de 374 pasajero en hora punta.
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Tabla 1. 16 Tabla de distribucién de pasajeros dentro del terminal terrestre.

DISTRIBUCION DE PASAJEROS (En hora punta)

Espacio. (%) Cant.
*  Vestibulo general. 10% 37 pasajeros
* Informes taquillas y concesiones. | 18% 67 pasajeros
* Equipaje 9% 33 pasajeros
e Salade espera 26% 97 pasajeros
*  Sanitarios 5% 19 pasajeros
* Restaurantes 8% 30 pasajeros
*  Correo y telégrafos 4% 15 pasajeros
e Andenes 20% 75 pasajeros

TOTAL 100% 374 pasajeros

Fuente: Elaboracion propia en base a Plazzola.

i. Brecha.
Esta brecha resulta de la resta de la oferta actual y la demanda calculada anteriormente para de
establecer asi con exactitud el requerimiento que presenta la poblacion de un equipamiento con
estas cualidades.
Después de obtener la demanda de pasajeros tanto diaria como anualmente y la oferta de terminales

terrestres actuales se puede determinar finalmente la siguiente brecha.

Tabla 1. 17 Tabla de brecha actual.

BRECHA ACTUAL
DENOMINACION TOTAL OFERTA BRECHA
Cantidad anual 62 405 usuarios 0 62 405 usuarios
Cantidad diaria 3914 usuarios 0 3914 usuarios

Fuente: Elaboracion propia a base de analisis de Oferta y demanda.

a. Cobertura normativa.
Segun la normativa especificada en el SEDESOL la jerarquia de este equipamiento es capaz de
albergar un total aproximado de 62, 405 usuarios y abastecer un radio de 35 kilémetros a la redonda

a la localidad donde se implante en este caso la provincia de Chota.

Este equipamiento satisface al 100% la necesidad de un terminal terrestre para la poblacién total de
Chota.

1.5 Normatividad
Este instrumento es utilizado con la finalidad de obtener pardmetros de disefio reglamentados de
acuerdo con las caracteristicas del equipamiento propuesto, que a su vez faciliten la aplicacion de
las variables, los célculos del aforo y la determinacion de las areas para las zonas y ambientes a

proponer basados en el reglamento nacional de edificaciones.
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Tabla 1. 18 Tabla de aplicacion de la normativa de manera general

“Terminal Terrestre Interprovincial con Caracteristicas
de Continuidad Espacial Arquitectonica en base a
Actividades del Pasajero, Chota 2021.”

APLICACION DE LA NORMATIVIDAD EN GENERAL.

Todo el proyecto

TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES

APLICACION NORMA DESCRIPCION
Norma A-010 Le_1 _presente _norma. _establece_ I<~)s
criterios y requisitos minimos de disefio
Todo el proyecto. CONDICIONES arquitectonico que deberan cumplir las
GENERALES DE ediciones con la finalidad de garantizar
DISENO lo estipulado en el art.® 5.
La presente norma técnica se aplica a
Zona de alojamiento (dormitorios de Norma A-030 las edificaciones destinadas a

choferes y azafatas) HOSPEDAJES hospedaje cualquiera sea su naturaleza

y régimen de explotacion.
Se denomina edificacion de salud a toda
construccion destinada a desarrollar
Tépi Norma A-050 actividades cuya finalidad es la vy

6pico - .

SALUD servicios que contribuyan al
manteniendo o mejora de la salud de las
personas.

Comidas rapidas
Patios de comida Se denomina edificacién comercial a
. Norma A-070 aquellas destinadas a desarrollar
Tlendas (Estgn_d de ve_nta) COMERCIO actividades cuya finalidad es la
Areas de servicio (Cocinas) comercializacién de bienes o servicios.
Cafeteria
S o Se denomina oficinas  aquellas
Zona administrativa (oficinas) Norma A-080 destinadas a la prestacion de servicios
OFICINAS administrativos, técnicos, financieros,
de gestion, de asesoramiento.
Norma A-110 Se denomina edificacion de transportes

y comunicaciones a albergar funciones
vinculadas con el transporte de
personas y mercaderia.

Todo el proyecto

NORMA A - 120

ACCESIBILIDAD
PARA PERSONAS
CON DISCAPACIDAD
Y ADULTO MAYOR

Norma realizada con la finalidad de
mejorar la accesibilidad de personas
con discapacidad o adultas mayores,
creando una accesibilidad universal en
edificaciones.

Criterios para que las edificaciones sean

Techos

AGUA PLUVIAL

NORMA E 020 isti
Estructura del proyecto capaces de resistir las cargas que se le
CARGAS. imponga como consecuencia del uso
previsto.
Esta norma presenta los requisitos
NORMA IS 010 ini i isenR
Todo el proyecto minimos que ngce;;lta el q[senp de
RED DE AGUA instalaciones sanitarias en edificaciones
de cualquier tipo.
Esta norma establece criterios
NORMA OS 060

generales de disefio que permitan la
elaboracion de proyectos de drenaje
pluvial.

Estructura del proyecto

NORMA E 070
ALBANILERIA

Esta norma  establece criterios
generales aplicables en sistemas de
albaniileria arada o confiada.

Fuente: Elaboracion propia en base a reglamento nacional de edificaciones.
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Tabla 1. 19 Tabla de aplicacion de normativa (especifica)

APLICACION DE LA NORMATIVIDAD EN ZONIFICACION GENERAL

ZONA

NORMA

DESCRIPCION

NORMA NACIONAL

ZONA ADMINISTRATIVA

Norma A-080

Se ha utlizado esta norma para el
calculo de aforo de cada uno de los
ambientes de la zona administrativa
tales como: oficinas, recepcion,
secretaria, sum, topico, entre otros.

ZONA COMPLEMENTARIA

Norma A-070

Esta norma se ha aplicado para el
calculo de areas en ambientes como
patio de comidas, servicios higiénicos,
y cafeterias.

ZONA DE ENCOMIENDAS

Norma A-010

Se ha utilizado esta norma para el
calculo de éareas tales como:
Taquillas, boleteria y encomiendas,
entre otros.

ZONA DE EMBARQUE

Norma A-070
COMERCIO

Se denomina edificacién comercial a
aquellas destinadas a desarrollar
actividades cuya finalidad es Ia
comercializacion de bienes o
servicios.

ZONA DE ALOJAMIENTO

Norma A-030

Para el célculo de los aforos en las
habitaciones, sala, kitchenet

ZONA DE SERVICIOS
GENERALES

NORMA A - 010

Se utilizé esta norma para el célculo
aforo maximo en los ambientes como:
Lavadero, mecanica, cuarto de
magquinas, entre otros.

ZONA DE EXTERIORES

NORMA A-120

Se utiliza para el calculo del
porcentaje de area libre que debe
tener segun la medida de la
edificacion construida total.

NORMA INTERNACIONAL

ZONA DE PARQUEO

Plazola (1977)

Para el célculo de las é&reas
contenidas en el parqueo se utilizd lo
gue establece Plazola en su
enciclopedia Arquitectura- terminales
terrestres.

ZONA DE DESEMBARQUE

Plazola (1977)

Se ha utilizado la teoria de Plazola
para el célculo de aforo en la zona de
embarque considerando el 30% de
personas en la hora pico.

Fuente: Elaboracion propia en base a reglamento Nacional e internacional.
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Tabla 1. 20 Aplicacion de normativa de manera especifica.

APLICACION DE LA NORMATIVIDAD DE MANERA ESPECIFICA.

puertas.

APLICACION. NORMA. DESCRIPCION.
Bisos Norma A-010 Los pisos deben ser de material principalmente
Inciso B art. 3 antideslizante en las zonas de mayor concurrencia.
Escaleras Norma A-010 Uso de e.s’caleras .de evacuacion a partir de la
Art. 26 construccion de 3 niveles.
Los terminales terrestres deberan tener sanitarios
de acuerdo con el nimero de personas:
- S Norma A-0.10 - 0-100 personas (H: 1L, 1U, 1I; M: 1L, 1I)
SERMIEIES g ETIEeS Art 7 - 101 — 200 personas (H: 2L, 2U, 2I; M: 2L, 2I)
- 201 -500 personas (H: 3L, 3U, 3I; M: 3L, 3I)
- Cada 300 personas adicionales (H: 1L, 1U,
11; M: 1L, 11)
ElilEEEn Norma A-110 Las . circulaciones de persongl ope_rativo y
Art. 3 Inciso A pasajeros deben ser claramente diferenciado.
_ Norma A-110 El ancho de los pasillos de la circulacion debe
Ancho de pasillos Art. 3 Inciso C calcularse segtn el nimero de ocupantes dl
t. 3Inciso terminal terrestre.
Altura de las zonas de Norma A-110 La altura minima de las zonas de espera debe ser
espera Art. 3 Inciso D de 3 metros.
Ancho de pasillos Norma A-110 El ancho minimo de los pasillos internos debe ser
internos Art. 3Inciso E de 1.20.
Ancho minimo de las Norma A-110 El ancho de las puertas principales debe de ser de
puertas principales Art. 31nciso F 1.80 m. como minimo.
Las puertas corredizas deben ser de material
Caracteristicas de las Norma A-110 transparente de cristal templado con sistema

Art. 3IncisoGyH

automético de deteccion de personas, estan
también deben tener elementos que permitan
diferenciarla clamarte

Ubicacién del proyecto Norma A-110 Debe respetar los pardmetros establecidos en el
Art. 5 Inciso A Plan urbano.
Area destinada a Norma A-110 Esta area debe ser independiente de las zonas de
maniobras is0 C control, servicios de pasajes, servicios generales,
’ Art. 5 Inciso servicios administrativos.
El terminal terrestre debe tener una zona destinada
s Norma A-110 o . .
quipa) 6 Inci especificamente para el recojo del equipaje de los
Art. 6 Inciso B pasajeros.
La zona de abordaje de pasajeros debe ser
; Norma A-110 -
Zona de abordaje 6 Inci completamente techada y con accesibilidad para
Art. 6 Inciso D personas con discapacidad.
Estacionamientos para Norma A-110 El terminal terrestre debe tener estacionamiento y
. guardiania para autos de los usuarios y servicio de
personas en general. Art. 5 Inciso E

taxis.
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Estacionamientos para Un caj6n de 2.5 x 5.00 por cada usuario del

Plazola ) .
personas en general. terminal en hora pico
Area de usuario Plazola EI usuario tenQrg un grea m)nlma de 1.20 m2
incluyendo equipaje y circulacion.
Sala de espera Plazola Se calcula mediante la multiplicaciéon de los

usuarios en hora pico x 1.20m2

_ Debe tener una mediada minima de 3 m. de alto,
Taquillas Plazola un lado debe ser como minimo de 3 m. y méaximo
de 15m2 en total.

Se calcula con el area minima de 1.15m2 por

Equipajes Plazola
persona.
Locales comerciales Plazola Se ,determl.nan principalmente con la empresa
segun sus fines.
Paqueteria y envios Plazola El 4rea debe ser de 20m2 como minimo.
Se considera el 30% de la sala de espera en hora
Restauraste Plazola pico, 2 m2 por persona o 8.5m2 de una mesa con

4 sillas.

Debe tener 3 metros de anchos, el volado debe
Andenes Plazola estar en direccion al autobls con una longitud de
1/3 de la medida de este mismo.

Fuente: Elaboracion propia en base a reglamento Nacional e internacional.

1.6 Referentes
Esta herramienta es utilizada con la finalidad de definir bibliograficamente las variables para de esta
manera ampliar las noticiones iniciales, al igual que con las dimensiones que se desprenden de las
mismas, esta metodologia es aplicada de dos maneras con el objetivo de tener un mayor aporte
bibliografico, la primera describe mediante fuentes confiables las variables y sus dimensiones y la

segunda metodologia describe definiciones tedricas del objeto arquitecténico a proponer.

Tabla 1. 21 Referentes bibliogréficos de variables.

REFERENTES DE VARIABLES INDEPENDIENTE

VARIABLES DEFINICION FUENTE

Recuperada: Jan
Gehl (2006) Espacios
por actividad.

No basta con crear espacios que permitan a la gente
ir y venir. También debe haber condiciones

favorables para deambular y entretenerse en esos Recapitulada:

espacios, que las personas y los acontecimientos se Vanegas (2017)

Act|V|da.des del agrupen en el tiempo y en el espacio es un requisito espacio pablico;
pasajero. o '
para que pase algo, pero es mas importante que las propiciacion y

actividades se puedan desarrollar en condiciones | ¢, .ializacién

favorables. ciudadana.
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DIMENSION: Actividades principales y complementarias.
SUB DIMENSION DEFINICION FUENTE
Son aquellas, que las personas se ven
obligadas a realizar dentro de un equipamiento, para
A. Actividades que estas actividades se desarrollen de manera | Vanegas, (2017),
Necesarias. confortable el espacio debe proporcionar al usuario | Actividades sociales,
i - ambientes de una escala de acuerdo con el | Usuario y Espacios
iry venir . . S
equipamiento planteado, con iluminacién natural el | Pag,34
mayor porcentaje de dia, entre otros elementos que
garanticen la calidad espacial.
B. Actividades Las actividades opcionales o de complemento son | Vanegas, (2017),
Opcionales. actividades orientadas que solo realiza el usuario en | Actividades sociales,
“deambular y caso exista el deseo, el tiempo, o el ambiente invite | Usuario y Espacios
entretenerse” a al consumo o interaccion. Pag,38
Fuente: Elaboracion propia en base a recopilacion de fuentes bibliogréaficas.
Tabla 1. 22 Referentes bibliograficos de variable
REFERENTES DE VARIABLES DEPENDIENTE.
VARIABLES DEFINICION FUENTE

Caracteristicas de
la continuidad
espacial
arquitecténica.

El espacio arquitecténico es condicionado por elementos
verticales u horizontales que lo conforman, asi como su
forma define la continuidad, la conexién visual y espacial del
elemento arquitecténico. el espacio arquitectéonico puede
comunicar emociones, sensaciones y reacciones en una
persona en reaccion a las vivencias adquiridas y sus
caracteristicas fisicas. La continuidad espacial se define por
el rango visual entre 2 0 més espacios, los cuales son
afectados por los elementos generadores del espacio, los
cuales pueden unirlos o separarlos.

Paulina Benitez (2015)
Continuidad Espacial

Fisica.

nos permite indicar claramente distintos espacios y que
estos respondan, del modo idéneo, a sus exigencias
funcionales y simbdlicas.

DIMENSION: Recursos compositivos de la Organizacién espacial:
SUB DIMENSION DEFINICION FUENTE
La continuidad espacial se comprende con una propiedad
de la perspectiva que lleva agrupar todos aquellos | Armendariz (2015),
B. Continuidad elementos que siguen una misma linea o direccion; es decir | Limite y  arquitectura

relaciéon entre el espacio
interior y exterior. pag 25

B. Continuidad
visual

Esté asociada con los fendbmenos de simultaneidad de los
elementos  arquitectonicos. la  continuidad visual
arquitecténica puede comunicar emociones, sensaciones y
reacciones en una persona en relacion con las vivencias
adquiridas y sus caracteristicas visuales

Pachoén, Pineda,
Alamanca, Sanchez;
(2016), limite y
arquitectura relacién

entre el espacio interior y
exterior. Pag. 21

Fuente: Elaboracion propia en base a recopilacion de fuentes bibliogréficas.
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REFERENTES DEL OBJETO ARQUITECTONICO.

TERMINO

DEFINICION

FUENTE

TERMINAL
TERRESTRE

Un terminal terrestre consiste en un lugar apropiado en
ubicacion y tamafio, que permita cumplir sus objetivos y brindar
instalaciones adecuadas, para la cantidad de pasajeros y
transportistas actuales y futuros, que se desplazan dentro de
una red de carreteras que comunican puntos o ciudades
importantes, proporcionandoles asi el medio de conduccion del
usuario a su destino. El Servicio Publico de Transporte
Terrestre Interprovincial de Pasajeros ayuda a la mejora eficaz
de embarque y desembarque de personas, equipajes y
encomiendas, asimismo al despacho y recepcién de los buses
del Servicio. Contiene, asimismo, las actividades necesarias
para la acogida, comodidad, salud, higiene, seguridad,
comunicaciones, alimentacion, funcionalidad y otros, en apoyo
a los pasajeros y transportistas.

Segun Tataje (2017) en
su tesis  “Terminal
terrestre en la provincial
de Pisco” trabajo para

optar el titulo
profesional de
Arquitecto en la

Universidad Peruana de
Ciencias Aplicadas

TERMINAL
TERRESTRE

Las estaciones y terminales son elementos importantes en
cuanto a la operacién de buses. Tanto el disefio como la
ubicacion de éstos, afecta a un eficiente medio de transporte, y
asimismo a los diferentes usuarios. En diferentes partes del
mundo el principal modo de traslado entre provincias son los
buses, varias ciudades de diferentes paises cuentan con una
terminal terrestre que reciben a miles de viajeros diarios. Esta
forma de comunicacién entre ciudades tiene gran importancia
debido a que contribuye al desarrollo del comercio y del turismo.

Jiménez, (2019) en su
tesis  “Terminal de
transporte de pasajeros
terrestre en Palmira
valle del Cauca” trabajo
para optar el titulo de

TERMINAL
TERRESTRE

Referido al conjunto de elementos fisicos que constituyen un
centro permanente de llegada y salida de pasajeros y/o carga,
asi como de las diferentes unidades de transporte terrestre, los
cuales se movilizan desde, y hacia los centros poblados,
manteniéndolos interrelacionados. El terminal terrestre se
entiende como la infraestructura arquitectonica perteneciente a
una sola empresa dedicada al transporte interprovincial. Por lo
tanto, sus dimensiones y servicios corresponden al movimiento
de los pasajeros.

Arquitecto en la
Universidad la gran
Colombia

Llaque (2016)

TERMINAL
TERRESTRE

El Terminal terrestre es una infraestructura fisica de donde
parten y hacia donde llegan todos los vehiculos o lineas de
servicio de transporte que se ponen en marcha, que tiene como
finalidad especifica, brindar servicios centralizados del sistema
de transporte urbano, ofreciendo facilidades adecuadas de
embarque y desembarque de pasajeros, preservacion y
mantenimiento de la infraestructura vial, garantizando
condiciones de seguridad e higiene para el usuario, (pasajeros,
personal administrativo) asi como mejoras del medio ambiente
de una determinada ciudad o regién.

Segun Béjar, (2018)

TERMINAL
TERRESTRE

Un terminal terrestre centraliza la ofertay concentra la demanda
de servicio de transporte interprovincial de autobuses, creando
las condiciones de una competencia sana y controlada entre las
empresas que brindan este servicio; hecho que se reflejase
basicamente en una mejora del nivel de los servicios en
términos de seguridad, economia y confort.

Segun Brisefio, (2018)

Fuente: Elaboracion propia en base a recopilacion de fuentes bibliogréficas.
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CAPITULO 2 METODOLOGIA
2.1 Tipo de investigacion

La presente investigacion se clasifica como una investigacion descriptiva basica no experimental,
se pretende determinar las caracteristicas de la continuidad espacial basados en las actividades de
los pasajeros, aplicados al disefio de un terminal terrestre de pasajeros, en busca de una
arquitectura que permita la mejor interaccion de las actividades con las caracteristicas de la
continuidad espacial arquitecténica, logrando un esencial acogimiento, una mejor percepcion;
llegando a mejorar las actividades de los pasajeros.

Teniendo la siguiente manera:

——>» (Actividades del pasajero.)
M=1,234

(Caracteristicas de la continuidad

espacial arquitectonica.)

) —

Disefio correlacional descriptivo, donde:
M (muestra): seran los andlisis de casos tomados como muestras.

V1 (variable 1): analisis de investigacion acerca de las actividades del pasajero dentro de un

terminal terrestre
V2 (variable 2): analisis de las caracteristicas de continuidad espacial arquitecténica.

R (correlacion entre dichas variables): relacion entre el disefio de un terminal terrestre

interprovincial de pasajeros y las caracteristicas de la continuidad espacial arquitecténica.

2.1.1 Operacionalizacién de variables.

Tabla 2. 1: Matriz de consistencia.

DIMENSION -
VARIABLES DEFINICION OPERACIONAL DE LA SEBLXD{/MAI?R’\IIEIB?_’\I; INDICADORES
VARIABLE
1. Caminar.
Son aquellas acciones A Actividades | PESPLAZAMIENTO | 2. recorrer.
fundamentales u  opcionales Necesarias 3. transitar
béasicas que desarrolla un viajero )
dentro del terminal terrestre, este| .
V. debe garantizar las condiciones Iy venir ABORDAR 1. Embarcar.
Independiente. | adecuadas de funcionalidad de 2. Desembarcar
Actividades |embarque y desembarque, asi
del como la preservacion, mejora y 1.Consumir. (comer,
pasajero mantenimiento de la | B. Actividades CONSUMO beber)
infraestructura vial. Opcionales. 2.Comprar. (Gastar)
Rejas, A. (2016) Terminal
terrestre. Perl: UPC, Facultad de| “Deambulary INTERACCION 1.Despapso - Espera.
arquitectura. Tesis de titulacion. entretenerse” | oy~ aL (Ocio) Z-SOCIa“Zﬁ}L
3.Recreacion
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Son aquellas cualidades 1.Espacios abiertos.
espaciales que buscan TIPOS DE 2.Espacios cerrados
o o ESPACIOS ) )
transformar, disminuir y eliminar 3. Espacios mixtos
A.
V. las limitantes espaciales interiores | continuidad 1.Lineal.
Dependiente. | 0 exteriores y asi generar confort y fisica 2.Reticular.
Caracteristicas | funcionalidad para el usuario de un RECORRIDO 3 Radial.
de terminal terrestre, apoyado de 4.Compuesta
la continuidad | elementos generadores del 1.Frios.
espacial espacio como la: Continuidad COLOR 2.Calidos.
arquitecténica. | fisica y la continuidad visual. B.
Cor&?!snuu;lj ad l.Intima.
Paulina Benitez (2015) ESCALA 2 Normal

Continuidad Espacial
3.Monumental

Fuente: Elaboracion propia.

2.2 Técnicas e instrumentos de recolecciéon y andlisis de datos
Para el desarrollo y elaboracion de la investigacion se utilizé la recoleccion de informacion de libros,
libros virtuales, articulos e internet, etc. La cual se analiz6 en base de teorias para implementar el
articulo de investigacion (tesis).
Para el desarrollo de las variables “actividades, continuidad espacial”, el procedimiento, instrumento
y técnica que se utilizaran para la recopilacién de informacion consiste en analizar primordialmente:
los tipos de actividades de un pasajero dentro de un terminal terrestre y las caracteristicas de la

continuidad espacial arquitecténica, dentro de un terminal terrestre.

Tabla 2. 2 Tabla de instrumentos que se van a aplicar.

INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS.
TECNICA APLICACION
Informaciéon documental. Fichas documentales, referente, entre otros.
Trabajo de campo. Determinacion del terreno y realidad problemética.
Andlisis de casos. Obtencion de lineamientos técnicos.
Andlisis documental. Obtencion de lineamientos tedricos.

Fuente: Elaboracion propia.

- Informacién documental.

Este instrumento es utilizado para la recoleccion de diversas fuentes bibliogréficas que ayuden al
desarrollo conceptual de las variables actividad del pasajero y caracteristicas de la continuidad
espacial arquitectonica, asi como el de sus respectivas dimensiones las mismas que al ser cruzadas
en las fichas documentales nos arrojen conclusiones o lineamientos a partir de teorias de otros
autores, premisas que puedan ser aplicadas en el disefio del Terminal terrestre.
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Tabla 2. 3 Tabla de cruce de variables.

CRUCE DE SUBDIMENSIONES DE VARIABLE DEPENDIENTE CON INDEPENDIENTE.

VARIABLE Dimensiones Subdimensiones ‘_¢
"A. Actividades Desplazamiento
Necesarias. “iry
"V. Independiente. venir” Abordar
Actividades del
pasajero " "B. Actividades Consumo
Opcionales.

“deambular y entretenerse" | Interaccion social (ocio)

Tipos de espacios

"V. Independiente. A. Continuidad fisica
Caracteristicas de Recorrido
la continuidad
espacial B. Continuidad visual Color
arquitecténica. "
Escala

Fuente: Elaboracion propia.

- Trabajo de campo.

Consiste en el desarrollo de actividades de campo como la visita de los terrenos planteaos para la
propuesta con lafinalidad de determinar las condiciones reales del mismo y establecer en una matriz
comparativa de las tres propuestas obteniendo el predio que méas se adapte a la envergadura del

proyecto propuesto.

- Andélisis de casos.

Este instrumento es fundamental para la obtencion de lineamientos técnicos los mismos que
resultan después de la ponderacion de los cumplimientos de los items establecidos a partir de la
matriz presentada a continuacion:

Tabla 2. 4 Tabla de matriz para ponderacion de casos.

CRTITERIO ITEM DE ANALISIS DE CASOS | CUMPLE VALORACION
Contar con un minimo de 5y BUENO: Si cumple
1. Zonificacién o
2 maximo de 8 zonas. 3 items.
CZ> ) ) Circulacion lineal, radial, o REGULAR: Si
= 2. Circulaciones )
LZ> compuesta. cumple 2 items
>
oS 3. Organizacion Organizacion lineal o}
funcional centralizada.
Formas regulares BUENO: Si cumple
4. Formas :
3 items.
< ) Mantener escala de normal a REGULAR: Si
= 5. Escala y funcién ;
% monumental cumple 2 items
- 6. Principios Aplicacion de eje y simetria.
ordenadores.
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. Considera las preexistencias BUENO: Si cumple
7. Emplazamiento )
B vegetales del lugar. 3 items.
% Pendiente minima de 1% vy .
E s . REGULAR: Si
ﬁ 8. Topografia maxima de 6% en cuanto al )
= cumple 2 items
% terreno.
) o General accesos diferenciados
9. Accesibilidad
para embarque y desembarque
10. Sistema Sistema estructural BUENO: Si cumple
| . 7,
é estructural convencional. 3 items.
,3_3 ) . REGULAR: Si
O 11. Cerramientos Cerramientos transparentes. )
é) cumple 2 items
&
w 12. Cubiertas Inclinacion en techos.
SUMA TOTAL
Fuente: Elaboracion propia.
Tabla 2. 5 Tabla de instrumento para mostrar el caso.
FICHA DE ANALISIS ARQUITECTONICO CASO N°
GENERALIDADES:
Proyecto: Afio de disefio o construccién:
Proyectista: Pais:
Area techada: Area libre:
Area de terreno: Numero de pisos:

ANALISIS FUNCION ARQUITECTONICA

ANALISIS FORMA ARQUITECTONICA

ANALISIS SISTEMA ESTRUCTURAL

ANALISIS RELACION CON EL ENTORNO O LUGAR

Fuente: Elaboracion propia.

- Anélisis documental.
Este instrumento incluye todo el desarrollo de analisis y procesamiento de informacién datos, desde
revision de fuentes bibliograficas, trabajo de campo, analisis documental para obtener los resultados

de la investigacion.

2.3 Tratamiento de datos y calculos urbano arquitecténicos
Se describe de manera detallada los célculos analizados para tener un mayor enfoque de los rangos
de abastecimiento y la envergadura del proyecto.
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2.3.1. Rango de abastecimiento:

Para la obtencion el nivel de servicio se ha utilizado el andlisis de la poblacién actual de chota y la
proyeccion de sus pobladores a 30 afios de esta manera se puede determinar el rango al cual
pertenecerd el equipamiento, seglin su rango poblacional deberia contar con 01 terminal terrestre;

pero, no existe ninguno en la actualidad.

Tabla 2. 6: Déficit de equipamiento de terminales terrestres segun rango poblacional.

. . : . . Equipamiento
Equipamiento requerido segun rango poblacional quip
al 2016
Equipamiento requerido Equipamiento Déficit
actual.

N Ranao Para Indicadores

9 metros (*) clu
p | Terminales TT-D | 1.0-2.0Ha 0 1

interprovinciales

Fuente: Elaboracion propia.

2.3.2 Tipologia y complejidad.

Segun el Plazaola este proyecto se encuentra enmarcado en un rango de complejidad TP-2 el cual

arroja ciertos parametros para ser considerados en el disefio.

Tabla 2. 7: Clasificacién de terminales.

JERARQQJ;ASEE\B”AC'\I‘S I RANGO INDICADORES (*) c/u
Terminal interprovincial 4.5 Ha — 9.9Ha
Areas metropolitanas/ Terminales urbanos 3.0 Ha
metrdpoli regional: 500.001 —
999,999hab. Estaciones generales 2.5 Ha
Paraderos urbanos 2000-4000m2
Terminales interprovinciales 2.0-4.5Ha
Ciudad principal mayor 250.001 Terminales urbanos 25Ha
= 500.000 hab. Estaciones generales 2.0 Ha
Paraderos urbanos 2000m2
Terminales interprovinciales 2.0 Ha
Ciudades mayores 100.001- Estaciones generales 2.0 Ha
250.000 hab Paraderos urbanos 1.0 Ha
Terminales interprovinciales 1000m2
Ciudad intermedia principal Terminales interprovinciales 1.0-2.0 Ha
50.001- 100.000 hab Terminales urbanos 0.5-1.0 Ha
Ciudad igéle(r)gwoerc]i;abzo.om - Terminales urbanos 0.5-1.0 Ha
Ciudad meznoo.(r)&;ikr]l;;)pal 10.000- Terminales urbanos 5000m2
Ciudad menor 5.000 — 9.999 Terminales urbanos 2500 m2

Fuente: Elaboracion propia en base a SEDESOL.
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2.3.3 Poblacién insatisfecha

Actualmente la poblacién insatisfecha de la provincia es un 87.14 % del total actual esto es resultado
de la poblacion efectiva 19 192 usuarios sumado a los 42 279 turistas entre internacionales y
nacionales que requieren este servicio, dando un total de 61 471 usuarios insatisfechos por la falta

de una infraestructura de ordenamiento territorial.

2.3.4 Cobertura normativa.
Para obtener la cobertura normativa me he basado en Sedesol el cual especifica que un terminal
terrestre abastece a mas de 60 000 mil usuarios especificos y alcanza un radio de 35 kilémetros o

45 minutos.

Tabla 2. 8 :Cobertura normativa del Terminal Terrestre

COBERTURA NORMATIVA DEL TERMINAL TERRESTRE.

Equipamiento Poblacién abastecida Radio de influencia

Terminal terrestre 62, 405 usuarios. 35 km. (0 45 minutos)

Fuente: Elaboracion propia en base a SEDESOL.

2.3.5 Usuario.
El terminal involucra 2 tipos de usuario el interno que comprende al personal administrativo y de
servicio encargados del correcto funcionamiento del terminal terrestre, y el externo comprendido por

los pobladores urbanos mas los turistas que concurren regularme el distrito de Chota.

2.3.6 Aforo.

Para el calculo del aforo se emplea una serie de recursos importantes el principal es la normativa
nacional e internacional, en aquellas zonas con escaza reglamentacion se emplea el uso de laminas
antropométricas, considerando el porcentaje de usuarios en hora punta que representa la cantidad
maxima de aforo que requiere el terminal, cifra calculada anteriormente en la demanda.
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CAPITULO 3 RESULTADOS

3.1 Estudio de casos arquitecténicos
Este instrumento esta utilizado con la finalidad de obtener lineamentos técnicos en criterios de
forma, funcion, contexto y estructura los mismos que sean aplicables de manera que faciliten,
mejoren y enriquezcan las condiciones del disefio, estas condiciones seran obtenidas de la matriz
de ponderacion final la cual determina las similitudes que tienen entre si los proyectos

concretdndose en lineamientos aplicables, basados en casos nacionales (1) e internacionales (3).

3.1.1 Criterio de elecciéon caso 1: TERMINAL TERRESTRE, MAJES — AREQUIPA -
PERU.

Tabla 3. 1 Criterios minimos aplicados para eleccién de casos

CRITERIOS MINIMOS DE SELECCION DEL CASO
CRITERIO DESCRIPCION PONDERACION

§ El caso debe tener una pendiente minima no ]
Topografia Si cumple
mayor al 6%

i Mayor a los 3 000 metros cuadrados, para ]
Area . Si cumple
lograr contar con minimo 5 zonas.

) o Debe tener los accesos peatonales y
Accesos bien delimitados, ) o
vehiculares claramente delimitados para ]
embarque y ) ] o Si cumple
ayudar la funcionalidad de las actividades
desembarque )
del pasajero.

o La escala debe ser monumental para dar
Escala (Continuidad ] . ]
fisica) mayor confort al usuario en relacién con la Si cumple
isica
actividad que va a realizar.

] Los cerramientos en su mayoria deben ser
Cerramientos o ]
o ) transparentes para ayudar a la continuidad Si cumple
(Continuidad visual) )
visual.

Fuente: Elaboracion propia en base a reglamento.

Este terminal terrestre cuenta con caracteristicas que aportan a los lineamientos técnicos que
buscamos para realizar el disefio del terminal terrestre, ya que presenta las siguientes
caracteristicas: a grandes rasgos muestra un &rea que supera los 25 mil m2, la topografia no excede
el méximo permitido por el reglamento de edificaciones de 1% a 6%, cuenta con accesos bien
delimitados que garantizan la funcionalidad del embarque y desembarque de pasajeros, entre otros
criterios que serdn analizados a profundidad mas adelante y ponderados segun la matriz realizada

en una escala de malo y bueno.
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Tabla 3. 2 Tabla analisis de caso N° 1

CASO N° 01 TERMINAL TERRESTRE, MAJES — AREQUIPA - PERU
UBICACION: Maj?s, Arequipa - Figura N° 2.1: caso n°® 01
Peru.
USO: Terminal terrestre.
PROYECTISTA: Oscar Malaga
AREA DEL TERRENO: 27,170.10 m2
ANO: Febrero 2018

ELEMENTOS / COMPONENTES.

Humedad Relativa. En promedio 19%

Temperatura Maxima 23° minima 9°

Latitud. latitud oeste 14°36'06”, 17°17'54" latitud sur
Altitud. 2.335m

El clima de Arequipa es predominantemente seco en invierno,

Clima. primavera y otofio debido a la humedad atmosférica

DESCRIPCION

Segun, Fernanda Castro, este terminal es un proyecto del arquitecto Oscar Malaga, ubicado

en Majes, Arequipa— Perd.

Este proyecto nace de una idea técnica cimentada sobre dos premisas: la primera es la
separacion clara entre el sistema de embarque y desembarque, y el segundo es el
posicionamiento del terreno sobre una pendiente imperceptible de 4,50 aproximadamente en

sus lados paralelos, debido a la extension tan amplia del terreno.

Este proyecto presenta 12 counter, 11 salas de espera, 3 ambientes de servicios higiénicos,
1 enfermeria, centro de informes, telecomunicaciones, comisaria, oficias administrativas, un
centro de trafico, 10 bahias de embarque, 5 de desembarque y mas de 50 areas de

estacionamiento, entre otros.

En ese sentido el terminal terrestre posibilita un ambiente confortable donde la circulacién de
usuarios es tan importante como la circulacién vehicular, da la idea de resolver en si mismo el
aumento de flujos seguido de sombras ligeras tipo pérgola o de concreto a través de plazas

cubiertas muy apropiadas para el desierto por la localizacién del lugar.

Fuente: Elaboracion propia en base de analisis de casos.
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Tabla 3. 3 Tabla de matriz de ponderacion caso 1

MATRIZ DE PONDERACION DE CASOS CASO N°1
TERMINAL TERRESTRE, MAJES — AREQUIPA - PERU
CRTITERIO [TEM DE ANALISISDE | CUMPLE | VALORACION | PUNTAJE
CASOS
L Contar con un minimo de )
1. Zonificacion . Sl Si
5y maximo de 8 zonas. )
?tl cumple 3 items.
Zz ) _ Circulacion lineal, radial, o Si
O | 2. Circulaciones 5] ) 3
LZ> compuesta. cumple 2 items
z — —— MALO: Si
3. Organizacion | Organizacion lineal o
) ) Sl cumple 1 item.
funcional centralizada.
4. Formas Formas regulares Sl Si
cumple 3 a 4
_ y Mantener  escala de items.
< | 5. Escala y funcion Sl
E normal a monumental Sj 3
8 cumple 2 items
6. Principios | Aplicacion de eje vy 5| MALO: Si
ordenadores. simetria. cumple 1 item.
Considera las
7. Emplazamiento preexistencias vegetales Sl Si
B del lugar. cumple 3 a 4
5‘ Pendiente minima de 1%y items.
|_
ﬁ 8. Topografia maxima de 6% en cuanto Sl Si 3
[ .
% al terreno. cumple 2 items
© General accesos MALO: Si
9. Accesibilidad diferenciados para Sl cumple 1 item.
embarque y desembarque
10. Sistema | Sistema estructural Si
; NO cumple 3 a 4
<« | estructural convencional. P
< items.
= .
®) i Si 2
@ 11. Cerramientos Cerramientos Sl
[ ' transparentes. cumple 2 items
n
L MALO: Si
12. Cubiertas Inclinacion en techos. SI cumple 1 item.
SUMA TOTAL 11

Fuente: Elaboracion propia en base a analisis de casos.
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3.1.2 Criterio de eleccién caso 2: TERMINAL DE BUSES LOS LAGOS, LOS RIOS

CHILE.

Tabla 3. 4 Criterios minimos aplicados para eleccion de casos

Criterios minimos de seleccién del caso

Criterio Descripcion Ponderacion
3 El caso debe tener una pendiente minima no mayor .
Topografia al 6% Si cumple
. Mayor a los 3 000 metros cuadrados, para lograr .
Area contar con minimo 5 zonas. Si cumple

Accesos bien delimitados,
embarque y desembarque

Debe tener los accesos peatonales y vehiculares
claramente delimitados para ayudar la funcionalidad Si cumple
de las actividades del pasajero.

Escala (Continuidad fisica)

La escala debe ser monumental para dar mayor
confort al usuario en relacion con la actividad que va Si cumple
a realizar.

Cerramientos (Continuidad
visual)

Los cerramientos en su mayoria deben ser

transparentes para ayudar a la continuidad visual. Si cumple

Fuente: Elaboracion propia en base a reglamento.

Este terminal terrestre cuenta con caracteristicas que podrian aportar a los lineamientos técnicos

gue buscamos para realizar el disefio del terminal terrestre, ya que presenta las siguientes

caracteristicas: muestra ingresos bien delimitados dando la misma importancia al pasajero como a

los buses, cuenta con una variedad de zonas superior a 5 o que garantiza que buscan satisfacer

todas las necesidades del pasajero dentro y fuera del terminal terrestre, presenta un emplazamiento

en un terreno con una pendiente menor al 6% ente otros de suma importancia.

Tabla 3. 5 Tabla de analisis de caso N° 2

CASO N° 02 TERMINAL DE BUSES LOS LAGOS, LOS RIOS CHILE.
. ) Figura N° 2.2: caso n° 02
UBICACION: Los Lagos, Los Rios — Chile
USO: Terminal de buses.
PROYECTISTA: Rodrigo Gil Camps, José
Manuel Navarrete
AREA DEL TERRENO: 3,170.10 m2
ANO: 2011

ELEMENTOS / COMPONENTES.

Humedad Relativa.

En promedio: 65.3 %

Maxima de 30° minima de 3°

Temperatura
Latitud. latitud -35.675147 y longitud -71.542969
Altitud. 520 ms. n. m.
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Clima. Clima tropical seco.

Descripcion enviada por el equipo del proyecto TNG Arquitectos.

El proyecto responde de forma distinta a las necesidades del lugar tanto en lo interior como de lo exterior:
por una parte adentro se muestra la habitual configuraciéon de estructura de acero sobre los andenes
variedad de zonas para cada una de las necesidades de los pasajeros, turistas y choferes, hacia afuera el
proyecto responde a las dinamicas de la ciudad, con fachadas conformadas y extendidas, dentro de las

posibilidades de un proyecto de edificacion aislada con materiales tipicos utilizados en las construcciones

ESCRIPCION

habituales. Por el costado norte se proyectaron ventanas altas que dejan entrar el sol en invierno, mientras
gue, el acceso se amplia hasta ocupar toda la fachada, enmarcando lo que es un lugar de entrada y salida

de la ciudad.

Fuente: Elaboracion propia en base a analisis de casos.

Tabla 3. 6 Tabla de ponderaci

6n de caso N° 2°

MATRIZ DE PONDERACION DE CASOS CASO N°2
TERMINAL DE BUSES LOS LAGOS, LOS RIOS CHILE.
CRTITERIO [TEM DE ANALISIS DE CASOS CUMPLE VALORACION PUNTAJE
Contar con un minimo de 5 y
1. Zonificacion maximo de 8 zonas. Sl
z(l . Si
% Circulacion lineal, radial, o cumple 3 |terg_s.
= 2. Circulaciones compuesta. Sl Lo 3
LZ) cumple 2 items
T Organizacion lineal o centralizada MALO: Si
[T . p
3. Organizacion g gl cumple 1 item.
funcional
Formas regulares
4. Formas NO - Sj
r cumple 3a4
< Mantener escala de normal a items.
E 5. Escalay funcion | monumental Sl Si 2
8 cumple 2 items
L Aplicacion de eje y simetria. MALO: Si
6. Principios S| cumple 1 item.
ordenadores.
Considera las  preexistencias
_, | 7- Emplazamiento vegetales del lugar. S .S
< cumple3a 4
et Pendiente minima de 1% vy items.
S 8. Topografia maxima de 6% en cuanto al sl Si 3
e terreno. cumple 2 items
S General accesos diferenciados MALO:  Si
9. Accesibilidad para embarque y desembarque SI cumple 1 item.
= 10. Sistema Sistema estructural convencional NO S
& | estructural : cumple 3a 4
[t items.
o . . Si 2
@ 11. Cerramientos Cerramientos transparentes. Sl .
o cumple 2 items
n , L MALO: Si
L 12. Cubiertas Inclinacion en techos. SI cumple 1 item.
SUMA TOTAL 10

Fuente: Elaboracion propia en base a analisis de casos.
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3.1.3 Criterio de eleccién caso 3: TERMINAL DE BUSES, FLUGHAFENSTRARE,
STUTTGART - ALEMANIA

Tabla 3. 7 Criterios minimos aplicados para eleccién de casos

Criterios minimos de seleccién del caso
Criterio Descripcion Ponderacion
’ El caso debe tener una pendiente minima no mayor al .
Topografia N Si cumple
6%
0 Mayor a los 3 000 metros cuadrados, para lograr .
Area o Si cumple
contar con minimo 5 zonas.
Accesos bien Debe tener los accesos peatonales y vehiculares
delimitados, embarque y | claramente delimitados para ayudar la funcionalidad Si cumple
desembarque de las actividades del pasajero.
oo La escala debe ser monumental para dar mayor
Escala (Continuidad ; L o .
fisica) confoft al usuario en relacion con la actividad que va Si cumple
a realizar.
Cerramientos Los cerramientos en su mayoria deben ser .
i : o X Si cumple
(Continuidad visual) transparentes para ayudar a la continuidad visual.

Fuente: Elaboracion propia en base a reglamento.

Este terminal terrestre cuenta con caracteristicas que puede aportar a los lineamientos técnicos que

buscamos para realizar el disefio del terminal terrestre, ya que presenta las siguientes

caracteristicas: cumple con tener 2% de pendiente, cuenta con un area mayor a los 11 000 metros

cuadrados, presenta los accesos bien delimitados, su escala es monumental, y en su mayoria los

cerramientos son transparentes para ayudar a la continuidad visual.

Tabla 3. 8 Tabla de andlisis de caso N° 3

CASO N° 03

TERMINAL DE BUSES, FLUGHAFENSTRARE, STUTTGART -

ALEMANIA
UBICACION: FlughaferlstraBe, Stuttgart | Figura N° 2.3: caso n® 03
- Alemania
USoO: Terminal de buses.
PROYECTISTA: EI\ZnPungsgesellschaft
AREA DEL TERRENO: 11,158.73 m2
ANO: 2016
ELEMENTOS / COMPONENTES.

Temperatura La temperatura promedio alemana es de 9°

Latitud. 51°9.941' Ny 10°27.092' E

Altitud. Media de 34 ms. n. m.

Clima. Clima oceénico, templado y maritimo con inviernos y veranos frescos,

a menudo nublados y hiimedos.
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Descripcién enviada por el equipo del proyecto, Kai Bierich, Regina Brenner, Birgit Wohlfart.

La estacion de las lineas de autobuses de larga distancia de la ciudad de Stuttgart tiene un total
de 38 estacionamientos de autobuses, empleados por los autobuses nacionales e
internacionales de larga distancia, asi como también para los autobuses publicos locales. El

programa arquitectonico de este proyecto incluye un punto de servicio con sala de espera, un

ESCRIPCION

centro de venta de entradas o taquilla, con oficinas, un quiosco con instalaciones sanitarias,
ademas de un centro de control.

De acuerdo con sus elevaciones en el lado sur de la fachada presenta una textura de metal,
disefiada de forma homogénea, cuatro escaleras, construidas en su totalidad de hormigén
armado, dan un paso adelante en tres dimensiones y estructuran el volumen del edificio grande.
Este disefio tiene la particularidad de adaptarse al entorno y no sentir las secuelas de tener

como vecino a un aeropuerto y todas las caracteristicas de este mismo.

Fuente: Elaboracion propia a analisis de casos.

Tabla 3. 9 Tabla de ponderacién de caso N° 3.

MATRIZ DE PONDERACION DE CASOS CASO N°3
TERMINAL DE BUSES, FLUGHAFENSTRARE, STUTTGART - ALEMANIA
CRTITERIO ITEM DE ANALISIS DE CASOS | CUMPLE | VALORACION PUNTAJE
o Contar con un minimo de 5 vy
_, | 1. Zonificacién maximo de 8 zonas. Sl : Si
<Z‘: : — : : cumple 3 items.
o) _ _ Circulacion  lineal, radial, o Si
3 2. Circulaciones compuesta. Sl cumple 2 ftems 3
= — - MALO: Si
0 3. Organizacion Organizacion lineal o centralizada. . cumple 1 item.
funcional
4. Formas Formas regulares S| S
r cumple 3a4
< L Mantener escala de normal a items.
E 5. Escala y funcion monumental Sl Si 2
8 cumple 2 items
6. Principios L . . . MALO: Si
ordenadores. Aplicacion de eje y simetria. NO cumple 1 item.
7. Emplazamiento Considera las preexistencias S| .S
z vegetales del lugar.
5 cumple3a4
; Pendiente minima de 1% vy items.
W 8. Topografia méxima de 6% en cuanto al SI Si 3
e terreno. cumple 2 items
8 General accesos diferenciados MALO: Si
9. Accesibilidad para embarque y desembarque Sl cumple 1 item.
< 10. Sistema : ' - Si
g:): estructural Sistema estructural convencional. NO cumple 3 a 4
L_) items.
) 11. Cerramientos Cerramientos transparentes. Sl . Si
E cumple 2 items
. oy MALO: Si
ﬂ 12. Cubiertas Inclinacion en techos. NO cumple 1 ftem.
SUMA TOTAL 9

Fuente: Elaboracion propia en base a analisis de casos.
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3.1.4 Criterio de eleccion caso 4: TERMINAL TERRESTRE DE GUAYAQUIL

Tabla 3. 10 Tabla de criterios minimos de eleccién de casos

Criterios minimos de selecciéon del caso

Criterio DeSCfipCién Ponderacidon
. El caso debe tener una pendiente minima no mayor .
Topografia 0 Si cumple
al 6%
A Mayor a los 3 000 metros cuadrados, para lograr Si |

rea contar con minimo 5 zonas. I cumple

Accesos bien Debe tener los accesos peatonales y vehiculares
delimitados, embarque y | claramente delimitados para ayudar la funcionalidad Si cumple

desembarque de las actividades del pasajero.

o La escala debe ser monumental para dar mayor
Escala (Continuidad | confort al usuario en relacion con la actividad que va Si cumple
fisica) a realizar.

Cerramientos Los cerramientos en su mayoria deben ser

(Continuidad visual) transparentes para ayudar a la continuidad visual. Si cumple

Fuente: Elaboracion propia.

Este caso cumple con los requerimientos minimos de medida, pendiente, acceso bien delimitado,
escala monumental que es la mas adecuada para lograr la continuidad fisica en los espacios
internos del terminal, y los cerramientos trasparentes que lograr una correcta continuidad visual de

manera interna y externa, entre otros criterios.

Tabla 3. 11 Tabla de andlisis de caso N°4

CASO N° 04 TERMINAL TERRESTRE DE GUAYAQUIL
UBICACION: Guayaquil — Ecuador Figura N° 2.3: caso n° 04
USO: ?I'ermlnal.ca.ntonal e
interprovincial.
PROYECTISTA: Dr."Jalme RoI,dos Aguilera
Fujita de Japén
AREA DEL TERRENO: 74.000 m2
ANO: 2007
ELEMENTOS / COMPONENTES.
Temperatura La temperatura promedio alemana es de 29°
Latitud. 2°08'37"S 79°52'46"0O
Altitud. Mediade 4 ms. n.m.
. En Guayaquil, la temporada de lluvia es muy caliente, opresiva y nublada
Clima. ; X
y la temporada seca es caliente, bochornosa y parcialmente nublada.
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ESCRIPCION

Este terminal terrestre es uno de los mas grandes del mundo con una historia arquitectonica
muy enriquecedora debido a que fue creado en el afio 1985 con un area de 74 000m2 pero
debido a los avances arquitectonicos y a las deficiencias funcionales, estructurales y la mala
utilizacién de materiales se pudo observar que no contaba con las condiciones minimas que
un equipamiento de esta naturaleza requiere por lo que en el afio 2002 se reconstruy6 esta
vez considerando principalmente un disefio correctamente funcional, materiales adecuados
para garantizar la continuidad fisica y visual y una estructura bien pensada, esta reconstruccion
concluyé en el afio 2007 entregando un edificio capaz de albergar 42 millones de usuarios al
afio integrando esta vez un mall dentro de su area total.

Este proyecto cuenta con 104 boleterias, 131 andenes para buses, una amplia estaciéon de

bomberos y aproximadamente 1500 parqueos.

Fuente:

Elaboracion propia en base a anlisis de casos.

Tabla 3. 12 Tabla de ponderacion caso N°4

MATRIZ DE PONDERACION DE CASOS CASO N°4
TERMINAL TERRESTRE DE GUAYAQUIL

CRTITERIO [TEM DE ANALISIS DE CASOS CUMPLE | VALORACION PUNTAJE

1. Zonificacion anpar con un minimode 5y S| s
- maximo de 8 zonas. - ol
2 cumple 3 items.
@] : : Circulacion lineal, radial, o Si
LZ) 2. Circulaciones compuesta. Sl cumple 2 items s
2 3 orsanizace MALO: Si
TR . Organizacion i ) cumple 1 item.

funcional Organizacién lineal o centralizada. Sl

4. Formas Formas regulares Sl : Si
r cumple 3a4
< Mantener escala de normal a items.
E 5. Escala y funcion monumental Sl Si 2
8 cumple 2 items

6. Principios o . . . MALO: Si'

ordenadores. Aplicacion de eje y simetria. NO cumple 1 item.

7 Emplazamiento Considera las preexistencias S| )
4 - Emp vegetales del lugar. :Si
< cumple3a 4
; Pendiente minima de 1%y items.
w 8. Topografia maxima de 6% en cuanto al Sl Si 3
e terreno. cumple 2 items
9 - . MALO: Si

9. Accesibilidad General accesos diferenciados S| cumple 1 item.

para embarque y desembarque
< 10. Sistema , , - Si
g:): estructural Sistema estructural convencional. NO gumple 3a4
L_) items.
) 11. Cerramientos Cerramientos transparentes. SI ) Si 2
E cumple 2 items
0 . S MALO: Si
ui 12. Cubiertas Inclinacién en techos. NO cumple 1 item.
SUMA TOTAL 10
Fuente: Elaboracion propia en base a analisis de casos.
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3.1.5 Matriz de resultados de ponderacion de casos

Esta matriz muestra el caso que tiene mejores premisas de disefio en comparacion a otros dos en
criterios funcionales, formales, contextuales y estructurales para ser aplicados en el proyecto mas

adelante. (ver anexo 06)

Tabla 3. 13 Matriz final de ponderacién de casos.

MATRIZ DE RESULTADO DE PONDERACION DE CASOS
CRITERIO CASO 1 CASO 2 CASO 3 CASO 4 PUNTAJE
C. FUNCIONAL 3 3 3 3 12
C. FORMAL 3 5 5 5 9
C. CONTEXTUAL 3 3 3 3 12
C. ESTRUCTURA 5 5 -I 5 .
TOTAL 11 10 9 10

Fuente: Elaboracion propia en base a ponderacion de casos.

3.2 Lineamientos de disefio arquitecténico
Para la obtencion de lineamientos se utiliza 2 herramientas, para los técnicos se comparan los
andlisis de casos mediante una ficha mas adelante presentada donde se obtienen similitudes y se
ponderan segin cumplan mejor los requerimientos normativos de un terminal terrestre, y para los
tedricos una lluvia de fuentes bibliogréficas y teorias basadas en nuestras variables con criterios
aplicables, finalmente se puede establecer los siguientes lineamientos que seran la base del disefio

del terminal terrestre interprovincial.

3.2.3 Lineamientos técnicos
Estos lineamientos han sido obtenidos gracias a los resultados del analisis de casos identificando y
eligiendo los mas adecuados.

Tabla 3. 14 Tabla de lineamientos técnicos.

RESULTADOS DE LINEAMIENTOS TECNICOS

CRTITERIO LINEAMIENTO TECNICO GRAFICO

Contar con un minimo de 5 y
maximo de 8 zonas, para

satisfacer las necesidades de
todos los usuarios tanto internos

2 como externos y asi poder tener ;

zZ de manera diferenciada las .

8 1. Zonificacién actividades del pasajero y las !

% actividades administrativas del

L terminal terrestre, también es i

importante que los pasajeros
tengan bien definida la zona de
entrada y salida como lo dice la
norma 110 art. 6.
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Se debe aplicar la circulacion
lineal en las zonas de mayor flujo
para garantizar la continuidad
visual (embarque y desembarque) [~ -

2. Circulaciones y la continuidad fisica, asi mismo \©' ; —
ayudara a que las personas que ===
no estén familiarizados con el
proyecto puedan circular de
manera fluida.

Aplicar la organizacion espacial
lineal principalmente en las zonas
de embarque y desembarque para
asegurar un disefio fluido vy
sintetizado y concreto.

3. Organizacion
funcional

El proyecto debe mantener de
manera predominante las formas
regulares y simples que permitan
4. Formas una edificacién clara, pero que
permita aprovechar otros
elementos para aportar elegancia,
y calidad arquitecténica.

En los interiores y fachadas se
debe emplear wuna escala
monumental, teniendo una altura
5. Escala y funcién | de 3 metros como minimo tal como
lo especifica la norma 110 art.3
con pacillos anchos y puertas de
iguales proporciones.

FORMAL

En el disefio del terminal terrestre
se debe aplicar el principio
6. Principios ordenador de eje (sala de espera)
ordenadores. y simetria en la composicién
formal del disefio tanto interna
como externamente

H

El emplazamiento del proyecto
debe respetar y considerar las
preexistencias del lugar,
principalmente su identidad.

El proyecto debe estar emplazado
también de este a oeste para
aprovechar de dia la iluminacion
natural.

7. Emplazamiento

CONTEXTUAL
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La topografia donde se debe
emplazar el proyecto debe tener
8. Topografia una pendiente minima de 1% vy
maxima 6% tal como lo requiere la
normativa.

General accesos diferenciados
para embarque y desembarque
respetando al peaton, estos
accesos deben ser
9. Accesibilidad independientes (norma A110) lo
accesos y salida de buses debe
plantearse de manera que sea
visible para el asiento del
conductor.

g
R
-

Se debe aplicar un sistema
estructural convencional de
concreto armado utilizar en el
disefio del terminal terrestre, con
trama que permita la configuracion
de plantas libres para zonas
abiertas como embarque vy
desembarque y cubiertas
metélicas para lograr la escala
monumental en la zona de
abordaje.

10. Sistema
estructural

Se debe de aplicar cerramientos
transparentes en el disefio tanto
de fachadas como partes internas
para garantizar la continuidad
11. Cerramientos visual requerida entre las
actividades de cada zona, estas
deben contar con un elemento que
las delimite y permita
diferenciarlas.

ESTRUCTURA

En el disefio de las cubiertas del
terminal terrestre se debe aplicar
cubiertas inclinadas que ayuden a
obtener la calidad espacial que los
volumenes necesitan, asi como
aporte mayor énfasis a la escala
monumental de los espacios
principales de este proyecto, asi
también se deben emplear para
las zonas exteriores elementos de
sombra con carpinteria de madera
o perfiles de metal.

12. Cubiertas

Fuente: Elaboracion propia en base a analisis de casos escogidos.
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Estos lineamientos tedricos han sido obtenidos gracias a los resultados de las fichas documentales

mediante teorias, las cuales se determinan los lineamientos a nivel de cruce las variables

establecidas en la matriz. (ver anexos 02)

Tabla 3. 15 Tabla de lineamientos tedricos.

TABLA DE LINEAMIENTOS DE LA VARIABLE INDEPENDIENTE

Actividades del pasajero.

DIMENSION

TEORIA TEORIA DE CRUCE

LINEAMIENTO

- Actividades necesarias

Son aquellas, que las personas ABORDAR + ESCALA

se ven obligadas a realizar dentro

de un equipamiento, para que | L@ Zzona de abordaje o

estas actividades se desarrollen | €mbarque en un terminal

de manera confortable el espacio | terrestre es una de las mas

debe proporcionar al usuario | Mportantes junto con la de

ambientes de una escala de | desembarque por ello es

acuerdo con el equipamiento | IMportante que tenga un

planteado, con iluminacién | caracter impactante en el

natural el mayor porcentaje de | Pas&jero asi mismo lo haga

dia, entre otros elementos que | Sentir comodo vy libre de

garanticen la calidad espacial. desarrollar las actividades que
Vanegas, (2017), Actividades | Para el son basicas dentro de
sociales, Usuario y Espacios | €Ste proyecto. (José Pefia,

Pag,34 2006)

Para optimizar el
desarrollo de la
actividad necesaria
de abordar los
espacios deben ser
de escala
monumental, con
cerramientos
transparente, de esta
manera el usuario se
sentira confortado.

- Actividades opcionales

INTERACCION SOCIAL +
TIPOS DE ESPACIOS

Las actividades opcionales o de La interaccion  social o

complemento son actividades recreacidon es una actividad

orientadas que solo realiza el | 9U€ Se da de mejor manera en

usuario en caso exista el deseo, espacio abiertos con cierto tipo

el tiempo, o el ambiente invite a | 9¢ Ccubiertas y cerramientos

al consumo o interaccion. | OPcionales que establezcan

Vanegas, (2017), Actividades limites, estos espacios ayudan
sociales, Usuario y Espacios a que el usuario se sienta libre,
Pag,38 despeje la mente e interactle
con los demas. Ordofiez. J

(2018)

Los mejores espacios
para el desarrollo de
la actividad opcional
de interaccién social
son los espacios
mixtos en  zonas
complementarias, o0
también llamados
semiabiertos ya que
son los que ayudan a
la socializacion
generando una
sensacion de libertad

entre los usuarios.
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TABLA DE LINEAMIENTOS DE LA VARIABLE DEPENDIENTE

DIMENSION TEORIA TEORIA DE CRUCE LINEAMIENTO
La continuidad espacial se DESPLAZAMIENTO
. + RECORRID
comprende con una propiedad de co o _
. El recorrido debe ser
la perspectiva que lleva agrupar _
lineal ya que ayuda a
todos aquellos elementos que
. . . ; tener una  mejor
s siguen una misma linea o | El recorrido dentro de un )
3] . . . . i continuidad fisica
@ direccion; es decir nos permite | terminal  terrestre  debe y
= . - o ; arantiza un correcto
9 indicar  claramente  distintos | Principalmente garantizar que | 9
o . i ; desplazamiento or
5 espacios y que estos respondan, | € usuario se desplace sin P P
= . .
© = del modo idémeo. a sus | limitantes tanto visuales como | odas las zonas de
(S) ’ .
5 3 exigencias  funcionales v | fisicas, y faciliten el desarrollo terminal  terrestre,
© : . L i ; rincipalmente en las
8 simbolicas. Armendariz (2015), | de las actividades necesarias | PP
S . . - i zonas de embarque
& Limite y arquitectura relacion | del pasajero. Burgos (2016) quey
© o . desembarque.
= entre el espacio interior y exterior.
‘o
@ ag 25
= pag
3 Para | lizacién d
r realizacion
= CONSUMO + COLOR ara fa reafizacion de
) - actividades
=) El color que se aplique en los _
= } . . . opcionales como
= Esta asociada con los | espacios complementarios de _
2 i , , consumir en zonas de
o fenémenos de simultaneidad de | consumo debe ser aquellos _
— L . complementarias
g los elementos arquitectonicos. la | que generen sensaciones de )
= L . ) . . . . . (restaurantes, tiendas
I continuidad visual arquitectonica | dinamismo, impacto, energia, )
= . . . . diversas)
A7) = puede comunicar emociones, | emocion, considerando que
5 =) i . . es fundamental
v & sensaciones y reaccionesenuna | para este fin los colores )
I > y . ; aplicar en los
5 o persona en relaciéon con las | cadlidos son los  mas _
O ° . . - . . espacios una gamade
iS vivencias adquiridas y sus | adecuados ya que a diferencia »
c . colores caélidos ya que
= caracteristicas visuales de los frios estos hacen del | _
o i _ . . , invitan al usuario a
@) Pachén, Pineda, Alamanca, | ambiente un espacio mas )
: _ . consumir y comprar,
Sanchez; (2016), limite y | acogedor. Gordon Katerina
] . ademas tener una
arquitectura relacion entre el | (2015) _ _
o ) ) calidad espacial
espacio interior y exterior. Pag.
compuesta por
21
elementos
complementarios  al
espacio.

Fuente: Elaboracion propia en base a analisis de cruce de variables

3.2.4 Lineamientos finales.
Finalmente, para los lineamientos finales de disefio se tom6 en cuenta los lineamientos técnicos
mas los lineamientos tedricos. Que seran aplicados en el disefio del objeto arquitectonico

proyectado.
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Tabla 3. 16 Tabla de lineamientos finales.

Actividades del Pasajero, Chota 2021.”

LINEAMIENTO

CRITERIO

APLICACION DEL
LINEAMIENTO

IMAGEN

Cerramientos

Transparente.

Considerar elementos
transparentes para una mejor
visual interna - externa en los
Cerramientos que genera una
continuidad visual, y un contexto

llamativo para los usuarios.

Cerramientos
transparentes en
zona de embarque,
de

Zona

zona
desembarque,
administrativa, zona

complementaria

Cubiertas

inclinadas.

Uso de Cubiertas inclinadas sin
perder la identidad del entorno y
del

sino

sin deformar el caracter

objeto  arquitectdnico,

aprovechando las ventajas

climatolégicas del lugar.

Utilizacion de estas
cubiertas en todo el

proyecto.

Recorrido

Lineal.

Uso del

una definida circulacion que

Recorrido lineal para
transcienda y nos traslade de un
lugar a otro, con una facil lectura

de continuidad fisica.

Recorrido lineal en la
circulacion
del

Recepcion — compra

principal

pasajero:

de boletos, control,

espera,

Escala

monumental.

Aplicacibn de la Escala

monumental para las
de

desembarque, patio de comidas

actividades embarque,
y cafeteria generando asi que
los pasajeros no se sientas
sofocados sino mas bien en
confort.

En

embarque,

zonas de

desembarque,
de

cafeteria

patio

comidas y

3X-10X

Colores

calidos.

Uso de los Colores célidos en la

zona complementaria para
captar y llamar la atencion del
usuario a generar compras

segun su necesidad.

Aplicacién en patio
de

concesion, cafeteria,

comidas,

stand comercial,

servicio al publico.
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Disefio de Espacios abiertos de
forma continua, para la mejora | Aplicacion de

de actividades necesarias Yy | Espacios abiertos en

Espacios . .
opcionales del pasajero, dentro | paerte del proyecto

abiertos. . L . .
de la cual ayuda a la interaccion | arquitectonico en

social entre usuarios. plazuelas.

Fuente: Elaboracion propia en base a lineamientos tedricos y lineamientos técnicos.

3.3 Dimensionamiento y envergadura
Un terminal terrestre es un equipamiento destinado a satisfacer las necesidades de transporte
requerido por una poblacién determinada, con el fin de cubrir esta necesidad, asi como brindar otros

servicios afines necesarios, generar empleo y desarrollo en el lugar donde se implante.

a. Cobertura poblacional del proyecto.

Segun la normativa internacional SEDESOL, aquellas localidades que presentan una poblacién de
49 325 necesitan un equipamiento terrestre de nivel medio para una cantidad maxima de 50 000
habitantes debido a que este proyecto busca abastecer las necesidades proyectada a 30 afios es
necesario realizar un proyecto con la denominacion basada en la poblacion futuro es decir un
terminal terrestre de nivel medio.

Se espera para el 2051 tener una poblaciéon de 50 114 pobladores totales en el distrito de Chota
basado en una tasa de crecimiento del 2.05% anualmente por lo que el rango o la categoria del

equipamiento sera basado en este total obteniendo un terminal terrestre de rango Intermedio.

Tabla 3. 17 Tabla de cobertura poblacional segin Sedesol.

COBERTURA POBLACIONAL DEL PROYECTO
. RANGO DE RADIO DE
POBLACION CANTIDAD EQUIPAMIENTO COBERTURA
Actual 49 325 Medio 35 kilbmetros
Proyectada 50 114 Intermedio 35 kilémetros

Fuente: Elaboracion propia en base a SEDESOL.

b. Tipologia edificatoria y nivel de complejidad
Segun el PDU chota la tipologia a la que pertenece este terminal terrestre es de categoria
interprovincial (D) basada en abastecer una ciudad intermedia con una cantidad de minimo 50 001
pobladores y un méximo de 100 000 pobladores.
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Tabla 3. 18 Tabla de tipologia de equipamiento segun poblacién

JERARQUIA URBANA Y NIVEL .
DE SERVICIO RANGO PARAMETROS
Terminal interprovincial TIP-A
ARE’AS METROPOLITANAS/ Terminales urbanos TU-A
METROPOLI REGIONAL: 500.001
— 999,999HAB. Estaciones generales EC-A
Paraderos urbanos PU-A
Terminales interprovinciales TT-B
CIUDAD PRINCIPAL MAYOR Terminales urbanos TU-B
250.001 —500.000 HAB. Estaciones generales EC-C
Paraderos urbanos PU-
Terminales interprovinciales TT-C
CIUDADES MAYORES 100.001- Estaciones generales TU-C
250.000 HAB Paraderos urbanos EC-C
Terminales interprovinciales PU-C
CIUDAD INTERMEDIA PRINCIPAL Terminales interprovinciales TT-D
50.001- 100.000 HAB .
Terminales urbanos | = -
CIUDAD INTERMEDIA 20.001 - _
50.000 HAB Terminales urbanos | = -
CIUDAD MENOR PRINCIPAL _
10.000-20.000 HAB Terminales urbanos | = -
CIUDAD MENOR 5.000 - 9.999 Terminales urbanos | = -———-

Fuente: Elaboracion propia en base a PDU

c. Porcentaje de brecha a cubrir.
Un terminal con la denominacion de intermedio es capaz de abastecer a una cantidad de 50 000
usuario como minimo y 100 000 pobladores segin la normativa internacional SEDESOL por lo que

se considera que se podra cubrir un total del 100% de la brecha actual (61 058)

Tabla 3. 19 Tabla de porcentaje a cubrir.

PORCENTAJE POR CUBRIR

NORMA DEMANDA OFERTA BRECHA COBERTURA

50 000 - 100 000 | 62 405 1TTD 0 100%

Fuente: Elaboracion propia en base a normativa.
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d. Tiposy caracteristicas del usuario.

Se identifica de manera detallada los tipos de usuarios involucrados dentro del terminal terrestre,

asi como sus caracteristicas perfiles y rangos etario con el fin de obtener de manera detallada

informacién de a quién va dirigido el proyecto.

Tabla 3. 20 Tabla de tipos de usuarios.

stre Interprovincial con Caracteristicas
de Continuidad Espacial Arquitectonica en base a

Pasajero, Chota 2021.”

TIPOS DE USUARIOS.

TIPO

DETALLE DE USUARIO

ACTIVIDAD

USUARIO INTERNO

. Personal administrativo.

e Personal de servicio.

Usuarios dedicados a las actividades

necesarias dentro del terminal terrestre.

USUARIO EXTERNO

e Pobladores
hombres y mujeres.

e  Turistas.

urbanos

Usuarios consumidores de los servicios
proporcionados por los usuarios internos.

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 3. 21 Tabla de perfiles de usuario.

PERFILES DEL USUARIO

TIPO

DETALLE DE USUARIO

RANGO DE EDADES.

USUARIO INTERNO

e  Personal administrativo.

e Personal de servicio.

Jovenes: 18-24 afios

Adultos: 24 — 50 afios

USUARIO EXTERNO

e Pobladores urbanos
hombres y mujeres.

e Turistas.

Nifios: 0 — 5 afios

Nifio infante: 6 -11 afios

Adolescentes: 12 — 18 afios

Joven: 18 — 24 afios

Adulto 24 — 59 afios

Adulto mayor: 60 — en adelante.

Fuente: Elaboracion propia.

e. Aforo anual, mensual y diario.

En esta parte se resume de manera especifica la cantidad de usuarios a los que va a abastecer el
terminal terrestre de manera anual, diaria y en hora punta, utilizando esta Ultima para proyectar el
aforo del equipamiento uniéndolo con la cantidad de personal permanente del proyecto de esta
manera lograremos un terminal que abastezca de manera funcional la demanda actual y la

proyectada a 30 afios.

Tabla 3. 22 Tabla de resumen de cantidad de pasajes y aforo total.

CUADRO RESUMEN DE PASAJEROS Y AFOROS DEL TERMINAL TERRESTRE.

AFORO ANUAL

AFORO DIARIO

AFORO DE HORA
PUNTA

62 405 usuarios

3914 usuarios

374 usuarios

CANTIDAD REQUERIDA PARA EL

PROYECTO

AFORO TOTAL HORA PUNTA

374 usuarios

AFORO TOTAL DEL PROYECTO

605 usuarios (Permanentes + pasajeros)

Fuente: Elaboracion propia.
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Se presenta todos los instrumentos que ayudan a la definicién de las medidas minimas funcionales

3.4 Programacién arquitectonica

de cada usuario para un determinado ambiente, asi como a la identificacion de aforos medias
generales, y relaciones espaciales para poder determinar con mayor precision la ubicacién de cada

zona en el proyecto. (Ver anexo 10)

a. Fichas antropométricas.
Mediante las fichas antropométrica se puede obtener medidas mas exactas de aquellas zonas con
débil o escaza reglamentacion a fin de poder definir la medida minima funcional que necesita un

usuario para desplazarse de manera correcta y funcional por un determinado ambiente.

Tabla 3. 23 Tabla de contenidos de fichas antropométricas

CONTENIDO DE FICHAS ANTROPOMETRICAS

NUMERO DE VARIABLE
FICHA ZONA AMBIENTE CONTENIDO APLICADA
Medidas minimas para el
Zona de desarrollo de una persona en la | Continuidad

Sala de embarque

ANEXO 21 embarque y sala de espera antes de | espacial
y desembarque . -
desembarque desembarcar o al momento del | arquitecténica.
desembarque.
Taquillas, Medidas minimas para el
ANEXO 22 Zona de | almacén de | desarrollo correcto y funcional de | Actividades el
encomiendas equipaje y | un pasajero al comprar su pasaje | pasajero.
encomiendas. y enviar encomiendas.

Fuente: Elaboracion propia.

b. Diagramas de funcionamiento e interrelacion de ambientes.
. Matriz de relaciones.
Estas matrices son de suma utilidad ya que permitira la identificacién de las zonas del proyecto, asi
como la relacién entre ellas en una ponderacion cuantitativas, luego se puede desglosar los
ambientes de cada una de ellas y realiza el mismo procedimiento a fin de poder ubicarlas con mayor

claridad mas adelante en la zonificacion.

Figura N° 3. 1 Matriz de relaciones (MACRO)

ZONA ADMINISTRATIVA

ZONA DE EMBARQUE S

ZONA DE DESEMBARQUE ’ 3 0 o .
ZONA DE ENCOMIENDAS SO
ZONA COMPLEMENTARIA ; o 2 o

' ZONA DE SERVICIOS GENERALES 2~

Fuente: Elaboracion propia.
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- Diagrama de flujos

Este diagrama sirve para denotar cuales son las zonas (a nivel macro) que tienen un mayor y menor
flujo con las otras zonas del terminal terrestre, asi como los ambientes (a nivel micro) que presentan
mayor flujo con relacidn a otros ambientes del proyecto, esto nos permitird saber los lugares mas
concurridos y las circulaciones méas usadas para ser tomadas en cuenta en los lineamientos técnicos

del proyecto.

Figura N° 3. 2 Red de relaciones generales zona servicios generales.

estacionamiento
Mantenimiento

0% 40%
75% 20% Andenes de Ingreso

llegada

abastecimiento secundario
4
buses I 75 100%
1 O%
; 4
: ¥ ; Area de
75% . == Estacionamiento
Andenes de salida 0% 1 “ espera de 7594
bz rEss | oo desembarque
. 1% ¢
¥ s 100%
= '
Zona
4U% administrativa I
Venta de boletos y * ngreso_
4 » secundario

recojo de equipaje L WU

i . 40
0% ;
759 ; Patio de
R comida 75%

Area de espera de embarque

v
75% \ /:,' Hall de
75%

ingreso
Ingreso

Ingreso secundario

secundario

100% ingreso

Estacionamiento

Fuente: Elaboracion propia.

Se plantea una intercomunicacién directa con el terminal terrestre interprovincial ubicado en Chota
— Cajamarca, al tener acceso por el sur con la via principal que es la via longitudinal de la Sierra, lo
cual beneficia al usuario ya que se desplazaria en condiciones 6ptimas de confort y atencion

personalizada.

Mejorando la calidad de vida de la poblaciéon y a su vez lo que se pretende con este proyecto es

reducir la informalidad existente de vehiculos de transporte.
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- Diagrama de circulaciones
Este diagrama nos muestra las circulaciones que hace el pasajero y los trabajadores dentro del
terminal terrestre y de qué manera un ambiente lleva o conecta con otro relaciondndose con los 4

accesos que tiene el terminal terrestre y la zona de salida de buses.

Figura N° 3. 3 Diagrama de circulaciones

AREA DE DESCANSO l | ESPERA EMBARQUE Y DESEMBARQUE J AREA DE DESCANSO |

————————————— [ PATIO DE MANIOBRAS. ]—————————— - —

l

INGRESD
¥ SALIDA DE
WEHICULOS
SALIDA DE BUSES INGRESO GE
BUSES
| INGRESD INGRESO |
GENERA DE PERSONAL
I [ ESTACIONAMIENTO ] ! I
| |
I I
I I
| [ P ] [ ESTACIONAMIENTO ] |
| [ ESTACIONAMIENTO DE TAXIS ] | |
I I
I I
| [ HALLA DE INGRESO J CONTROL I
I I
| | |
I I
I ADMINISTRACION I
I INFORMES |
| |
| |
I I
| [ e, ] | AREA DE ESPERA | [
I I
I | I
I I
| RESTAURANTES S5HH |
I VESTIDORES $5-HH I
I I
| | |
: [ PATIO DE COMIDAS 1 [ ENCOMIENDAS ] [ COMERADEEOLEICS J [ SERNICIDS ] l
| |
| |
| ( |
] [ —— OFICINA DE ‘ |
I I
I I
I I
I I
I [ EMBARQUE ] [ EMBARQUE ] I
I I
| |
| |
I I
| |
| |
I I
I I
I I

MANTEMIMIENTO

[ ESTACIONAMIENTO ]_[ REPARACIONES J__[ ESTACIONAMIENTO ]

|

CARGA DE GASOLINA J_

Fuente: Elaboracion propia.
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Se analizan las funciones necesarias que realizara cada tipo de usuario. Siendo estos usuarios tanto

. Diagrama de burbujas.

de transporte como usuarios en general, personal administrativo, personal de servicios generales y

servicios complementarios, entre otros.

Figura N° 3. 4 Diagrama de burbujas de ingresos.

A AUTO AMOTOTAXI
AR BICICLETA PARTICULAR
\x‘ /
INGRESA AL ESTACIONAMIENTO
INGRESA
v
PIDE
INFORMES
| SALE DEL
v TERMINAL
SE DIRIGE A
ENTREGA COMPRA
SALA DE
SSHH. <« EQUIPAJE Y/O BOLETOS
ESPERA MERCANCIA
|
l 7
AREA DE
TELEFONOS DETECTOR DE
'+ METALES
COMPRAR ‘v
v SALAS DE
SSHH. < REGISTRODE
SSHH < RESTAURANTES EMPRESA
O STANDS
v CAMINA
AL ANDEN
TOPICO :
VIAJA
ABORDA - ENEL
EL BUS BUS

Fuente: Elaboracion propia.

c. Programa arquitectdnico de zonas a disefiar

Se detalla de manera general y especifica las zonas que debe contener el terreno gracias a las
matrices de relacion presentadas anteriormente, asi como su funcién dentro del terminal terrestre
luego de identificar estas caracteristicas se presenta los ambientes que contiene cada una de las
mismas con sus respectivas medidas y aforo total por otro lado también se detalla a grandes rasgos
los criterios o normativas empleadas para la determinacion del FMF (Medida minima funcional) de

cada una de las zonas. (Ver anexo 10)
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Tabla 3. 24 Tabla de programacion arquitectonica

DESCRIPCION GENERAL DE LAS ZONAS.
ZONA DESCRIPCION

Zona destinada a los temas administrativos del terminal terrestre

ZONA ADMINISTRATIVA ]
y afines.

Zona destinada a actividades relacionadas con el terminal

ZONA COMPLEMENTARIA terrestre con la final de cumplir las actividades opcionales del
pasajero.
ZONA ENCOMIENDAS Zona destina a la recepcion y entrega de encomiendas.

Zona destinada a albergar a los choferes y azafatas para el
ZONA DE ALOJAMIENTO 3 )
descanso después de largas jornadas.

ZONA SERVICIOS | Zona destinada a servicios que garanticen el &ptimo
GENERALES funcionamiento del terminal terrestre.

ZONA DE EMBARQUE Zona donde los pasajeros se distribuyen hacia los buses.

ZONA DE DESEMBARQUE Zona receptora de los pasajeros que llegan de su destino.

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 3. 25 Tabla de criterios para la determinacién del aforo

CRITERIOS PARA LA DETERMINACION DEL AFORO
ZONA CRITERIO DE AFORO

Aplicacion de normativa RNE

Norma A 050. Capitulo Il Art. 6, Norma A 110 Capitulo Il Articulo 7
Norma A 130. Capitulo | Art. 3 -Apartado Oficinas.

Norma A 050. Capitulo Il Art. 19

Norma A 130. Capitulo | Art. 3

Norma A 110 Capitulo Il Articulo 7

ZONA ADMINISTRATIVA

Aplicacion de normativa RNE
Norma A 130. Capitulo | Art. 3

ZONA COMPLEMENTARIA .
Norma A 070. Capitulo Il Art. 7
Norma A 070. Capitulo Il Art. 15

ZONA ENCOMIENDAS Aplicacion del Plazzola.

ZONA DE ALOJAMIENTO Aplicacion de Plazzola - guarda equipaje. Pag 29
Plazzola - mantenimiento de autobuses. Pag 33
Norma EM 070. Articulo 1

ZONA SERVICIOS p

GENERALES Norma A 130. Capitulo | Art. 3

Norma A 110 Capitulo Il Articulo 7
Norma A 080. Capitulo Il Art. 23

Norma A 050. Capitulo Il Art. 6
Plazzola - sala de espera. Pag 29
Norma A 110.

Plazzola

ZONA DE EMBARQUE

ZONA DE DESEMBARQUE

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 3. 26 Tabla resumen de programacién general

PROGRAMACION ARQUITECTONICA

ZONA SUB ZONA

AMBIENTE

AFORO

M2

Recepcion

secretaria

Oficinas

Sum

Tépico

Star

ZONA ADMINISTRATIVA

Kitchenett

Vigilancia

Ss-hh personal

Informes

Secretaria

Espera

Archivo

Oficina gerente general + sshh
Oficina administracion

Oficina de contabilidad

Oficina de operaciones (mecanica)
Oficina de control y monitoreo
Oficina policial

Sala de reuniones

Tépico

Star administrativo

Cocina

Comedor

Control

Servicios higiénicos adm. Mujeres
Servicios higiénicos adm. Hombres

83

330.50 m2

Patio de comidas

Concesion

Café snack

Farmacia

ZONA COMPLEMENTARIA

Stands comerciales

Servicio publico

Area de mesas

Ss-hh - mujeres

Ss-hh - hombres

Cuarto de limpieza

Depésito de basura

Comida rapida

Cocina

Almacén cocina

Recepcion de productos
Cémara fria (almacén de productos)
Ss-hh - personal mujeres
Vestidores - personal mujeres
Ss-hh - personal hombres
Vestidores - personal hombres
Area de mesas

Cocina

Almacén

Agencias de turismo

Stant Refrigerios

Stant Artesanias

Stant Cajeros

145

620.50 m2

Boleteria y encomiendas

Ss-hh trabajad.

ZONA
ENCOMIENDAS

Taquillas

Depdésito de encomiendas (pesado)
Oficina y control de encomiendas
Consultas e informes

Almacén de encomiendas

Ss-hh varones.

Ss-hh mujeres

40

150 m2
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Recepcion Area de control y registro de choferes
o Area de espera para choferes
E Oficina Sala de reuniones
g Sala star
§ Star Cocina
Et' Kitchenet Come.tdor 72 239.30 m2
w Dormitorios
2 — Ss-hh - personal mujeres
% Dormitorios Vestidores - personal mujeres
N Ss-hh - personal hombres
Ss-hh personal ) P
Vestidores - personal hombres
R ., Espera
ecepcion Mecanica y mantenimiento
Lavado y engrasado
Taller de mantenimiento Almacén de herramientas
0 Deposito general
) Cuarto de maguinas Grupo electrégeno
% Cuarto de bombas
E Oficina Sub estacion (tableros eléctricos)
O] Cisterna de agua
8 Kitchenette Of. Jefe de talleres 70 411.30 m2
LS> Cocina
x
i Estar Comedor
2 Sala estar
z Ss-hh - personal mujeres
O Ss-hh persona . .
N Vestidores - personal mujeres
Ss-hh - personal hombres
o Vestidores - personal hombres
Servicios .
Cuarto de limpieza
Depdésito de basura
Control de acceso a sala
'-:')J Control Oficina de control + ss-hh
= Almacén de objetos
I Sala de espera
g Embarque . P o
| . Fajas transportadoras de equipajes 105 189m2
Ss-hh publico . .
'-5 Area de apoyo (carritos)
<Z( Control de acceso a vehiculos
’C\DI Ss-hh publico Ss-hh varones.
Ss-hh mujeres
,_:,)J Control Control y entrega de equipaje
w o Sala de desembarque
El EE Fajas transportadoras de equipajes
<@ Desembarque . . 90 150 m2
(ZD s Area de apoyo (carritos)
N cz) o Servicios higiénicos mujeres
@) Ss-hh pablico Servicios higiénicos hombres
Total de aforo | 605
Area neta total 2090.60
Circulacion y muros 2508.72
Area total libre 6848.36
AREA RECOMENDADA 9357.08

Fuente: Elaboracion propia.
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Para la determinacion del terreno donde se implantarq el terminal terrestre interprovincial se

3.5 Determinacion del terreno

desarrolla el siguiente analisis pormenorizado, el cual incluye criterios normativos que debe cumplir

el predio para que de esta manera sea compatible con la envergadura del proyecto. (ver anexo 13).

3.5.1 Metodologia para determinar el terreno
Para la obtencion del mejor terreno se eligen 3 predios los mismos que deben cumplir condiciones
minimas normativas las cuales seran definidas en una matriz cualitativa elaborada a base del
SEDESOL Y SISNE, después se pondera los mismos de manera cuantitativa a base de otra matriz

brindada por la catedra con la cual finalmente se elige el terreno con mayor puntuacion.

Tabla 3. 27 Tabla de ubicacion del terreno

UBICACION DEL TERRENO

‘(\ 1\
) (\/
/_.

- AN
Vs h LNy

—

N DEPARTAMENTO: :
PAIS: PERU CAIAMARCA. PROVINCIA: CHOTA
DISTRITO : CHOTA CHOTA URBANA

Fuente: Elaboracion propia.
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3.5.2 Criterios técnicos de eleccion del terreno
Para elegir el terreno primero evaluaremos 3 propuestas estas deben estar escogidas en base a
pardmetros reglamentarios especificas en la norma internacional SEDESOL el cual especifica

medidas, frentes condiciones de servicios entre otros importantes.

3.5.3 Disefio de matriz de eleccién de terreno

- Matriz para eleccion de terreno (cualitativa)

Esta matriz se elabora a partir de las especificaciones brindadas por el SEDESOL para un terminal
terrestre, de esta manera se puede ponderar a los 3 terreno escogidos.

Tabla 3. 28 Tabla de criterios cualitativos en base a sedesol.

CRITERIOS DE ANALISIS CUALITATIVOS PARA LA ELECCION DE TERRENO.

CRITERIO ESPECIFICACION NORMA
Area minima de terreno 10000 a 20000m2 RNE / SEDESOL
Frente minimo De2a3 SEDESOL
Pendiente recomendable 2 a 6% SEDESOL / PLAZZOLA
Uso de suelos Otros usos SEDESOL / PDU
Posicién en manzana. Manzana completa SEDESOL
Servicios Todos los servicios. SEDESOL
Vialidad Debe estar ubicado en vialidad regional. | SEDESOL

Fuente: Elaboracion propia en base a SEDESOL

- Matriz para eleccion de terreno (cuantitativa)
En esta matriz se presentan una serie de requerimientos técnicos ponderados en base a una
numeracion la cual facilitara tener un terreno que sobresalga en puntaje en cuanto a los demas.

Tabla 3. 29 Tabla de criterios cuantitativos.

MATRIZ PONDERACION DE TERRENOS
PUNTJE PUNTJE PUNTJE
CRITERIO SUB-CRITERIO INDICADORES TERREN | TERREN | TERREN
001 0 02 0 03
Zona Urbana 08
o
a Uso de Suelo  "75n3 de Expansién 07
3 Urbana
2 ﬁﬂgﬁcie Recreacion 05
& | ZONIFICACION Tipo de
8 Zonificacién Otros Usos 04
& Comercio Zonal 01
) —
S Servicios Basicos | Agua/desagie 05
5) del Lugar Electricidad 03
E Via principal 06
'5 Accesibilidad Via secundaria 05
< VIABILIDAD _ i
EE Via vecinal 04
© Transporte Zonal 03
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Consideraciones Transporte Local 02
de transporte
IMPACTO Dlsta:ecr;ztir(e)tsotros Cercania inmediata 05
o URBANO deportivos Cercania media 02
o
S Regular 10
< Forma Regular
2 Irregular 01
& | MORFOLOGIA 4 frentes 03
o 7
Q Numero de 3/2 Frentes 02
a Frentes
& 1 frente 01
%)
) Soleamiento y Templado 05
5) condiciones Calido 02
\E INFLUENCIAS climéaticas Erio o1
w | AMBIENTALES
5 i Llano 09
< Topografia i i
EE Ligera pendiente 01
O MiN”\/IA Tenencia de| Propiedad del eStadO 03
INVERSION Terreno Propiedad privada 02
TOTAL:

Fuente: Universidad privada del norte.

3.5.4 Presentacion de terrenos
Se presenta los 3 terrenos que cumplan los estdndares minimos de tamafio, ubicacion, topografia y
uso de suelos. (ver anexo 14)

Tabla 3. 30 Tabla de presentacién de 3 terrenos.

TERRENO 1 TERRENO 2 TERRENO 3
) Yia
(D e
4
s i
pr £/
i fo~
y (£
|’ y 5}
| F
| y
\k\ “\ yi g
nw »
j - -
Fuente:Reguperado de Plano de Chota Fuente: Recuperado de Plano ugc\m« f' Fuente: Reciip
Ubicacion: Jr. Tacabambay Jr. Santa Ubicacion: Pasaje la victoria, Jr. Carlos Ubicacion: Via colectora 1, via colectora
clara. Lago Marcino 2 y avenida longitudinal de la
sierra.
Area: 16,670 Area: 18,650 Area: 20, 974.62 m2
Regularidad: No Regularidad: No Regularidad: No
Servicios: Todos. Servicios: Todos. Servicios: Todos.
Vialidad: 2 vias Vialidad: 2 vias Vialidad: 3 vias
3.68% pendiente 8.46% pendiente 5.32% pendiente
Topografia: — I —— Topografia: Topografia: A ————
Zonificacion: Otros usos Zonificacion: Otros usos Zonificacion: Otros usos
Riesgo: Riesgo de inundacion Riesgo: Riego de deslizamiento Riesgo: No.
Vulnerabilidad: | Media Vulnerabilidad: Media Vulnerabilidad: Baja

Fuente: Elaboracion propia segun reglamento.
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CRITERIOS DE ANALISIS CUALITATIVOS PARA LA ELECCION DE TERRENO.
CRITERIO ESPECIFICACION TERRENO 1 TERRENO 2 TERRENO 3
Area minima de terreno 10000 a 20000m2 CUMPLE CUMPLE CUMPLE
Frente minimo De2a3 CUMPLE CUMPLE CUMPLE
Pendiente recomendable 2a6% CUMPLE NO CUMPLE CUMPLE
Uso de suelos Otros usos NO CUMPLE NO CUMPLE CUMPLE
Posicidon en manzana. Manzana completa CUMPLE CUMPLE CUMPLE
Servicios Todos los servicios. CUMPLE CUMPLE CUMPLE
Vialidad Debe estar ubicado |\ cympLe | NO cUMPLE CUMPLE
en vialidad regional.
Fuente: Elaboracion propia a base de normativa.
3.5.5 Matriz final de eleccion de terreno. (ver anexo 15)
Tabla 3. 32 Matriz comparativa para eleccién de terreno.
MATRIZ PONDERACION DE TERRENOS
PUNTAJE | PUNTAJE | PUNTAJE
CRITERIO SUB-CRITERIO TERRENO | TERRENO | TERRENO
INDICADORES o1 02 03
Zona Urbana 08 X
Uso de Suelo —
Zona de Expansion 07 X X
Urbana
Zona de 05
Recreacion Publica
o ] .
8 | zoNIFicacion || TP de Otros Usos 04 X X X
S Zonificacion
(o]
0 .
<Z( Comercio Zonal 01
w
Q
Q o _ Agua/desaguie 05 X X
] Servicios Basicos
2 del Lugar
o Electricidad 03 X
|_
0
4 .
l|.|_J Via principal 06 X X
Q
<
% Accesibilidad Via secundaria 05 X
o
VIABILIDAD Via vecinal 04
Transporte Zonal 03 X X
Consideraciones
de transporte
Transporte Local 02 X
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Fuente: Elaboracion proporcionado por la catedra.

i i Cercania inmediata| 05 X X
IMPACTO (E);ttarlggla a otros
URBANO . ,
deportivos Cercania media 02 X
Regular 10
Forma Regular
§ Irregular 01 X X X
S ,
0 MORFOLOGIA 4 frentes 03 X X
<
Z a
w Nimero de 3/2 Frentes 02 X
Q Frentes
2
> 1 frente 01
w
%)
8 Templado 05 X X X
= Soleamiento y
‘%) condiciones Célido 02
E INFLUENCIAS climaticas
5 AMBIENTALES Frio 01
8 Llano 09
Topografia
Ligera pendiente 01 X X X
Propiedad del 03 X
MINIMA Tenencia del estado
INVERSION Terreno Propiedad privada 02 X X
38 40 42

3.5.6 Formato de localizacién y ubicacién de terreno seleccionado

Plano de ubicacion y localizacion para identificar el posicionamiento del terreno de manera macro y

micro y sus especificaciones. (ver plano U-01)

Figura N° 3. 5 Ubicacion y localizacion del terreno

VI8 Gy
Eery,
R4 oy

[pro

g -
e AV. LONGITUDINAL DE LA SIERRA

ESQUEMA DE LOCALIZACION

TERRENO

EBCALA: 1:5000

ZONIFICACION:

ESPANSION URBANA-R2

AREA DE ESTRUCTURACION URBANA

DEPARTAMENTO
PROVINCIA
DISTRITO

8ECTOR

NOMBRE DE LA ViA
W DEL INWUEBLE
MANZANA

LoTE

SUBLOTE

CAJAMARCA
CHOTA
CHOTA

9 (Nuove)

Av. longitudinal do 1a siorma / colectora / 1 coloctora 2

Fuente: Elaboracion propia.
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3.5.7 Plano perimétrico de terreno seleccionado

Plano del terreno donde se determina el area total, perimetro vértices angulos y coordenadas para

tener un conocimiento mas amplio de la zona donde se implantara el proyecto. (Ver plano P-01).

Figura N° 3. 6 Plano perimétrico del terreno.

e AV, LONGITUDINAL DE LA SEERRA _ -

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 3. 33 Tabla de coordenadas del terreno.

CUADRO DE COORDENADAS
PUNTO ESTE (X) NORTE (Y) LADO ANGULO INTERIOR | DISTANCIA
A 9271739.6667 | 762278.1033 A-B 107° 104.90 m. 1.
B 9271634.7411 762274.819 B-C 166° 28.33m. .
o] 9271607.137 | 762280.8139 C-D 105° 66.92 m. .
D 9271603.9139 | 762347.6596 D-E 155° 2534 m. .
E 9271613.6283 | 762371.0626 E-F 144° 25.37 m. I.
F 9271635.2651 | 762384.3096 F-G 161° 76.49 m. 1.
G 9271684.279 762443.0379 G-H 114° 95.78 m. I.
H 9271776.5663 | 762417.4271 H-A 91° 14413 m. 1.

Fuente: Elaboracion propia.
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3.5.8 Plano topografico de terreno seleccionado
Plano de determinacién de curvas de nivel y condiciones topograficas del terreno de tal manera que

N

estas sean consideradas al momento de implantar la idea rectora. (Ver plano T-01)

|

Figura N° 3. 7 Plano perimétrico del terreno final.
. / / 7
. - — , ‘
[ { |
| L | f
P 1 /
4 T Viagg, / | _ NN
F n'/ ? LEGTOR or I I
! 1 H ’f
/ / / . f
| / / / / ,/
JI .‘.“.‘
/ f /8 {
/ [ | =
/ /&
/ y, /g |
i’ / | o {
/. :5 8 /
; / I i
/ ."‘.‘.,‘ / N
f , 7 a9
~ 77 f
s 7 e 7 J
| / P y
e |
?i’ _;‘If
7 g \
I/ y \
! .
/| \
."-—-,_,_7_7 / d y, o
e IAJ
' AV. LONGITUDINAL DE LA SIERRA .
| N
. - .
- .

Fuente: Elaboracion propia.
Figura N° 3. 8 Corte topogréfico 1

2378m
2076m
2374m
o o Som i) T0om 25
CORTE LONGITUDINAL

Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 3. 9 Corte topogréfico 2

2376m|
2374m

150m 168m

125m

25m 50m
CORTE LONGITUDINAL

m

Fuente: Elaboracion propia.

Pag. 67

Vésquez Sanchez Juan Carlos



A

N

4.1

La concepcion de la idea rectora se relaciona directamente a las caracteristicas de la continuidad

“Terminal Terrestre Interprovincial con Caracteristicas
de Continuidad Espacial Arquitectonica en base a

UNIVERSIDAD Actividades del Pasajero, Chota 2021.”

PRIVADA DEL NORTE

CAPITULO4 PROYECTO DE APLICACION PROFESIONAL

Idea Rectora

espacial arquitectonica dando solucion a las actividades del pasajero dentro de un terminal terrestre.

a. Conceptualizacion
La conceptualizacion de la idea rectora parte de un Concepto Tedrico de las Variables.
Representadas a las actividades del pasajero como a las caracteristicas de la continuidad espacial.
“Un Terminal Terrestre como transformador de las caracteristicas de la continuidad espacial
arquitectoénica, se presta para satisfacer con continuidad, regularidad, generalidad, obligatoriedad y
uniformidad, las actividades y necesidades colectivas del usuario (pasajeros) de caracter general y
en igualdad de condiciones”. (Ver anexo 18)

Tabla 4. 1 Tabla de conceptualizacion

CONCEPTUALIZACION TEORICO DE LA VARIABLES

PALABRA RAIZ SIGNIFICADO VARIABLE

Forma reticular y de dimensiones
suficientemente grandes que permitan reunir asu
alrededor los espacios secundarios

ORGANIZACION

UNIFICADA Y DEFINIDA Actividades del Pasajero

Caracteristicas de la
Continuidad Espacial
Arguitecténica.

El grado de continuidad espacial y visual que se
establece entre dos espacios contiguos, esta
supeditado al plano que los une y los separa.

CONEXION ENTRE
ESPACIOS

Fuente: Elaboracion propia a base de conceptos.

ENUNCIADO CONCEPTUAL.

“El disefio de un terminal terrestre debe estar basado en una organizacién unificada y definida que
conecte a todos los espacios para de esta manera generar la continuidad fisica y visual en las

actividades que realiza el pasajero dentro de los diferentes tipos de espacios de este equipamiento”
Tabla 4. 2 Tabla de cédigos

GENERACION DE CODIGOS.

Variable independiente:
Actividades del Pasajero

Variable dependiente:
Caracteristicas de la
Arquitectonica.

Continuidad  Espacial

ORGANIZACION UNIFICADA Y DEFINIDA.

Forma reticular y de dimensiones suficientemente
grandes que permitan reunir a su alrededor los
espacios secundarios.

CONEXION ENTRE ESPACIOS.

Forma reticular y de dimensiones suficientemente
grandes que permitan reunir a su alrededor los
espacios secundarios.

CODIGOS

CODIGOS

Fuente: Elaboracion propia en base de variables.
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b. Geometria abstracta e imagen del proyecto.
Después de la codificaciéon de las palabras clave se hace el proceso de articulacion de codigos,
dando como resultado la idea final a la cual sera implantada en el terreno, estos bosquejos ayudan
a entender la fusién e implantacion de bloques respetando la integracion del entorno inmediato. (ver

anexo 19)

Figura N° 4. 1 Adaptacion del proyecto al terreno.

\ : —E
D 3 - .
\\ [ {
\ \ \\\
\ s \ \
\ = \ g
\ T \ ——— :
\ —
TERRENO ELEGIDO CODIFICACION ESQUEMATICA

= ~

IMPLANTACION DE CODIGOS ADAPTACION VOLUMETRICA

Fuente: Elaboracion propia en base a conceptualizacion.

c. Imagen del proyecto.

Figura N° 4. 2 Ejes para determinacion de centralidad en el terreno.

) ',' d) /\ Wi | s “‘

/
A ¥ y
= /

.
.

.

‘

| /“ s /
‘ T
: , 0~ -
Area. 2097462 m2. =
Longitud. 567.92 m

/

'
|
b /
O

.
e . 5 A
A% longdAutinal de la Sierra

Fuente: Elaboracion propia.
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RELACION PROYECTO - TERRENO

RELACION CON EL ENTORNO.

- Se busca relacionar y articular
el proyecto con el contexto inmediato.
Respetando el entorno urbano como
la vegetacion y la zona urbana.

- Relacion con el caracter de la
ciudad

- Relacion con la identidad del
proyecto (terminal terrestre).

ACCESIBILIDAD.

Se relaciona en dos tipos de
accesos (acceso vehicular, acceso
peatonal).

- El acceso vehicular se dara
por vias proyectadas, tanto para el
ingreso como para la salida del
mismo. Generando
descongestionamiento, seguridad y
confort.

- El acceso peatonal se dara
desde el ingreso principal que parte
de la calle méas adecuada.

Fuente: Elaboracion propia.

El proyecto (terminal terrestre interprovincial) brindara una continuidad espacial adecuada al servicio

de los ocupantes en este caso usuarios pasajeros, que ayuden a la realizacion de sus actividades

necesarias y opcionales.

4.1.1 Analisis del lugar

a. Ubicacion del lugar.

Region: Cajamarca

Provincia: Chota

Distrito: Chota

Centro poblado: Chota

Regién natural: Sierra

Sector: Nueve

Zona: Zona de expansion urbana.
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b. Asoleamiento y vientos

Tabla 4. 4 Tabla de orientacion, asoleamiento y vientos.

TABLA DE ORIENTACION, ASOLEAMIENTO Y VIENTOS

ORIENTACION

ASOLEAMIENTO

VIENTOS

CRITERIO

CRITERIO

CRITERIO

La orientacion de la fachada
principal del proyecto esta ubicada
al norte, para de esta manera
aprovechar las horas sol que son
aproximadamente de 8 a 10 horas
siendo el mes de julio de mes mas
soleado,

por consiguiente, la

mayor cantidad de zonas

aprovecharan este criterio
teniendo iluminacién natural por
las mafianas sin sobrecalentar la
fachada con la incidencia solar

directa.

Segun SENAMI, la ciudad de

chota cuenta con una

moderada incidencia de
radiacion solar directa durante

las horas del dia.

El asoleamiento del proyecto
sigue una trayectoria de este a
oeste logrando iluminar todo el
proyecto en el transcurso del
dia y evitando el consumo de
luz artificial en las zonas de
abordaje y consumo

principalmente.

Segun la escala de Beauford. En
la ciudad de Chota no existen
riesgos por vientos, al estar entre

la
escalade 2y 3(7.5a20.5 km/h).

El recorrido del viento es de
sureste a noroeste, esta es una
estrategia para aprovechar la
ventilacién natural ya que los
vientos que predominan tienen
una trayectoria que ingresa
desde lafachada y se desplazan

por todo el proyecto.

Fuente: Elaboracion propia.

c. Topografia

El terminal terrestre interprovincial se encuentra emplazado en el sector nueve que esta ubicado a

2205 metros de altura, con una topografia llana de relieve no accidentada menor a 6%.

d. Accesibilidad

El proyecto cuenta con 3 accesos, via colectora 1 (ingreso principal peatonal), via colectora 2 y

Av. Longitudinal de la sierra, ubicado a 3 minutos de el centro de chota.
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Figura N° 4. 3 Accesibilidad del proyecto.

T
BAMARCA
AV. LONGITY

AV_BAM

D Via colectora 1

D Via colectora 2 AV, LONGITUDINAL DE LA SIERRA

Av. Longitudinal
de la sierra

Fuente: Elaboracion propia.

La via donde se encuentra la fachada principal del proyecto es la colectora 1 ya que es una via

descongestionada de 7.0 metros.

Figura N° 4. 4 Cortes viales

LP LP

v PP v
PR @ Fmoy
~ 10.00 s
SECCION: A-01
CLASIFICACION:  COLECTORA
NOMBRE: ViA COLECTORA 01
LP LP
iR U—‘_/‘
v J' PP v
Fom g o oam
) ’
SECCION: A-02
CLASIFICACION: COLECTORA
NOMBRE: VIA COLECTORA 02
LP LP
|
— L c .
L ‘)
v o PP PP oV J
s 2.0 £ 1220 s 240
~ 170 £
SECCION: A-03
CLASIFICACION:  NACIONAL
NOMBRE: Av. LONGITUDINAL DE LA SIERRA

Fuente: Elaboracion propia.
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Este analisis nos permite identificar cual es la via con mayor flujo y jerarquia, de las 3 que rodea al

e. Analisis de flujos y jerarquias vehiculares

proyecto, también se explica las caracteristicas de la via que se escogi6 para ser el ingreso principal
al momento de emplazar el proyecto.

Figura N° 4. 5 Andlisis de jerarquia y flujo vehicular.

Fuente: Elaboracion propia.
Via colectora 1 (Rojo):
Esta es una via de flujo vehicular y jerarquia media en sentido oeste — este y viceversa.
Via colectora 2 (Azul):
Esta es una via de flujo y jerarquia media alta, en sentido oeste — este y viceversa.
Av. Longitudinal de la sierra (Verde):

Esta via es la de mayor jerarquia y flujo alto vehicular tiene una medida de 17 metros por lo que

serd la elegida para la salida de vehiculos ya que permitira la facilidad de transito.

f. Analisis de flujos y jerarquias peatonales

Figura N° 4. 6 Andlisis de flujos y jerarquias peatonales.

Fuente: Elaboracion propia.
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Via colectora 1 (Rojo):

Esta es una via de alto fujo peatonal de 2 sentidos con 7 metros de ancho, por lo que es ideal para
ser el ingreso principal peatonal del proyecto ya que al no ser la de mayor jerarquia vehicular permite

a los peatones concentrarse y circular con mayor libertad y seguridad.
Via colectora 2 (Azul):

Esta es una via de flujo peatonal medio con 8.40 de ancho y doble sentido de carril, por lo que se
ha escogido como via secundaria para el transito y concentracién peatonal, gracias a que el flujo
vehicular es medio permite que los usuarios puedan transitar con mayor fluidez por esto se plantea

un espacio de interaccion social en esa zona.
Av. Longitudinal de la sierra (Verde):

Esta via tiene un flujo peatonal bajo con una medida de 17 metros de ancho, donde se tiene un

mayor flujo vehicular por ende no permite a los peatones circular e interactuar con comodidad.

g. Zonificacién y pardmetros urbanos
La zonificacién urbana es el método que divide una ciudad en zonas para usos especificos de esta
manera logra encausar el crecimiento territorial, el terminal terrestre se encuentra emplazado en
una zona denominada expansion urbana segun el Plan de Desarrollo Urbano de Chota 2016 — 2025
esta demarcacion es una de las mas adecuadas ya que posee areas de proporciones grandes, y se

encuntra meadianamente alejado del centro de la ciudad.

Figura N° 4. 7 Mapa de zonificacion

Fuente: Elaboracion propia.

h. Zona de més incidencia de ruido.
La Av. Longitudinal de la sierra es el foco principal de generacion de ruido debido a que es una de
las avenidas principales de la ciudad y acoge a un gran nimero de vehiculos diariamente por lo que
su colindante deberia ser una zona que realice un ruido parecido (estacionamiento de buses) o en

su defecto una zona a la que la incidencia del sonora no afecte sus actividades.
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Figura N° 4. 8 Mapa de origen del ruido

Fuente: Elaboracion propia.

4.1.2 Premisas de disefio arquitecténico
Las premisas de disefio es la aplicacién de los lineamientos tanto tedricos, como los lineamientos
técnicos, en el disefio del terminal terrestre interprovincial utilizado las caracteristicas de la
continuidad espacial arquitectonica basado principalmente en las actividades que realiza el

pasajero.

Tabla 4. 5 Tabla de premisas de disefio arquitecténico

PREMISAS DE DISENO ARQUITECTONICO

Premisa Aplicacion grafica Aplicacion tedrica Referencia

Se aplica las
transparencias  para
ayudar a la continuidad
visual del usuario tanto
de manera interna
como de manera
externa estableciendo
asi la relacion del
proyecto con el
entorno inmediato,
para lograr esto nos
apoyamos de los
principios de la
arquitectura

exhibicionista.

| Cerramientos
transparentes  en
zona de embarque,
zona de
desembarque, zona
‘| administrativa, zona
complementaria

La pendiente debe ser T I :
menor a 6% para que »
le permita al proyecto
una mejor adaptacién
con el entorno y facilite
la continuidad visual .
interna y externa.

Utilizacion de estas
cubiertas en todo el
proyecto.
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Se va a aplicar los
recorridos lineales en
todo el proyecto ya que

Recorrido lineal en

ayuda a la continuidad
visual del pasajero
generando segun lo
que nos indican las
teorias una sensacion
de confort, libertad y
acogimiento.

. . . ; la circulacion
este tipo de circulacién 123 .
\3 principal del
ayuda tanto a la 1= N
continuidad fisica S (GREEDEETE pasajero:
: % S Recepcion -
como la visual de los \4‘@\/

. ) g compra de boletos,
diferentes usuarios del control espera
terminal terrestre embar’ue pera,
(permanentes, ' que.
pasajeros).

La escala monumental
debe ser aplicada en
las zonas de abordaje
en embarque y S
En zonas de
desembarque ya que
embarque,

desembarque, patio
de comidas vy
cafeteria

Se aplicara una gama
de colores célidos
como el anaranjado y
sus derivados de
luminosidad positiva y

psicologia del color
este tono aumenta el
apetito en las
actividades de
consumo dentro del
terminal terrestre.

- Aplicacién en patio

negativa, en zonas de comidas,
complementarias  ya concesion,
que segun la cafeteria, stand

comercial, servicio
al publico.

Los espacios
principales seran
mixtos para mejorar el
desarrollo de las
actividades necesarias
del pasajero, ya que
estos son los mejores
criterios para
actividades de
recreacion y espera.

Aplicacion de
Espacios abiertos
en zonas como
plazuelas.

Fuente: Elaboracion equipo técnico PDU Chota.
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En las siguientes imagenes mostradas, se logra observar la planimetria del proyecto desarrollado,

4.2 Proyecto arquitectonico

donde se ha tomado como referencia la aplicacion de los lineamientos finales de disefio como

también las premisas de disefio.

Figura N° 4. 9 Master plan.

MASTER PLAN &

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura N° 4. 10 Plano general del proyecto
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Fuente: Elaboracion propia.
ELEVACIONES GENERALES

Figura N° 4. 12 Elevaciones generales
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Fuente: Elaboracion propia.

4.3 Memoria descriptiva.

4.3.1 Memoria descriptiva de arquitectura.

A) Generalidades.

Este proyecto propone satisfacer las necesidades de modernidad, innovacién y desarrollo social,
con locales debidamente equipados que otorguen condiciones béasicas de acogida seguridad y

confort a los usuarios del Terminal Terrestre Interprovincial.

El proyecto encamina extender y mejorar el transporte terrestre con el equipamiento de un terminal
terrestre para satisfacer las necesidades de modernidad innovacién y desarrollo social, a partir de

un local acorde a su funcién que brinde confort y bienestar a los usuarios.

B) Justificacion del proyecto.

El proyecto se genera como resultado de la necesidad de una oferta nula percibida por los usuarios
transelntes. Debido a que equipamiento de transporte no existe en la ciudad de chota.

C) Ubicacion geogréfica.
El proyecto se encuentra ubicado en:

Direccion : Av. Longitudinal de la Sierra.
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Distrito : Chota.
Provincia : Chota.
Departamento : Cajamarca.

D) Ubicacién especifica.

El terreno esta localizado en una zona de expansion urbana, tiene una forma irregular con un area

de 20122.80 m2, con los siguientes linderos segun analisis realizado.

- Por el Noreste con: Via colectora 01
- Por el Sur con: Av. Longitudinal de la Sierra.
- Por el este con:Via colectora 02

- Por el Noroeste con:  Colindante 01
E) Capacidad.

La demanda del terminal terrestre interprovincial es de 430 Usuarios pasajeros beneficiados en hora
punta, desarrollado en 20 turnos o salidas darias tanto de buses como combis. En todo un dia se

llega a abastecer una cantidad de transportistas de 3046 en 190 vehiculos.

F) Infraestructura existente.

- Agua
El sistema de abastecimiento de agua potable se genera por medio de la via colectora 01
- Desagle
El sistema de desaglie es mediante la red publica por dos calles tanto por la via colectora 01 y
via colectora 02.
- Energiaeléctrica
La red eléctrica es proporcionada por el grupo Electronorte, segun analisis realizado, la

ubicacién del medido se ubicara en Av. Longitudinal de la Sierra.

G) Descripcién del proyecto.

La idea del proyecto surge a partir de un analisis previo como los lineamientos técnicos y tedricos
asi también el contexto y terreno, tomando como referencia las pre-existencias, topografia caracter
entre otras variables analizadas. Por otro lado, ha sido indispensable analizar a los usuarios,
tendiendo como referencia a los viajeros de la ciudad de Chota.

El proyecto analizado se desarrolla en cumplimiento al Reglamento Nacional de Edificaciones, los
pardmetros urbanisticos y el PDU del distrito de chota, asi como los procedimientos técnicos
conocidos y aceptados en el procedimiento de edificacion tanto nacional como internacional.

Para que el proyecto se logre acomodar adecuadamente a las necesidades de los usuarios viajeros

se ha considerado las premisas siguientes:
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- Desarrollar espacios que brinden comodidad, continuidad espacial y seguridad para el
desarrollo de las distintas actividades de los distintos usuarios pasajeros como también para
los trabajadores, visitantes y publico en general.

- Planificar una edificacion acorde a las nuevas tendencias arquitectonicas, que logre transmitir
una imagen moderna e institucional, a nivel de continuidad espacial, funcion, forma, contexto
y caracter.

- Tener como base las diferentes normativas técnicas nacionales e internacionales para su
adecuado desarrollo arquitecténico.

- lograr una edificacion que desarrolle un bienestar climatico, iluminacién natural, y resistencia
a la intemperie implantada.

Se considerara el siguiente tipo de acabados:

- Pisos interiores : Porcelanato crema 60*60.
- Pisos exteriores : Adoquinado de concreto.
- Cielo raso ambientes administrativo : Baldosas acusticas.

- Cieloraso interiores : Enchapado de madera.

- Cobertura de médulos : techo metalico + TR4

- Revestimiento de muros : Tarrajeado y pintado

- Columnasy Vigas : Tarrajeado y pintado

- Carpinteria de puertas : Madera

- Carpinteria de ventanas : Madera

- Cristales . Vidrio Templado 6 mm

El proyecto contempla el desarrollo de siete mddulos de o cual uno consta de dos pisos, todos

ellos de material noble, en donde se encuentran las siguientes Zonas desarrolladas (ver anexo 10)

- Zona Administrativa. : Primer Nivel.
- Zona Complementaria. : Primer Nivel.
- Zona Encomiendas. : Primer Nivel.
- Zona Embarque. : Primer Nivel.
- Zona Desembarque. : Primer Nivel.
- Zona Servicios Generales. : Primer Nivel.
- Zona Alojamiento. : Segundo Nivel.
- Zona Parqueo. : Primer Nivel.
- Zonas Exteriores. : Primer Nivel.

H) Visualizacién 3d

Para tener una mejor visualizacion del disefio arquitectonico, se elaboré las siguientes vistas
3d, las que ayudan a entender el funcionamiento espacial y formal de la propuesta desarrollada,

como también demostrar la aplicacion de los lineamientos finales aplicados en el proyecto.
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Figura N° 4. 13 Vista desde la entrada

Fuente: Elaboracion propia.
Figura N° 4. 14 Vista aérea 01

Fuente: Elaboracién propia.
Figura N° 4. 15 Vista lateral izquierda

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura N° 4. 16 Vista lateral derecha

Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 4. 17 Vista del ingreso principal

Fuente: Elaboracion propia.
Figura N° 4. 18 Vista de la zona complementaria.

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura N° 4. 19 Vista de la plaza

Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 4. 20 Vista aérea 02

3 A ik
Fuente: Elaboracion propia.
Figura N° 4. 21 Vista zona de embarque

Fuente: Elaboracion propia.
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N

Figura N° 4. 22 Vista de zona de embarque

Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 4. 23 Vista de la perspectiva.

Fuente: Elaboracion propia.
Figura N° 4. 24 Vista frontal.

———-{l‘!"‘!!l#l'll'-"w;!

Fuente: Elaboracion propia.
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4.3.2 Memoria justificativa de arquitectura.

A) Consideraciones Generales

PROYECTO: Terminal terrestre interprovincial.
COBERTURA'Y LOCALIZACION:

Cobertura geografica. El proyecto brindara servicios a la poblacién de transporte, personal

administrativo, trabajadores, visitantes y comunidad en general, contribuyendo al desarrollo del

transporte terrestre en la ciudad de chota, la regio y el pais.

Localizacién del proyecto. El proyecto estara ubicado en la ciudad de chota especificamente en

el sector nueve, entre las calles, via colectora 01, via colectora 02, Av. Longitudinal de la sierra,
salida a Cajamarca. (entre las coordenadas 9273407.830N - 760710.800E). En un area de
expansion urbana.

B) Zonificacion

Proyecto enfocado al transporte terrestre que cuenta con nueve zonas desarrolladas

comprendidas en dos niveles: (ver anexo 21)

Tabla 4. 6 Tabla de areas por zona

ZONA AREA (m2) NIVEL DE PISO
Zona Administrativa 330.50 m2 Primer Nivel
Zona Complementaria 620.50 m2 Primer Nivel
Zona de Encomiendas 150.00 m2 Primer Nivel
Zona de Embarque 189.00 m2 Primer Nivel
Zona de Desembarque 150.00 m2 Primer Nivel
Zona de Alojamiento 239.30 m2 Segundo Nivel
Zona de Servicios Generales 411.30 m2 Primer Nivel
Zona de Parqueo 4944.00 m2 Primer Nivel
Zona de Areas Exteriores 650.00 m2 Primer Nivel

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura N° 4. 25 Areas en zonificacion
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Fuente: Elaboracion propia.

C) Circulaciones

- CONEXIONES VERTICALES Y HORIZONTALES. El proyecto se desarrolla a través de
conexiones verticales lineales y conexiones horizontales a través de una escalera privada
gue conecta desde el primer piso hacia la zona de alojamiento.

ACCESOS AL EDIFICIO. El proyecto tiene un acceso principal tanto peatonal vehicular
con un retiro acogedor para el publico general que se da en la calle de la via colectora 01.
El ingreso de buses se da por medio de la calle de la via colectora 02. Ingresando
directamente a la zona de pargueo conectando a la zona de desembarque.

La salida de buses parte desde la zona de embarque, zona de parqueo y finalmente saliendo
directamente a la av. Longitudinal de la sierra.
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Figura N° 4. 26 Circulaciones internas
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Fuente: Elaboracion propia.

D) Orientacion del proyecto

La implantacién responde a una orientacion noreste en la fachada y suroeste en la fachada
posterior. Todas las zonas del terminal terrestre propuesto gozan de ventilacién natural como
también de la ventilacion.

Los espacios verdes ayudan a complementar y ayudar alin mas a los agentes climaticos que
inciden en las respectivas fachadas.

Figura N° 4. 27 Asoleamiento y vientos en el proyecto
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Fuente: Elaboracion propia.

Vésquez Sanchez Juan Carlos Péag. 88



A

N

“Terminal Terrestre Interprovincial con Caracteristicas
UNIVERSIDAD de Continuidad Espacial Arquitectonica en base a
PRIVADA DEL NORTE Actividades del Pasajero, Chota 2021.”

4.3.3 Memoria de estructuras

A) Objetivos del proyecto

Mejorar el servicio de transporte vial terrestre de la ciudad de Chota, a través de la construccion de
infraestructura de transporte terrestre (TERMINAL TERRESTRE INTERPROVINCIAL), con el

equipamiento y mobiliario necesario.

B) Descripcion de las estructuras

El proyecto contempla el desarrollo de 09 zonas y 07 mddulos de material noble, de los cuales se

detallan a continuacion:

Zona Administrativa (Médulo 1): Modulo de un Solo Nivel. Sistema sismoresistente de porticos
en la direccion “X” e “Y”. La losa es aligerada, inclinada de e=25cm, formando un techo a dos
aguas (tipo mariposa). La cimentacion del médulo ha sido efectuada en base a zapatas
combinadas y conectadas, con cimientos corridos para los muros portantes de albafiileria

confinada. La cobertura sera de planchas de Teja tipo andina en toda la superficie.

Zona complementaria (M6dulo 2 y 3): Modulo de un Solo Nivel. Sistema sismorresistente de
porticos en la direccién “X” e “Y”. La losa es aligerada, inclinada de e=25cm, formando un techo
a dos aguas (tipo mariposa). La cimentacion del médulo ha sido efectuada en base a zapatas
combinadas y conectadas, con cimientos corridos para los muros portantes de albafiileria

confinada. La cobertura seré de planchas de Teja tipo andina en toda la superficie.

Zonade Encomiendas y Alojamiento (Médulo 4): Modulo de dos pisos, zona de Encomiendas
en el Primer Nivel y zona de Alojamiento segundo nivel. Sistema sismorresistente de porticos
en la direccién “X” e “Y”. Las losas son aligeradas, son planas para el techo del primer piso e
inclinadas de e=25cm en los techos formando un techo a dos aguas (tipo mariposa).

La cimentacién del médulo ha sido efectuada en base a zapatas combinadas y conectadas, con
cimientos corridos para los muros portantes de albafileria confinada. La cobertura sera de
planchas de Teja tipo andina en toda la superficie. Cabe indicar, ademas, que a este médulo
llega una escalera desde el primer nivel, la cual forma parte del sistema estructural, dado que
estd conectado monoliticamente este médulo.

Zona Embarque (M6dulo 5): Modulo de un Solo Nivel. Sistema sismorresistente de pérticos en
la direccion “X” e “Y”. La losa es aligerada, inclinada de e=25cm, formando un techo a dos aguas
(tipo mariposa). La cimentacién del médulo ha sido efectuada en base a zapatas combinadas y
conectadas, con cimientos corridos para los muros portantes de albafileria confinada. La
cobertura sera de planchas de Teja tipo andina en toda la superficie.

Zona Desembarque (Médulo 6): Modulo de un Solo Nivel. Sistema sismorresistente de porticos
en la direccion “X” e “Y”. La losa es aligerada, inclinada de e=25cm, formando un techo a dos
aguas (tipo mariposa). La cimentacion del médulo ha sido efectuada en base a zapatas
combinadas y conectadas, con cimientos corridos para los muros portantes de albafileria

confinada. La cobertura sera de planchas de Teja tipo andina en toda la superficie.
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e Zona Servicios Generales. (Mddulo 7): Modulo de un Solo Nivel. Sistema sismorresistente de
pérticos en la direccién “X” e “Y”. La losa es aligerada, inclinada de e=25cm, formando un techo
a dos aguas (tipo mariposa). La cimentacién del mddulo ha sido efectuada en base a zapatas
combinadas y conectadas, con cimientos corridos para los muros portantes de albafileria
confinada. La cobertura sera de planchas de Teja tipo andina en toda la superficie.

e Cerco perimétrico: Estructura de albafiileria confinada por un lado de altura de 2.8m en el
perimetro de los ejes de (C-G) y por los otros tres lados restantes un cerco perimétrico con malla
olimpica con dos portadas de ingreso, 01 para la entrada peatonal y vehicular de buses a los
madulos, 01 para la salida vehicular de buses.

El tipo de estructuracién considerado ha dado una buena solucion estructural ya que

permite tener suficientes elementos que aportan control y rigidez.
C) Aspectos técnicos de andlisis y disefio

El disefio estructural del proyecto se orienta a proporcionar adecuada estabilidad, resistencia, rigidez
y ductilidad frente a solicitaciones provenientes de cargas muertas, vivas, asentamientos
diferenciales y eventos sismicos.

El disefio sismico obedece a los Principios de la Norma E.030 DISENO SISMORRESISTENTE del

Reglamento Nacional de Edificaciones conforme a los cuales:

e La estructura no deberia colapsar, ni causar dafios graves a las personas debido a movimientos
sismicos severos que puedan ocurrir en el sitio.

e La estructura deberia soportar movimientos sismicos moderados, que puedan ocurrir en el sitio
durante su vida de servicio, experimentando posibles dafios dentro de limites aceptables.

Estos principios guardan estrecha relacion con la Filosofia de Disefio Sismorresistente de la Norma:

e Evitar pérdidas de vidas.
e Asegurar la continuidad de los servicios bésicos.
e Minimizar los dafios a la propiedad.

D) Parametros de disefio

o Concreto:

Solado : fc = 100kg/cm2

Subzapata : fc = 140kg/cm?2

Cimiento Corrido : Concreto C:H=1:10+ 30% P.G.
Sobrecimiento : Concreto C:H=1:8+ 25% P.M.
Sobrecimiento Armado : fc=175kg/cm2

Concreto armado en cimentacion (zapatas y vigas de conexién): Concreto f'c= 210 Kg/cm2
Elementos Estructurales (vigas columnas y muros de corte) : Concreto f'c= 210 kg/cm2.

Cemento : Cemento Tipol (NTP 334.009)
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o Acero:

Corrugado: Fy = 4,200 Kg/cm?2. : Debera cumplir con la Norma ASTM-615

Corrugado: Fu = 6,300 Kg/cm2 : Debera cumplir con la Norma ASTM-615

° Albafiileria:

Resistencia Caracteristica : Pm = 65 Kg/cm2.

Unidad de Albaiiileria : Clase IV de (9 x 13 x 24)

Mortero :1:1:4 (cemento: cal : Arena)

Juntas de mortero :min lcm, max. 1.5 cm.

E) Analisis de cargas de gravedad

En el analisis de cargas de gravedad se consideraron los pesos propios de los elementos
estructurales (Muros, columnas, vigas, losas) y de los elementos no estructurales (tabiques,

parapetos, etc.), asi como de los equipos especificados en la arquitectura.

De acuerdo con la Norma de Cargas E-020 se detallan las cargas consideradas en el analisis por

gravedad:

e Concreto : 2400 kg/m3

e Concreto Ciclépeo : 2,300 Kg/m3.

e Albapileria (incluido tarrajeo) : 1,850 Kg/m3.

e Piso acabado : 100 kg/m2

e Peso de losa e=25cm : 350 kg/m2

e s/cenaulas : 250 kg/m2

e s/c en pasadizo y escaleras : 400 kg/m2

e s/ctechos planos : 100 kg/m2

e s/ctechos inclinados : 100 kg/m2

e Carga de Viento (Barlovento) : 22.5 kg/cm2
Carga de Viento (Sotavento) : 22.5 kg/cm2

F) Anélisis de modal espectral

Se ha realizado un analisis modal espectral (andlisis dinamico). El andlisis para fuerzas laterales de
sismo fue realizado considerando los lineamientos y parametros de la Norma de Disefio Sismo
resistente vigente (2003) E-030.

e Informacién sismica
Factor de Zona: Zona 2 (Chota - Chota - Cajamarca), Z = 0.25
Factor de uso e importancia:  (Cat. "A2" Centro Educativo - Estructura Importante), U =1.5

Factor de suelo: Suelo Intermedio S2, S = 1.20
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G) Normas técnicas empleadas

- Norma Técnica de Edificaciones E020 — Cargas

- Norma Técnica de Edificaciones E030 — Disefio Sismo Resistente
- Norma Técnica de Edificaciones E050 — Suelos y Cimentaciones
- Norma Técnica de Edificaciones E060 — Concreto Armado

- Norma Técnica de Edificaciones E070 — Albafiileria

- Norma Técnica de Edificaciones E090 — Estructuras Metalicas

- ACI 318-08 American Concrete Institute. Building Code Requirements for Structural Concrete.

H) Combinaciones de carga

D : Cargas muertas.

L : Cargas vivas.

LR : Cargas vivas de techo o azotea
EQ : Cargas de sismo

w . Cargas de viento.

Sx, Sy : cargas sismicas X e Y, debidamente amplificadas si esto de acuerdo a norma es requerido.

) Estructuracion

Se ha realizado el pre-dimensionamiento correspondiente de cada uno de los elementos
estructurales que conforman los médulos del TERMINAL TERRESTRE como: zapatas, vigas de
cimentacién, columnas, vigas y losas aligeradas teniendo en consideracion las normas técnicas del
reglamento nacional de edificaciones. Cabe recalcar que se esta tomando las luces mas grandes y

asi pre-dimensionar correctamente uniforme los elementos estructurales.

* Pre-dimensionamiento en losa aligerada: Para determinar el espesor de la losa se ha dividido la

mayor luz existente entre veinticinco, posteriormente se aproxima al multiplo cero o cinco.

Tabla 4. 7 Tabla de desarrollo de losa aligerada.

DESARROLLO DE LOSA ALIGERADA

Longitud (m) Factor Espesor Estimado de Losa. (m) | Espesor Especifico (m)

5.475 h =1n/25 0.219 0.25

Fuente: Elaboracion propia.

Segun la norma E 060 nos dice que no debe haber una losa menor a 17cm ya que el espesor de
ladrillo no es menor a 12cm y le sumamos 5 cm de recubrimiento de la losa la cual daria un espesor

de 17cm exactos.
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. Pre-dimensionamiento en Vigas:
Vigas Principales. Se ha considerado la luz libre (In) dividido entre diez.

Tabla 4. 8 Tabla de desarrollo de vigas soleras.

DESARROLLO DE VIGAS

VIGAS PRINCIPALES. (soleras)

Longitud Factor Altura esAlégirf?ca Factor Ancho Ancho
(m) estimada (m) p(m) estimado (m) | especifica (m)
5.475 h=In/10 | 0.5475 0.55 h/2 0.275 0.30

Fuente: Elaboracion propia

Vigas Secundarias. Se ha considerado la luz libre (In) dividido entre doce.

Tabla 4. 9 Tabla de desarrollo de vigas de amarre.

DESARROLLO DE VIGAS

VIGAS SECUNDARIAS. (amarre)

. Altura
Longitud Factor _Altura especifica Factor _Ancho An_c_ho
(m) estimada (m) (m) estimado (m) | especifica (m)
5.10 h=In/12 | 0.426 0.45 h/2 0.225 0.25

Fuente: Elaboracion propia.

Vigas en Voladizo. Se ha considerado la luz libre (In) dividido entre ocho.

Tabla 4. 10 Tabla de desarrollo de vigas de voladizo.

DESARROLLO DE VIGAS

VIGAS EN VOLADIZO.

Longitud Factor Altura Altura Factor Ancho Ancho
(m) estimada (m) | especifica (m) estimado (m) | especifica (m)
1.50 h=In/8 0.187 0.20 h/2 0.10 0.25

Fuente: Elaboracion propia

Segun la norma E 060 nos dice que no debe haber una losa menor a 17cm, por lo tanto, la viga no

serd menor a dicho espesor de losa. Por otro lado, la viga no debe tener un ancho menor a 25cm.

* Pre-dimensionamiento en Muros: Para los muros se ha considerado la altura de piso no terminado

a cielo raso entre veinte.

Tabla 4. 11 Tabla de desarrollo de muros.

DESARROLLO DE MUROS

h(m) Factor Espesor estimado (m) | Ancho especifica (m)
5.475 h/20 0.273 0.25

Fuente: Elaboracion propia.
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. Pre-dimensionamiento en columnas:
Columnas Centrales. Se ha considerado un peso de 2.20 tn/m2 actuando sobre el area tributaria.

Pservicio = N°x P x A N°:  Numero de Pisos = 2 pisos
P: Peso por m2 =2.20tn
A:  Area tributaria (m2)
Pservicio F'c: Resistencia de concreto (kg7cm2) =210 kg/cm?2
Ac = 045+ f'c Ac: Area de columna.

Tabla 4. 12 Tabla de desarrollo de columnas.

DATOS RESULTADOS (COLUMNA CUADRADA)

A. Tributaria P (tn) P Servicio Ac (cm2) Ancho (a) Largo (b) | Medidas E.

22.74 2.20 100.056 1058.79 32.54 32.54 35*%35cm

Fuente: Elaboracion propia

Columnas Perimetrales. Se ha considerado un peso de 1.94 tn/m2 actuando sobre el area

tributaria.
N°:  Numero de Pisos = 2 pisos

P: Peso por m2 =1.941n

A:  Area tributaria (m2)

F'c: Resistencia de concreto (kg7cm2) =210 kg/cm?2
Ac: Area de columna.

Pservicio = N°*P x A

Pservicio

Ac = 045+ f'c

Tabla 4. 13 Tabla de célculo de columnas cuadradas

DATOS RESULTADOS (COLUMNA CUADRADA)

A. Tributaria P (tn) P Servicio Ac (cm2) Ancho (a) Largo (b) | Medidas E.

18.75 1.94 72.75 769.85 27.75 27.75 30*30 cm

Fuente: Elaboracion propia

Columnas Esquineras. Se ha considerado un peso de 1.74 tn/m2 actuando sobre el &rea tributaria.

Pservicio = N°* P x A N°:  Numero de Pisos = 2 pisos
P: Peso por m2 =1.741n
A:  Area tributaria (m2)
F'c: Resistencia de concreto (kg7cm2) =210 kg/cm2
Pservicio Ac: Area de columna.

Ac = 045+ f'c

Tabla 4. 14 Tabla de célculo de columnas cuadradas

DATOS RESULTADOS (COLUMNA CUADRADA)

A. Tributaria P (tn) P Servicio Ac (cm2) Ancho (a) Largo (b) Medidas E.

16.57 1.74 57.66 610.15 24.70 24.70 25*%25 cm

Fuente: Elaboracion propia.
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. Pre-dimensionamiento en sobre cimientos: segin norma EQ70 de Albafiileria la altura

serd 10 cm por encima del piso terminado del primer nivel.
Ancho minimo: espesor del muro.

Altura minima 25 cm.

. Pre-dimensionamiento en vigas de cimentacién: La estructura planteada presenta
vigas de cimentacion en ambos sentidos (X; y)

Para calcular el peralte de este elemento estructural se ha considerado la luz natural dividido entre
diez en construccién de edificios y para cercos perimétricos la luz natural dividido entre doce.

Ancho minimo: 25 cm.

Tabla 4. 15 Tabla de desarrollo de vigas de cimentacion

DESARROLLO DE VIGAS DE CIMENTACION

Longitud Factor Altura Altura Factor Ancho Ancho
(m) estimada (m) | especifica (m) estimada (m) especifica (m)
5.475 h=In/10 | 0.547 0.55 h/2 0.275 0.30

Fuente: Elaboracion propia.

. Pre-dimensionamiento de zapatas:

Zapatas en Columnas Centrales. Primeramente, se realiz6 el metrado de cargas que interactlan

con esta estructura obteniendo la siguiente tabla.

Tabla 4. 16 Tabla de desarrollo de zapatas centrales.

DESARROLLO DE ZAPATAS centrales

Descripcion Peso (kg/m2, m3) Largo (m) Ancho (m) Alto (m) Peso (kg)

Losa aligerada 300.00 Area: 25.90 7770.00

Piso terminado 50.00 Area:  25.90 1295

Viga Principal 2400.00 5.475 0.30 0.55 2168.10

Viga Secundaria 2400.00 5.475 0.25 0.45 1478.25

Columna 2400.00 0.35 0.35 5.50 1617.00

Sobrecarga 120 Area: 25.90 3108.00
PARCIAL: |17 436.35

Zapata, considerando el 10% del peso total 1743.64
TOTAL: 19 179.99

Dimensiones de la zapata

Peso (P) | Cap. Port. Area Dimensiones (cm) Valor Asumido
(tn) (qu) kg/lcm2 | (A=P/qu) |Largo (a) |Ancho (b) (cm)
19.18 1.14 26824.56 163.78 163.78 200*200*80

Fuente: Elaboracion propia
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Zapatas en Columnas Perimetrales. Primeramente, se realizé el metrado de cargas que
interactlan con esta estructura obteniendo la siguiente tabla.

Tabla 4. 17 Tabla de desarrollo de zapatas perimetrales.

DESARROLLO DE ZAPATAS PERIMETRALES

Descripcion Peso (kg/m2, m3) Largo (m) | Ancho (m) Alto (m) Peso (kg)
Losa aligerada 300.00 Area: 20.355 6,106.5
Piso terminado 50.00 area: 20.355 1,017.75
Viga Principal 2400.00 5.475 0.30 0.55 2168.10
Viga Secundaria | 2400.00 5.475 0.25 0.45 1478.25
Columna 2400.00 0.35 0.35 5.50 1617.00
Sobrecarga 120 area: 20.355 2,442.6
PARCIAL: 16 508.45
Zapata, considerando el 10% del peso total 16604.64
TOTAL: 18 255.49
Dimensiones de la zapata
Pes(tc;])(P) (c?l?)pkg;g:rgé Area (A=P/qu) Largzlr(na?nSIorjAe:c(t::gn()b) Valor(?;t)lmldo
18.26 1.14 26017.54 161.29 161.29 180*180*80

Fuente: Elaboracion propia

Zapatas en Columnas Esquineras. Primeramente, se realiz6 el metrado de cargas que interactlan

con esta estructura obteniendo la siguiente tabla.

Tabla 4. 18 Tabla de desarrollo de zapatas esquineras.

DESARROLLO DE ZAPATAS

Descripcién Peso (kg/m2, m3) | Largo (m) | Ancho (m) | Alto (m) Peso (kg)

Losa aligerada 300.00 area: 8.85 2655.00

Piso terminado 50.00 area: 8.85 442.50

Viga Principal 2400.00 5.475 0.30 0.55 2168.10

Viga Secundaria 2400.00 5.475 0.25 0.45 1478.25

Columna 2400.00 0.35 0.35 5.50 1617.00

Sobrecarga 120 Area: 8.85 1062.00
PARCIAL: |9423.10

Zapata, considerando el 10% del peso total 942.31
TOTAL: 10 365.41

Dimensiones de la zapata

Cap. Port Dimensiones (cm)
Peso (P) ' ' < _ Largo Valor Asumido
(qu) Area (A=P/qu) Ancho (b
(tn) kg/cm2 @) (b) (cm)
10.37 1.14 19096.49 138.19 138.19 150*150*60

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 4. 19 Tabla de resumen de dimensionamiento de zapatas.

RESUMEN DE LAS DIMENSIONES DE ZAPATAS.
Zapata Dimensiones observaciones
Z-1 200*200*80 En los ejes centrales.
Z-2 180*180*80 En los ejes perimétricos.
Z-3 150*150*60 En los ejes esquineros.

Fuente: Elaboracion propia.

4.3.4 Memoria de instalaciones sanitarias

A) Normas aplicables

. Decreto Supremo N° 011-2006-VIVIENDA, Reglamento Nacional de Edificaciones — Norma
1S.010.

. ITINTEC 309.019. - ITINTEC 350.084

. Norma ASAA 40 — 1.

B) Objetivo del proyecto

Desarrollar el trazado, disefio de las redes en los componentes de agua, desagile y
dimensionar el tratamiento de aguas grises del proyecto " TERMINAL TERRESTRE
INTERPROVINCIAL, CHOTA - 2020”; a fin de brindar un suministro de agua con presion
y cantidad suficiente para el funcionamiento de los servicios, asi como una adecuada

recoleccion y evacuacion de aguas grises.

C) Situacion actual

De acuerdo con el andlisis realizado, se ha encontrado la existencia de:

e AGUA POTABLE
La matriz del agua potable cruza frente al terreno elegido por la via colectora dos, conexién existente
de dos pulgadas de diametro.

e DESAGUE

El terreno elegido cuenta con 3 conexién domiciliarias del servicio de desaglie mediante; cajas de

registro de 12” x 24” en las tres vias existentes.

D) Factibilidad de los servicios

e AGUA POTABLE.
El abastecimiento de agua es factible a partir de la Conexion Predial existente de @3/4”; la cual
abastecerd a un tanque cisterna proyectado, y de este a los puntos de salida de los diferentes
prototipos sisteméticos desarrollados.

e DESAGUE.

El Proyecto contempla que las descargas de los desaglies se hardn mediante las conexiones

existentes en las diferentes vias ya contempladas.
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E) Calculos de demanda de agua potable

Tabla 4. 20 Tabla de céalculo de maxima demanda

CALCULO DE MAXIMA DEMANDA PARA LA DOTACION DE AGUA POR DIA.
Descripcion Normativa Cantidad Unidad | Total(LT/D)
Célculo de demanda de agua fria
para la Zona Administrativa. 6 LT/DIA*M2 330.50 m2 1983.0 L.
(oficinas administrativas)
Célculo de demanda de agua fria 50 LT * 88 As 2400 L
. sientos .
para la Zona Complementaria. ASIENTO
(Restaurante)
Célculo de demanda de agua fria .
para la Zona Encomiendas. 6 LT/DIA*M2 | 185.20 m2 1111.2 L.
(Locales Comerciales)
Célculo de demanda de agua fria 500 LT * 8 dormitorio 4000 L
para la Zona'AIc')Jam|ento. DORMT s :
(Dormitorios)
Célculo de demanda de agua fria .
para la Zona Servicios Generales. 6 LT/DIA*M2 411.30 m2 2467.8 L.
(oficinas administrativas)
Célculo de demanda de agua fria 3LT* 5 ASIENTO 372.0
124 72.0 L.
para la Zona Embarque. ASIENTO S
(Salas de Espera)
Célculo de demanda de agua fria 3LT* 80 ASIENTO 240.0
40.0 L.
para la Zona Desembarque. ASIENTO S
(Salas de Espera)
Céalculo de demanda de agua fria
para la Zona de Exteriores. 2 LT/DIA*M2 2203.85 m2 2652.98 L.
(Areas Verdes)
TOTAL DEMANDA LITROS DIARIOS 21635.26
TOTAL DEMANDA m3 DIARIOS 21.64 m3

Fuente: Elaboracion Propia. Segun Segun Norma Técnica |.S 010 Instalaciones Sanitarias.

F) Célculos de volumen de cisterna

Para el calculo del volumen de dicha cisterna, se considerara % de la dotacién diaria. (Segin Norma

Técnica I.S 010 Instalaciones Sanitarias).
¢ Volumen del tanque cisterna = % de la dotacion diaria.

Entonces: 21.64/4*3=16.23

¢ Volumen exacto: dimensiones del tanque cisterna seran: Ancho = 2.10m, largo = 5.0m,
Alto = 1.55m., haciendo un volumen total de 16.27 m3.
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G) Célculo de volumen de tanque elevado.

Para el célculo del volumen del tanque elevado, se considerard % de la dotacion diaria. (Segun
Norma Técnica |.S 010 Instalaciones Sanitarias).

¢ Volumen del tanque elevado = ¥, del tanque cisterna.

Entonces: 16.27/4*3=12.20

e Volumen exacto: dimensiones del tanque elevado seran: Ancho = 2.75m, largo =
2.75m, Alto = 1.60m., haciendo un volumen total de 12.20 m3

H) Calculos de demanda de desagie.
o Desagiie y Ventilacion.

Se ha calculado en base a la NORMA 1S.010, Cap. 6, Art.6.1 del Reglamento Nacional de
Edificaciones, los didmetros de las tuberias de las redes de desagiie y ventilacion se han
determinado de acuerdo con el nimero de unidades de descarga de los aparatos sanitarios.
Las dimensionesy profundidades de las cajas de registro, Se ha calculado en base ala NORMA
I1S.010, Cap. 6, Art.6.1, norma sanitaria.

e Drenaje Pluvial
Segun el analisis de vulnerabilidad se tiene que la precipitacion promedio al afio es de 79.84

mm, lo cual no produce mucha escorrentia para desagie pluvial.

Para la evacuacién de circulacion libre de las aguas pluviales es necesario precisar que el
proyecto arquitecténico ha considerado para las coberturas el disefio de canaletas y en pisos y
veredas las cunetas que son las que captaran las aguas de lluvia para evacuarlas hacia los
jardines y al exterior del proyecto.

) Unidad de descarga
Las unidades de descarga los evaluaremos en cuatro ramales separadas, donde se concentran los
aparatos sanitarios en las distintas zonas como:
Ramal 01: Z. Servicios Generales, Z. Desembarque
Ramal 02: Z. Encomiendas, Z. Alojamiento, Z. Embarque.
Ramal 03: Z. Complementaria.

Ramal 04: Z. Administrativa
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N

Tabla 4. 21 Tabla de ramal 1

RAMAL 01
TIPO DE APARATO N° U.D./aparato U.D. TOTALES
INODORO 14 4 56
URINARIO 4 4 16
DUCHA 7 3 21
LAVATORIO 13 2 26
LAVADERO 1 2 2
SUMIDERO 5 2 10
TOTAL 131 U.D.
Fuente: Elaboracion Propia.
Tabla 4. 22 Tabla de ramal 2
RAMAL 02
TIPO DE APARATO N° U.D./aparato U.D. TOTALES
INODORO 16 4 64
URINARIO 4 4 16
DUCHA 8 3 24
LAVATORIO 14 2 28
LAVADERO 1 2 2
SUMIDERO 7 2 14
TOTAL 148 U.D.
Fuente: Elaboracion Propia.
Tabla 4. 23 Tabla de ramal 3
RAMAL 03
TIPO DE APARATO N° U.D./aparato U.D. TOTALES
INODORO 11 4 44
URINARIO 3 4 12
DUCHA 0 3 0
LAVATORIO 15 2 30
LAVADERO 5 2 10
SUMIDERO 10 2 20
TOTAL 116 U.D.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Tabla 4. 24 Tabla de ramal 4
RAMAL 04
TIPO DE APARATO N° U.D./aparato U.D. TOTALES
INODORO 15 4 60
URINARIO 4 4 16
DUCHA 0 3 0
LAVATORIO 15 2 30
LAVADERO 1 2 2
SUMIDERO 6 2 12
O 120U.D.

Fuente: Elaboracion Propia.

Tabla 4. 25 Tabla de total de unidades de descarga del proyecto

TOTAL DE UNIDADES DE DESCARGA DEL PROYECTO
Ramal 01 131 U.D.
Ramal 02 148 U.D.
Ramal 03 116 U.D.
Ramal 04 120 U.D.

TOTAL U. D. 515U.D

Fuente: Elaboracion Propia.

Para cada ramal se utilizara tuberia PVC SAL de @4”, ya que dichos ramales son menores de 100
U.D. hasta que los ramales se unan en el C.R. de 0,45 x 0,60 (18" x 24”), a partir de la cual se
usara tuberia PVC SAL de J6”.

4.3.5 Memoria de instalaciones eléctricas

A) Alcances del proyecto

El proyecto analiza el disefio, calculo y eleccién de materiales de los alimentadores, de las
derivaciones como son los circuitos de Alumbrado, tomacorriente, fuerza, comunicaciones y del
sistema de puesta a tierra.

Los circuitos estan desarrollados para un nivel de tensién 220 V.

El andlisis se ha proyectado sobre la base de los planos de Arquitectura.
B) Descripcién del proyecto

Algunas de las caracteristicas basicas que muestran el presente proyecto son:
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SISTEMA ELECTRICO.
El sistema eléctrico dentro del proyecto comprende la instalacién de tuberias, cajas de pase, cajas

de salida de alumbrado, cajas de salida de tomacorriente, interruptores, tomacorrientes y tableros.
El sistema dentro del proyecto analizado comprende:

o Suministros de energia

Potencia contratada Actual de 8.00 KW, 3d.

Para el presente Proyecto, se analiz6 el tipo de suministro que sera Trifasico, 220V, 60Hz de la red
publica.

. Tablero general

Es el TG, el cual alimenta y controla a los tableros de distribucién TD, dicho tablero sera del tipo
metalico para empotrar en la pared, sera instalado de acuerdo a lo indicado en los planos que
corresponden, provisto de riel y contara con interruptores termo magnéticos.

. Tablero de distribucion (TD)

De dichos tableros de distribucion saldran a los circuitos eléctricos de alumbrado, tomacorrientes,
equipos en general. Se instalardan con tuberias empotradas y los cables a utilizarse en los circuitos
derivados que alimentan a los puntos de utilizacién.

o Red de alimentadores

Se ha proyectado una instalacion eléctrica interior de tipo empotrado.

El conductor alimentador se ha dimensionado para la méxima demanda de potencia obtenida en el

area correspondiente mas un 25% de reserva.

Este conductor alimentador va desde el medidor hasta el tablero general y de este hacia el tablero
de distribucion.

Esta red se inicia en el punto de alimentacion o medidor de energia.
El alimentador principal estd compuesto por 3 conductores de fase y otra de puesta a tierra.

El alimentador principal va del medidor de energia al Tablero general principal y seran instalados

directamente enterrados a una profundidad de 0,60m.

. Red de alumbrado y tomacorrientes
En esta red se ha proyectado también conductores empotrados con capacidad para satisfacer
demandas del orden de 1500W por cada 45m2 y de 1000W por los segundos 45m2 y de 1000W por
los 90m?2 restantes, segun el C.N.E.
o Sistema de puesta a tierra
Se ha previsto instalaciones de pozos a tierra el mismo que ira conectado al tablero general.
— Circuito de puesta a tierra.
El circuito de puesta a tierra sera instalado a los artefactos y equipos que operan en lugares
hdimedos o estan propensos a una descarga eléctrica como son:
Tomacorriente.

Equipos de iluminacién.
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— Caracteristicas del sistema de puesta a tierra.
Los pozos a tierra estaran ubicados en el exterior tal como se muestra en el plano.
Para puesta a tierra de equipos en 220V se tendra un sistema de puesta a tierra, con una

resistencia que sera igual o menor a 10 ohmios.

C) Méaxima demanda de potencia

La Maxima Demanda del Tablero General se ha calculado considerando las cargas normales de
alumbrado y tomacorrientes de los modulos proyectados, se incluye también las cargas especiales
como el alumbrado exterior, y otras indicadas en el cuadro de cargas que se muestra a continuacion.

Carga Instalada: W
La Maxima Demanda del TG calculada es: W
Con Factor de Simultaneidad de 0.75: KW

La Potencia a Contratar es de: Kw

D) Cddigo de reglamentos
Todos los trabajos se efectuaran de acuerdo con los requisitos de las secciones aplicables a los
siguientes Codigos o Reglamentos:

e Cdbdigo Nacional de Electricidad.

o Norma De Conexiones Para Suministro De Energia Eléctrica
¢ Reglamento Nacional de Edificaciones.

¢ Normas de DGE-MEM

e Normas IEC y otras aplicables al proyecto

E) Memoria de célculos

CALCULOS ELECTRICOS JUSTIFICATIVOS.

Calculos de Intensidad de Corriente.

La determinacion de la corriente se realiza con la siguiente expresién matematica.

MD Total

K X V x cos@

Donde:
K = 1.73 para circuitos trifasicos.

K = 1.00 para circuitos monofésicos.

Vasquez Sanchez Juan Carlos Péag. 103



A

- “Terminal Terrestre Interprovincial con Caracteristicas
} Dvemeia de Continuidad Espacial Arquitectdnica en base a
| < L : »
4 UNIVERSIDAD o Actividades del Pasajero, Chota 2021.

Calculo de Caida de Tension.

Kx1x (o x L) x cos@

V=
S
Donde:
I = Corriente en amperios.
Y = Tension de servicio en voltios.
MDTotal = Méxima Demanda total en watts.
Cos @ = Factor de potencia, 0.9
AV = Caida de tension.
L = Longitud en metros.
p = Resistencia especifica o coeficiente de resistividad del cobre.
P Para el cobre = 0.0175 (Ohm-mm?2) /m.
S = Seccion del conductor en mma2,
K = Constante que depende del sistema.
K = 1.73 para el trifasico.
K = 2.00 para el monofésico.
Corriente de disefio
d=125x D
V xCos¢x /3

Caida de tensién

AV=k><Idx%><R

40

Vasquez Sanchez Juan Carlos Péag. 104



N

UNIVERSIDAD

PRIVADA DEL NORTE 3
CALCULO DE LA DEMANDA DEL TABLERO GENERAL Y TABLEROS DE DISTRIBUCION.

“Terminal Terrestre Interprovincial con Caracteristicas de
Actividades del Pasajero, Chota 2021.”

Tabla 4. 26 Tabla de cargas, tablero general

Continuidad Espacial Arquitecténica en base a

CUADRO DE CARGAS ZONA DE EMBARQUE - TABLERO GENERAL - TG

ALUMBRADO INTERIOR Fuerza NTERCOMUNICACIOI ALUMBRADO EXTERIOR Potencia (W) Potencia (W) CONEXIONES DEL TABLERD
/’—-\'\ S — . 3 y A I_./’_"\._I
TABLEROS £ 4 H- ‘ ( H
TasLero| DE N/ Ll | | [ ] \_
DISTRIBUCIO - T SALIDA DE FUERZA CON | LAMPARA DE VAPOR DE SODIDVS)E-
N LUMINARIATFO SPOT | LUMNARIA TIPO SPOT LED | LUMINARIA TIPO PANEL DE EQUPODELUZDE | TOMADE TERFAPARA | 4 BRDE 70, CONERAZORECTODE .
LED DE MONTAE DE MONTAJE EMPOTRADD | 20041 20MM MONTAJE EMERGENCIA, METALICO, | MOTOR FAJATRANSP. | PLANCHADE FERRD, LAMNADO EN For Protecciones
ENPOTRADD DE 200 DE 1 ADOSADODE 40 Tomas G I 02 LAMPARAS LED T S 2000 W FRICY FOSFATIZADO. RESERVA | TABLERO [BALANCED DE FASES)
Cant. W, Cant. W, Cant W Cant W, Cart. W, Cant. W, Cant. W, lluminacion | Tomacomente W e 2x F TIERRA
TD-01 14 20W ] 11w 2 1,000W 346.00 2,000 W) 10A] 2346W *
o— TD-02 21| 40w 11 150 W 5 150 W 8B40 W| 2,400 W| 10,626 W 14A] 3240W x
TD-03 3 20w 16| 40w 11 150 W 5 150 W 1| 2,000W 700 W| 4,400 W| ! 21A] 5100 W| %
x
TOTAL CARGA = 3800w 10,686 W 10,686 W
POTENCIA ILUMINACION = 1,886W 100.00%
Fuente: Elaboracion Propia.
Tabla 4. 27 Tabla de célculo de demanda
TERMINAL TERRESTRE —
TABLERO EN GABIMNETE METALICOADCSADO
Tefisice, 24 poles + espace pars (TM Genernl, 220 V B0ME
CALCULO DE LA DEMANDA WLicado: Fla 1
Carga de lluminacion 1,886 W al 100% 1.886W [ X ] :m‘_m " 2000 mm2 HZNOH + 100 mm2 NHED (T) ATABLEROSTDA Comamial
El Resto al 60% 8,800 W al 60% 5280 W I I =
7166 W P e 211 B2 NZXOH + 10 mm2 NHBO (T)
| TOTAL DEMANDA TG e | G2~ il A THBLEROSTDZ Comersd
CALCULO CABLE ALIMENTACION DE MEDIDOR HACIA TG el T804, o ekdeata
3% 70 med KENOHE) ~_ 2 L | $tuifimmd KEOH + fctbmm NHBO (T) ATABLEROSTD-3 comaesial
UFase = 7,166 W = 7166 W = BA - ¥
220"Coslg) 198 K TR, 24k mm NEXOH + 1 Do NHED (T)
A A . il A THBLEROSTO comersal
Longitud hasta Pto alejado - 60 m 0.06 km MEDIDCR T TIA . Cajp eidenis LIS mmI NEKOH + TxdBmm NHEO (T)
CE o~ |l ATABLERD STD4 comaecial
Seleccion del Conductor IFase Calculado /A en
UFase Calc. x125%: a5A Gt 3ieiBmm NEOH + 1Dt MHEO (T) | ATABLEROSTO "
Por Capacidad de Gorriente N2X OH 35 mm2 el naa 2uilimm B + ettt NSO (T)
Por Regulacion < 5% : C& > A el A TABLERD STD22 comercial
Sl " bl F25mm2 NEZXOH + 1x16mm2 NHBO
CABLE ALIMENTACION = 2x 35 mm2(Fase)+1x35 mm2{Neutro) +T/16 mm2 - N2X OH EeELcR LB i - o RESSRVA
Interruptor Principal = 1-3x153 A, 20 KA

Fuente: Elaboracion Propia

TABLERD TERMOMAGNETICO CON REL
DoN BOANERADE TOMAATIEARA
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EEEE)
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Tabla 4. 28 Tabla de distribuciéon STD-01

CUADRO DE CARGAS TABLERO DE DISTRIBUCION STD-01_ ZONA DE EMBARQUE

Potencia
Alumbrado Fuerza EMERGENCIA ALUMBRADO EXTERIOR Potencia (W) W) CONEXIONES DEL TABLERO Observaciones
-~ I PN
O| ® |mm| 0, | 55 ;
! N Por
TABLERO | CIRCUITO \ ‘ _
\‘—’/ = T LAMP AR DE YAFOR DE SODI(YS) E-44 TABLERD
LUMBARLA TIPO SPOT | LUMMARLA TROSPOTLED | LUMBLARLA TIPO PANEL DE EQUIPODELUZDE REFLECTORESSEMTIAL |  BFIDE 70V, COMERAZOFECTODE
LED DEMONTAJE | DEMONTAJEEMPOTRADO | 204L20MM MONTAJE EMERGENCIA, METALICO, | BYPOSILEDZONCY 20 | PLANCHA DE FIERRO, LAMNADOEN
ENPOTRADD DE 204 DE 11 ADOSADO DE 40V Tomas G I D2LAMPARAS LED 75W 27TV 200N WB FRI0'Y FOSFATIZADO. Protecciones (A) | [ BALANCED DE FASES
RESERVA
Cant W, Cant. W. Cant. W, Cant W. Cant W, Cant W. Cant. W, W) 1x 2x Fi TEFAA)
CC. 04 7 20W 3 11w 173 W 1A 173w ¥ | CIRCINTOILUBMAMACION
CC.03 7 20w 3 11w 173 W 1A 173w ¥ | CIRCINTO LUMMACION
001
CC-02 i 1,000 W 1,000 W IBEW 44 1,000 W ¥ | CRCUATO TOMACOFRIENTES
CC-M 1 1,000 W 1000W 4A 1,000 W % |CRCUTO TOMACORRIENTES
TOTAL CARGA = 2,346 W 2,346 W 246 W
POTENCIA ILUMINACION = J46W 100.00%
Fuente: Elaboracion Propia.
Tabla 4. 29 Tabla de célculo de la demanda
ZONA DE EMBARQUE STD-1
CALCULO DE LA DEMANDA GABINETE METALICO ADOSABLE
Tiges adonabie, 18 pokis + expaciospare MMlgeners ¢ L0 dsacises 10,14, 20V 60k
Carga de lluminacion 346 W al 100% 346 W .
£l Resto al 60% 2,000 W al 60% 1.200 W Lsasin STTRE 2000 10K Bu28h 2., S0k
TOTAL DEMANDA TD 1,548 W ce, Ml i p 244 2 NHBD = 18 men2 NH-E0 (T}
CALCULO CABLE ALIMENTACION DE TG A TD-01 ) o socodors S mares S5, H homiees
UFase= _ 1.546 W = 1.546 W = 8A P 293 men? NHBD + 15 mm2 NH-80 (T}
220*Cos() 108 2 secadora de mamnos 55 HH mujeres
A DKA
Longitud hasta Pto alejado 40 m 0.08 km - M s 2IAMIS A0 AN POR AT rado 5581 hostess
PR IKA p P
Seleccion del Conductor UFase Calculado 8A 2410 mm2 NEXOH » 1410 m it 1) B oo e T s 2 D - 18 mn2 480 1)
UFase Calc. x125% 10A il 0302+ @ BT CONDUT . ' ==l alumbrado S5 HH mupres
i 204 A0WA
Por Capacidad de Corriente N2XOH 16 mm2 z CCH

Por Regulacion < 5%

CABLE ALIMENTACION = 2x 16 mm2(Fase)+1 x 16 mm2(Neutro) + T/10 mm2 - N2X OH
Interruptor Principal = 1-3x 64 A. 20KA

Fuente: Elaboracion Propia

1 x D mm2 Nes20 (1)
)
=/
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“Terminal Terrestre Interprovincial con Caracteristicas de Continuidad Espacial Arquitecténica en base a

CUADRO DE CARGAS TABLERO DE DISTRIBUCION STD-02 _ ZONA DE EMBARQUE
Potencia
Alumbrado Fuerza EMERGENCIA ALUMBRADO EXTERIOR Potencia (W) (W) CONEXIONES DEL TABLERO Observaciones
(A\) . F__\§ . — P
{ { ] ‘ ’ P .l )
TABLERO | CIRCUITO o A L T I:l A
LAMPARA DE YAPOR DE SODIO(YS) E-44
TPOSPOT | LUMIMARIA TIFO SPOT LED EGUFD DE LUZ DE FEFLEC 6L | EADE 70V, CO8 TODE
LED DEMONTAJE | DE MONTAJE EMPOTRADD EMERGENCIA, METAUCO, | BYPISILEDZIONCW 120- | FLANCHA DE FERRCLLAMINADO EN
ENFOTRADO DE 20W DE 11 DE 40 Tomas Generales 02 LAMPARAS LED 7.5W 27T 200 WE FRIOY FOSFATIZADO. RESERVA Por Protecciones (A) | [ BALANCED DE FASES
Cant. W, Cant [ Cant W, Cant. W, Cant W, Cant W, Cant W w) | TaBLERD | Tx 2 P _-r?k
CC-05 8 wow 320W 2A 320w % | CIRCUTO LUMINACION
CC-04 13 40W 520W IA 520 W % | CIRCUTO RURMIMACION
To-M CC- 03 5 150 W 750W 3240W SA 750 W ¥ |CIRCUTO TOMACORFIENTES
CC.02 S 150W 750 W 3A 750 W % | CIRCUTD TOMACORRENTES
cc-m [ 150 W 900 W 3A 00w % | CIRCUTO TOMACORFENTES
TOTAL CARGA = 3,240 W 3,280 W 3240W
POTENCIA ILUMINACION = a40w 100.00%
Fuente: Elaboracion Propia.
Tabla 4. 31 Tabla de célculo de la demanda
ZONA DE EMBARQUE STD-2
GABINETE METALICOADCSABLE
CALCULO DE LA DEMANDA Tips aegable, 18 polos » espacion parn |TV geserdl o 10 Sferpncisies 10, 14, 220V 50Kz
Carga e lluminacién 840 W a 100% sdowW S am o oy Yot
El Resto al 60% 2,400 W al 60% 1,440 W 1 iy .;{f.-.:-. 2-18 mm2 NHBO + 138 2 NHB0(T)
TOTAL DEMANDA TD 2,280 W ¢ lomacemertes lad isquierda
NTACI! A 1
2-1xd mevi HHAD » 1ad o2 NH-80
/Fase= _ 2280 W = 2280W = 12A Ll N anles ld dersdho
220°Cos(p) 198
21308 2 NHBO = 13 mm NHS0(T)
Longitud hasta Pto alejado 48 m 0.043 km [SR——— X Inmacomentes de zes de emergenca
ZE0AIOKA g Bk TR a2 ., Mook
Seleccion del Conductor: \Fase Calculado 124 2016 mad NEXOH + 130 mim2 NHE0 (T) 2 3 M f 218 mrnd NHBO + 1o 2 NHAO(T)
VFase Calc. x125%: 144 Tuboude 2 @ EMT CONDINT B - alumirado
2 L T By 2038 e NHBD + 138 2 NHB0
Por Capacidad de Corriente: M2X OH 16 mm2 g LCC T B SN | = m alimbeada
Por Regulacion < 5% : a WOR UKL JaI5A £ 30mk
. TR o | RESERVA (dejar con ITMy LD}
CABLE ALIMENTACION = 2x 16 mm2(Fase)+1 x 16 mm2(Neutro) + T/10 mm2 - N2X OH ¢
Interruptor Principal = 1-3% 64 A 20KA BEA TR 208 e
L e s = ] RESERVA (dejar con ITMy LD}
1 x 10 med? N4ED (T) BOR N 2025 {25, 0
L, . o t ] PNl | RESERVA {dejarcon My LD}
Fuente: Elaboracion Propia [l o
DA ¥ -y
=/ P T

g W—
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Tabla 4. 32 Tabla de calculo de cargas tablero STD - 03

CUADRO DE CARGAS TABLERO DE DISTRIBUCION STD-03_ ZONA DE EMBARQUE
Potencia
Alumbrado Fuerza EMERGENCIA ALUMBRADO EXTERIOR Potencia (W) COMNEXIONES DEL TABLERO Observaciones
TABLERO | CIRCUITO Q_.J\ i\ /,-J ‘ ' T E J Por
) ) SALIDA DE FUERZA CON | LAMPARA DE VAPOR DE SOOI(VS) E-44 TABLERO
LUMBJARIA TIPO SPOT | LUMINAFSA TIPO SPOT LED | LUMIMARIA TIFO PANEL DE EQUPD DE LUZ OE TOMADE TERAAPARA | EBFIDE 70W, CON BRAZORECTO DE
LED DEMONTAE | DEMONTAEEMPOTRADD|  20X120MM MONTAJE EMERGENCIA METAUCO, | MOTORFAJATRANSS, | PLANCHS DE FERRD, LAMINADO EN
ENPOTRADD DE 20V DE 1V ADOSADO DE 40V Tomas Generales OZLAMPARAS LED 75 2OV FRI0 ' FOSFATIZADO. RESERVA Protecciones (A} | [ BALANCED DE FASES
Cant W. Cant W. Cant W. Cant W Cant W. Cant W. Cant W. w) 1x & F1 TIERFA
CC - 06 3 20w 5 40 W 300 W 2A 300 W ¥ [CRCUTO ILUMANACION
CC-05 10 40w 400W IA 400w ¥ | CRCUTO UMINACION
1001 CC-04 1 2,000 W 2,000 W s.100w 13A | 2.000W % |CRCUITO TOMACORRENTES
CC-03 5 150 W 750 W JA T50 W ¥ | CRCUMTD TOMACDRRENTES
CcC-02 [ 150 W S00W A 900 W ¥ |CRCUTD TOMACORRENTES
cc-m 5 150W 750 W A 750 W ¥ |CRCUTD TOMACORRENTES
TOTAL CARGA = 5100 W 5100w 5100w
POTENCIA ILUMINACION = 700W 100.00%
Fuente: Elaboracion Propia.
Tabla 4. 33 Tabla de célculo de cargas tablero STD - 03
ZONA DE EMBARQUE STD-3
GABINETE METALICOADCSABLE
Tipo adosable, 18 polos » epacos pars [TM penersl ¢ LD dferen cales 10,1 ¢, 20V, B0 HE
CALCULO DE LA DEMANDA
Lbiacicn: SOTANG
. 0K KA 2e28A - . SOmA
Carga de lluminacion T00W al 100% T00W 1 M . al F 2134 me NHE0 » 134 mr NH-80 (T)
El Resto al 60% 4,400 W al 80% 2,640 W v Inmacomentes lads isquae o
TOTAL DEMANDA TD 3340W D20A 1008 21 2 NHBD + 14 mrr NHE0 (T)
’ Leenacormentes lade dersche
UFase= _3.340W = 3340 W = 17A S
220*Cos(g) 108 I 2-13d mmi2 NHED = 134 mm2 NH-80(T)
Cijs mekdands tomacormentes de luzes de emergencia
Longitud hasta Pto alejado 48 m 0.048 km 2E0AMKA g oo e
. l:!x\s M2 NZXOH + 110 mm 2 KHBD (T) B cod 2-1ud mo2 NHED » 134 m? NH80 (T}
Seleccion del Conductor IFase Calculado - 174 THon e 2" @ EMT CONDUT d mem @ miker defap baspotadors
VF Ic. x125% A i & ) .
ase Calc. x125 21 E . 1 ) 2-1xd mm2 NHE0 = 1d mm2 NH-80 (T) durbade
Por Capacidad de Corriente N2XOH 16 mm2
2ot ma? NHED + 1od 2 NHEO ) e

Por Reguilacion < 5%

CABLE ALIMENTACION =

Interruptor Principal =

2% 16 mm2(Fase)+1 x 16 mm2{Neutro) + T/10 mm2 - N2X OH

1-3x 64 A 20KA

1 % 10mm2 NHED (T)
./_:_\\
L . \ '/: o R 2005 0w
Fuente: Elaboracion Propia - 4, ~l g
Vasquez Sanchez Juan Carlos Péag. 108
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CAPITULO 5 CONCLUSIONES DEL PROYECTO DE APLICACION
PROFESIONAL

5.1 Discusion

“Terminal Terrestre Interprovincial con Caracteristicas
de Continuidad Espacial Arquitectonica en base a
Actividades del Pasajero, Chota 2021.”

La investigacion tiene como principal objetivo determinar las caracteristicas de la continuidad

espacial arquitectonica en base a las actividades del pasajero que puedan ser aplicadas en el disefio

de un terminal terrestre para Chota, para esto se ha elaborado fichas documentales y fichas de

andlisis de casos y asi establecer la relacion de variables.

5.1 Discusién de resultados variable independientes actividades del pasajero.

Tabla N° 5. 1 Tabla de discusién de resultados de la variable independiente.

TABLA DE DISCUSION DE RESULTADOS DE LA VARIABLE INDEPENDIENTE

Actividades del pasajero.

DIMENSION TEORIA

LINEAMIENTO

DISCUSION

Son aquellas, que las
personas se ven obligadas
a realizar dentro de un
equipamiento, para que
estas  actividades  se
desarrollen de manera
confortable el espacio debe
proporcionar al usuario
Actividades | ambientes de una escala
necesarias de acuerdo con el
equipamiento  planteado,
con iluminacién natural el
mayor porcentaje de dia,
entre otros elementos que
garanticen la  calidad
espacial. Vanegas, (2017),
Actividades sociales,
Usuario y Espacios Pag,34

La escala mas adecuada
parala zona donde se realiza
la actividad principal de
abordaje es Ila escala
monumental segln los
casos 1,2,3y 4y lateoria de
la ficha documental
(Abordaje + tipo de espacio)
por lo que en la zona de
embarque y desembarque
se aplicara este criterio
garantizando asi que el
usuario se sienta confortado
y espacialmente libre.

La zona donde se
realiza las actividades

necesarias de
embarque y
desembarque  deben
tener escala
monumental, misma

que genera diversas
sensaciones como la de
grandeza, confort vy
comodidad para los tres
tipos de usuarios dentro
de un terminal terrestre.

Las actividades opcionales
0 de complemento son
actividades orientadas que
solo realiza el usuario en
- Actividades | caso exista el deseo, el
tiempo, o el ambiente

opcionales o
invite a al consumo o
interaccion. Vanegas,
(2017), Actividades
sociales, Usuario y

Espacios Pag,38

La actividad opcional de
interaccion social se
desarrolla de manera mas
eficiente en espacios
mixtos segun el caso 2, 3y
la ficha documental que
cruza estas dimensiones ya
que estos espacios
proporcionan al usuario
sensacion de libertad por las
partes abiertas y aprovecha
las cubiertas o elementos
limitantes de sombra para
continuar con la socializacién
cuando las condiciones
climaticas no son favorables

En las zonas de
interaccion social se
aplicarda de manera
necesaria los espacios
mixtos los cuales no son
completamente

cerrados o abiertos, sino
que combina elementos
para llegar a un punto
medio y asi facilitar al
usuario dicha actividad
opcional que
principalmente se
desarrolla en plazas,
restaurantes entre otros.

Fuente: Elaboracion Propia en base a teorias.
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Tabla N° 5. 2 Tabla de discusién de resultados de la variable dependiente.

Actividades del Pasajero, Chota 2021.”

TABLA DE DISCUSION DE RESULTADOS DE LA VARIABLE DEPENDIENTE

DIMENSION TEORIA LINEAMIENTO DISCUSION
La continuidad espacial se El recorrido que ayude a | p i |
comprende con una ue el usuarioqse deys lace arg .dga(ljranf,lz.a r .
propiedad de la perspectiva ge manera eficientep or co?tmu] a | Isica _je
que lleva agrupar todos todo el bprovecto es pel f_‘p |C<I':1ra| € | reco(;rl 0
aquellos  elementos  que recorrido pIin%eal esto se o
© siguen una misma linea o sabe segun el analisis de '(tjenerl UT:I corecto
2 - Continuidad | direccion; —es decir nos Ios4casg:)s la teoria de la tedsp afamlent(t) F|)Or
= . . .
o . permite indicar claramente ficha docun):ental de esta o.o.e Iproyeco en ZS
b Isica distintos espacios y que estos | . - . principales zonas de
= sz dimension, el recorrido mayor f|uy0 0 mas
> respondan, del modo idoneo, lineal permite que el usuario id |
= a sus exigencias funcionales no tes a Iimi?antes fisicas CO”CP"' as por €
T y simbdlicas. Armendariz sino 9 tenda un passljero como - son
& (2015), Limite y arquitectura desmalezamier?to fuido gm arcl})ue | y
o ., .
2 relacion entre el espacio constante y desem arque y fa zona
3 interior y exterior. pag 25 ' € consumo.
i}
-1 .
. . Para optimizar la
= Estd asociada con los . P .
= ! . . continuidad visual en las
<} fenébmenos de simultaneidad .
o zonas donde se realiza a | En las zonas de
© de los elementos . .
— o actividad opcional de | consumo se debe
o arquitectonicos. la . .
© o . consumo es necesario la | aplicar los colores
) continuidad visual L .
© o aplicacién de una gama de | calidos ya que este
0 arquitecténica puede . .
7 . ) colores calidos, segun la | color atrae
5 inui comunicar eMOCIONES, | 4o oria propuesta en la ficha | principalmente la
2 - Continuidad | sensaciones y reacciones en Propuests princip: .
= . L, documental n°5, ya que | atencion del cliente y
S visual una persona en relacion con . .
] . . - estas tonalidades generan | genera sensaciones de
o las vivencias adquiridas y . e .
L . en el usuario una| emocibn e impacto
sus caracteristicas visuales - . . . .
, . sensacion de dinamismo, | visual lo que segun la
Pachon, Pineda, Alamanca, energia y emocién lo que | teoria del color
Sanchez; (2016), limite y g_ y q . .
. . potencia su consumo o | dinamiza la compra y
arquitectura relacion entre el L
S . llama la atencion al pasar | consumo de productos.
espacio interior y exterior.
por estands con estos
Pag. 21 .
colores vibrantes.

Fuente: Elaboracién Propia en base a teorias.

5.2 Conclusiones

e Gracias a esta investigacion se logra determinar mediante diversos instrumentos

utilizados, cudles son las principales caracteristicas de la continuidad espacial

arquitecténica basadas en las actividades que realiza un pasajero dentro del

terminal terrestre para chota 2021, siendo aplicadas en el disefio de este, de esta

manera logramos tener un equipamiento que soluciones las necesidades de

movilidad de los usuarios Chotanos.
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e Se logra determinar que las principales actividades del pasajero que son dos:
actividades necesarias la cual se subdivide en desplazamiento (caminar, recorrer,
transitar) y abordaje (embarque y desembarque), actividades opcionales que se
subdivide en consumo e interaccién social, también se concluye que los espacios
mixtos son los mejores para el desarrollo de las actividades opcionales como la
socializacion, los recorridos lineales son los mejores para el desarrollo de las
actividades necesarias, y que la escala monumental es la mejor para el desarrollo
de las actividades de abordaje ya que genera una sensacion impactante para el
usuario que ingrese.

e También se concluye que la continuidad espacial arquitectonica se subdivide en
continuidad fisica comprendida por los tipos de espacios (espacios cerrados,
espacios abiertos, espacios mixtos) y los tipos de recorridos (lineal, reticular, radial,
compuesta) mientras que la continuidad visual comprende a la escala (intima,
normal, monumental) y el color (colores frios, colores célidos), donde se deduce
gue los colores calidos son los mas adecuados para el desarrollo de la actividad
opcional de consumo ya que generan sensaciones que promueven la compra y
venta o la adquisicion de servicios segun la teoria del color.

e Al aplicar las caracteristicas de la continuidad espacial arquitecténica en base a las
actividades del pasajero se lograra obtener un modelo facilitador para el disefio del
terminal terrestre para chota 2021, el que satisfaga tanto de manera eficiente como
funcional el desarrollo de las 2 principales actividades (necesarias y opcionales) que
realiza el pasajero dentro del terminal terrestre, sabiendo que esta es una
infraestructura bésica, fundamental y altamente necesaria actualmente para
abastecer los requerimientos obtenidos mediante el anélisis de demanda ya que los
lugares donde se realizan estan actividades no cumplen los requerimientos minimos
de calidad y funcionalidad.

e Finalmente puedo concluir que el andlisis de estas caracteristicas son de suma
importancia ya que ayudan en gran manera al disefio coherente, funcional, y
ergonémico del proyecto también llamados lineamientos o premisas de disefio bien
definidos mediante diversos instrumentos, pensado fundamentalmente en las
actividades que realizan los pasajeros dentro del terminal terrestre tanto basicas
como las complementarias y afines al trasporte, buscando aumentar su satisfaccion
y que el desarrollo practico de las actividades asi como los espacios mas
adecuados, mejores recorridos, colores, escalas entre otros, nos ha permitido
también conocer los tipos de usuarios sus caracteristicas, y la cantidad de pasajeros
que requieren con urgencia este proyecto.
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FICHA DOCUMENTAL.

DIMENSION: CONTINUIDAD FISICA.

SUBDIMENSION : TIPOS DE ESPACIOS

RELACION DADO EN LOS
TIPOS DE ESPACIOS Y LAS
ACTIVIDADES OPCIONALES

ESPACIOS ABIERTOS.

ESPACIOS CERRADOS.

ESPACIOS MIXTOS.

(Actividad de interaccion
social).
La interaccion social o

recreacion es una actividad
gque se da de mejor manera
en espacio semi abiertos
con cierto tipo de cubiertas
y cerramientos opcionales
que establezcan limites,
estos espacios ayudan a
que el usuario se sienta
libre, despeje la mente e
interactie con los demas.
Ordofiez. J (2018)

Porcion de espacios de
dimensiones y limites no
especificados a primera impresion,
con una continuidad fisica ilimitada.

ESPACIO ABIERTO

Porcion de espacio de
dimensiones y limites bien
definidos que dificultan la conexion
espacial y visual con otros
espacios contiguos, exteriores.

ESPACIO CERRADOS

Planos que se observan espacios
horizontales presentados de
manera  virtuales
especie de abertura casi en su
totalidad.

ESPACIO MIXTOS

AN
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3| Si los espacios son semi
abiertos generando las
actividades del pasajero
como espera, recreacion e
iteracion social..

Bueno

Los espacios abiertos como otros
tipos de espacios forman una
relacion distinta, que se adapta a
los diferentes tipos de necesidades.

Los espacios cerrados se puede
ver de una forma diferente a la
perspectiva del ser humano ya que
en este espacios se puede realizar

Los espacios mixtos cumplen una
funciéon importante, generando una

interaccion tanto en el espacio
interior como en el espacio exterior.
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TEMA:
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DOCUMENTAL
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Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

N

Si  los espacios son

abiertos generando la gran
mayoria de actividades de
interaccion social

Regular

en este caso el espacio abierto es | los diferentes tipos de | En este caso el espacio semi
adecuado para: necesidades. abierto es adecuado para:
ACTIVIDAD ACTIVIDAD ACTIVIDAD ACTIVIDAD ACTIVIDAD ACTIVIDAD ACTIVIDAD ACTIVIDAD ACTIVIDAD
DESCANSO Y/O SOCIALIZAR RECREACION DESCANSO SOCIALIZAR RECREACION DESCANSO SOCIALIZAR RECREACION
ESPERA Y/O ESPERA Y/O ESPERA
v v v v v v v o v

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

UBICACION DE LA
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CONCLUSIONES
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» Se concluye que los espacios semi abiertos son los mas 6ptimos por consiguiente, un espacio semi abierto desarrolla la
gran mayoria de actividades de interaccion social, en la cual si puede ser utilizado en el disefio del proyecto de terminal

terrestre.
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FICHA DOCUMENTAL

DIMENSION: CONTINUIDAD FISICA.

SUBDIMENSION : RECORRIDO

RELACION DADO EN LOS
RECORRIDOS LOS
DESPLAZAMIENTOS
(Actividades necesarias).

El recorrido dentro de un
termina  terrestre  debe
principalmente  garantizar
gue el usuario se desplace
sin limitantes tanto visuales
como fisicas, y faciliten el
desarrollo de las
actividades necesarias del
pasajero. Burgos (2016)

CUADRO DE VALORIZACION

3| Si los recorridos son
lineales  generan las

o) actividades necesarias.

2| Tres como minimo.

m

recorridos son
generan
necesarias

Si los
radiales
actividades

Regular N

dos como minimo.

RECORRIDO LINEAL

RECORRIDO RETICULAR

RECORRIDO RADIAL

RECORRIDO COMPUESTA

Toda circulacion es lineal.
Por  consiguiente, un
recorrido recto puede ser
el elemento organizador
basico para una serie de
espacios.

RECORRIDO LINEAL

La configuracion reticular
se caracteriza por tener
unos recorridos de
circulacion arbitrarios que
unen puntos concretos de
un espacio.

RECORRIDO RETICULAR

La configuracion radial se
compone de unas
condiciones que se
extienden desde un punto
central, gira entorno asi y
progresivamente va
alejandose.

RECORRIDO RADIAL

Para evitar la aparicion de
un laberinto que
desoriente, se logra un
orden jerarquico de los
recorridos mediante su
diferenciacion dimensional
y formal.

RECORRIDO COMPUESTA
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La relacion de los
recorridos lineales con las
actividades de necesarias

(actividades de
desplazamiento): es
BUENO vya que estas
actividades en su gran

mayoria el desplazamiento
se da de formallineal.

La relacion de los
recorridos reticulares con
las actividades necesarias
(actividades de
desplazamiento): es MALO
ya que gracias a este tipo
de desplazamiento la
persona genera una
actividad inapropiada

La relacion de los
recorridos radial con las
actividades necesarias
(actividades de
desplazamiento):es

REGULAR ya que en este
recorrido las  personas
tienen un recorrido
controlado frecuentemente.

La relacién de los recorridos

compuestos con las
actividades necesarias
(actividades de

desplazamiento): es MALO
ya que estas actividades en
su gran mayoria el recorrido
se da de forma inadecuada

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

TEMA:
FICHA
DOCUMENTAL

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

ACTIVIDAD
CAMINAR

ACTIVIDAD
TRANSITAR

ACTIVIDAD
RECORRER

ACTIVIDAD
CAMINAR

ACTIVIDAD
TRANSITAR

ACTIVIDAD
RECORRER

ACTIVIDAD
CAMINAR

ACTIVIDAD
TRANSITAR

ACTIVIDAD
RECORRER

ACTIVIDAD
CAMINAR

ACTIVIDAD
TRANSITAR

ACTIVIDAD
RECORRER

v . v v

v

v v

v
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CONCLUSIONES
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» Se concluye que los recorridos lineales son los mas Optimos por consiguiente, recorrido lineal desarrolla las actividades
necesarias de desplazamiento, por tanto si puede ser utilizado en el disefio del proyecto terminal terrestre interprovincial.
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FICHA DOCUMENTAL

DIMENSION: CONTINUIDAD VISUAL

SUBDIMENSION : ESCALA

RELACION DADO LA
ESCALA Y LAS
ACTIVIDADES
COMPLEMETARIAS

(Actividad de ABORDAR).

ESCALA INTIMA.

NORMAL.

MONUMENTAL.

La zona de abordaje en un
terminal terrestre es una de
las mas importantes junto
con la de desembarque por
ello es importante que tenga
un caracter impactante en el
pasajero asi mismo lo haga
sentir comodo y libre de
desarrollar las actividades
gque para el son basicas
dentro de este proyecto.
(José Pefia, 2006)

Se da cuando

la proporcién

humana interactia con un espacio
donde nos encontramos, coémodos,

dominio,

importantes, se busca

crear una atmosfera acogedora y

cordial.

ESCALA

INTIMA

=X1

Resulta de adaptar normalmente un
espacio a las actividades de
acuerdo con los requerimientos de
comodidad fisica y psicoldgica

ESCALA NORMAL

=X3

Surge al hacer que el tamafio del
espacio sobrepase el requerido por
las actividades que se van a
desarrollar en él para expresar su
grandeza.

ESCALA MONUMENTAL

=X3-X10
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CUADRO DE VALORIZACION

3| Si bien el pasajero lograra
sentirse comodo, también
sentira un ambiente muy
adecuado obteniendo una
escala optima.

N |Bueno

Ambiente apropiado usado en
espacios de abordaje, se
genera ambientes adecuado
para el pasajero, con una
escala optima.

Regular

La relacion de la
con
(actividades de
desembarque): es

escala intima

las actividades de abordar

embarque vy
MALO ya que

no permite un desarrollo espacial

La relacion de la escala normal con
las actividades  de abordar
(actividades de embarque vy
desembarque): es REGULAR ya
que permite un desarrollo espacial

La relacion de la escala
monumental con las actividades
de abordar (actividades de
embarque y desembarque): es
BUENO vya que permite un
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TEMA:
FICHA
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ASESOR:
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adecuado. regular. desarrollo espacial muy adecuado.
EMBARQUE DESEMBARQUE EMBARQUE DESEMBARQUE EMBARQUE DESEMBARQUE
v, v .
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CONCLUSIONES
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+ Se concluye que la escala monumental son los mas éptimos ya que permite por consiguiente, el tamafio mas
adecuado tanto a las actividades de abordaje que son las actividades de embarque y desembarque, en la cual
si puede ser utilizado en el disefio del proyecto.
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FICHA DOCUMENTAL

DIMENSION: CONTINUIDAD VISUAL

SUBDIMENSION : COLOR

RELACION DADO EN LOS
CERRAMIENTOS Y LAS
ACTIVIDADES
COMPLEMENTARIAS
(Actividad de CONSUMO).

COLORES CALIDOS

COLORES FRIOS

El color que se aplique en los
espacios complementarios de
consumo debe ser aquellos
que generen sensaciones de
dinamismo, impacto, energia,

emocion, considerando que
para este fin los colores
calidos son los mas

adecuados ya que a diferencia
de los frios estos hacen del
ambiente un espacio mas
acogedor.  Gordon Katerina
(2011)

CUADRO DE VALORIZACION

Los colores calidos su uso se requiere en ambientes
donde potencian luz, generan un ambiente vivo,
dinamico. Si se usa en su totalidad, puede llegar a ser
muy impactante ademas de evitar que un espacio
parezca enorme donde no se amerita esta cualidad

COLORES CALIDOS

Los colores frios amplian los ambientes de manera
visual, uso de gran provecho en zonas de poca luz
natural. Si se usa en su totalidad el ambiente se tornara
frio y crea sensacion de aislamiento y soledad.

COLORES FRIOS
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w

Si los colores son calidos,
donde le llama la atencion
de las personas a generar
su actividad de consumo

Bueno

La relacion de los colores célidos con las actividades
opcionales (actividades de consumo): es bueno ya
gue permite una tension y/o ganas de poder consumir
algun elemento.

La relacion de los colores frios con las actividades
complementarias (actividades de consumo): es malo
ya que no permite un desarrollo acogedor.

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

TEMA:
FICHA
DOCUMENTAL

N

Si colores son neutros y
permite de una u otra
manera desarrollar
actividades de

algunas
consumo

Regular

CONSUMIR GASTAR

v v

CONSUMIR GASTAR

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

CONCLUSIONES

UBICACION DE LA
TESIS:
Chota - Cajamarca

» Se concluye que los colores célidos son los mas 6ptimos ya que permite por consiguiente, las ganas de poder
consumir y aprovechar el gusto de la visual de poder comer, en la cual si puede ser utilizado en el disefio del

proyecto.

FECHA:

ENERO 2022

ANEXO:

N®205




FICHA DE ANALISIS DE CASOS.

3
BUENO

2
REGULAR

La calificacion es
optima en su totalidad
si contribuye con el
recorrido lineal.

La calificacion es regular
si el recorrido es reticular
que solo contribuye con
una parte de su
desplazamiento.

CASO 1: Terminal
Terrestre en Majes, Peru

CASO 2: Terminal de
Buses Los Lagos / TNG
Arquitectos

CASO 3: Terminal de
Buses de Stuttgart /
Wulf Architekten

Caso 4: Terminal
terrestre de Guayaquil

FACULTAD DE
ARQUITECTURAY
DISENO

Ubicacion: Majes, Arequipa,
Perd 2011
Actividad DESPLAZAMINETO

Ubicacién: Los Lagos, Los
Rios Region, Chile 2011
Actividad DESPLAZAMINETO

Ubicacién: Flughafenstralle,
Stuttgart, Alemania 2016
Actividad DESPLAZAMINETO

Ubicacién: Guayaquil 2007

Actividad DESPLAZAMINETO

CARRERADE
ARQUITECTURAY
URBANISMO

La continuidad fisica dentro
del terminal terrestre es el
recorrido lineal, que ayuda a
un mejor desplazamiento.

La continuidad fisica dentro
del terminal terrestre es el
recorrido lineal, que ayuda a
un mejor desplazamiento.

<O

TITULO DE LA
INVESTIGACION:

“TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL
CON
CARACTERISTICAS
DELA
CONTINUIDAD
ESPACIAL
ARQUITECTONICA
EN BASEA LAS
ACTIVIDADES DEL
PASAJERO, CHOTA
2021”

La continuidad fisica dentro
del terminal terrestre es el
recorrido lineal, que ayuda a
un mejor desplazamiento.

La continuidad fisica dentro
del terminal terrestre es el
recorrido lineal, que ayuda a
un mejor desplazamiento.

PROYECTO DE
INVESTIGACION:

TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL.

Terminal Terrestre en

Terminal de Buses Los

Terminal de Buses de

Terminal de Guayaquil

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

TEMA:
FICHA ANALISIS
DE CASOS

Majes Lagos Stuttgart
RECORRIDO LINEAL 3 RECORRIDO LINEAL 3 RECORRIDO LINEAL 3 || RECORRIDO LINEAL 3
RECORRIDO RETICULAR 2 RECORRIDO RETICULAR 2 RECORRIDO RETICULAR 2 || RECORRIDORETICULAR 2

RECORRIDO COMPUESTA 1

RECORRIDO COMPUESTA 1

RECORRIDO COMPUESTA 1

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

RECORRIDO COMPUESTA 1

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

CONCLUSION E
INTERPRETACION

CONCLUSION E
INTERPRETACION

CONCLUSION E
INTERPRETACION

CONCLUSIONE
INTERPRETACION

UBICACION DE LA
TESIS:
Chota - Cajamarca

Los patios tienen un recorrido
lineal, lo cual son dptimos en
cuanto a orientacién, pero su
recorrido es muy prolongado
de acuerdo a las actividades.

El recorrido de sus patios en
este analisis son de manera
lineal, lo cual genera un facil
recorrido para los usuarios y
sobretodo para el recorrido
del pasajero.

El patio tiene un recorrido
lineal, lo cual brinda un facil
desplazamiento de orden y
la orientacion es un
adecuada a las actividades
de los pasajeros dentro de
él.

El patio tiene un recorrido
lineal, lo cual brinda un facil
desplazamiento de orden y la
orientacién es un adecuada a
las  actividades de los
pasajeros dentro de él.

FECHA:

ENERO 2022

ANEXO:

N®06




FICHA DE ANALISIS DE CASOS.

3
BUENO

2
REGULAR

CASO 1: Terminal
Terrestre en Majes, Peru

CASO 2: Terminal de
Buses Los Lagos/ TNG
Arquitectos

CASO 3: Terminal de
Buses de Stuttgart /
Wulf Architekten

Caso 4: Terminal
terrestre de Guayaquil

FACULTAD DE
ARQUITECTURAY
DISENO

Ubicacion: Majes, Arequipa,
Perd 2011
Actividad ABORDAR

Ubicacién: Los Lagos, Los
Rios Region, Chile 2011
Actividad ABORDAR

Ubicacién: Flughafenstralle,
Stuttgart, Alemania 2016
Actividad ABORDAR

Ubicacién: Guayaquil 2007

CARRERADE
ARQUITECTURAY
URBANISMO

La calificacion es optima
en su totalidad si la
actividad de abordar tiene
una escala (Monumental).

La continuidad visual dentro
del terminal terrestre es la

escala monumental, que
ayuda a una adecuada
actividad de embarque.

—

La continuidad visual dentro
de este terminal terrestre es
la escala monumental, que
ayuda a un mejor actividad
de embarque.

La continuidad visual dentro
de este terminal terrestre
es la escala normal, que
ayuda a un regular actividad
de embarque.

Actividad ABORDAR

La continuidad visual dentro
de este terminal terrestre es
la escala normal, que ayuda a

un regular actividad de

embarque.

TITULO DE LA
INVESTIGACION:

“TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL
CON
CARACTERISTICAS
DELA
CONTINUIDAD
ESPACIAL
ARQUITECTONICA
EN BASEA LAS
ACTIVIDADES DEL
PASAJERO, CHOTA
2021”

PROYECTO DE
INVESTIGACION:

TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL.

Terminal Terrestre en

Terminal de Buses Los

Terminal de Buses de

Terminal de Guayaquil

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

ESCALA INTIMA 1

TEMA:
FICHA ANALISIS
DE CASOS

Majes Lagos Stuttgart
ESCALA INTIMA 1 ESCALA INTIMA 1 ESCALA INTIMA 1
ESCALA NORMAL 2 ESCALA NORMAL 2 ESCALA NORMAL 2

ESCALA NORMAL 2

ESCALA MONUMENTAL 3

ESCALA MONUMENTAL 3

La calificacion es regular
si la escala proporciona
las actividades de
abordar como embarque
y desembarque a una
escala. (Normal)

ESCALA MONUMENTAL 3

ESCALA MONUMENTAL 3

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

CONCLUSION

CONCLUSION

CONCLUSION

CONCLUSION

La actividad de abordar tiene
una escala (monumental)
Optima por lo cual es eficiente
en la actividad de embarque y
desembarque donde el
usuario se sentira en confort.

La actividad de abordar tiene
una escala (monumental)
Optima por lo cual es
eficiente en la actividad de
embarque y desembarque
donde el usuario se sentira
en confort.

La actividad de abordar tiene
una escala (normal) regular
por lo cual es poca eficiente
en las actividades de
embarque y desembarque
donde el usuario se sentira
de una forma oprimida.

La actividad de abordar tiene
una escala (monumental)
optima por lo cual es
eficiente en las actividades
de embarque y
desembarque donde el
usuario sentira confort

UBICACION DE LA
TESIS:
Chota - Cajamarca

FECHA:

ENERO 2022

ANEXO:

N®@7




FICHA DE ANALISIS DE CASOS.

BUENO

REGULAR

La calificacion es optima
en su totalidad si el
cerramiento genera
actividades de consumo
(transparente)

La calificacion es regular
si el cerramiento es
(traslucido) ya que no se
le puede ver al usuario de
venta  conectado al

usuario de compra.

CASO 1: Terminal
Terrestre en Majes, Peru

CASO 2: Terminal de
Buses Los Lagos/ TNG
Arquitectos

CASO 3: Terminal de
Buses de Stuttgart /
Wulf Architekten

Caso 4: Terminal
terrestre de Guayaquil

FACULTAD DE
ARQUITECTURAY
DISENO

Ubicacion: Majes, Arequipa,
Perd 2011
Actividad CONSUMO

Ubicacién: Los Lagos, Los
Rios Region, Chile 2011
Actividad COSUMO

Ubicacién: Flughafenstralle,
Stuttgart, Alemania 2016
Actividad COSUMO

Ubicacién: Guayaquil 2007

Actividad COSUMO

CARRERADE
ARQUITECTURAY
URBANISMO

- i
t /'.':I w B

n

La continuidad visual dentro del
terminal terrestre son los
cerramientos, que ayuda a una
adecuada actividad de consumo.

La continuidad visual dentro de
este terminal terrestre son los
cerramientos, que ayuda a un
mejor actividad de consumo.

La continuidad visual dentro
del terminal terrestre son los
cerramientos, que ayuda a una

adecuada actividad de

consumo.

f:"n 1 e 3l
¥ & ";T_;m‘" i ’!
La continuidad visual dentro

del terminal terrestre son los
cerramientos, que ayuda a una

adecuada actividad de

consumo.

TITULO DE LA
INVESTIGACION:

“TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL
CON
CARACTERISTICAS
DELA
CONTINUIDAD
ESPACIAL
ARQUITECTONICA
EN BASEA LAS
ACTIVIDADES DEL
PASAJERO, CHOTA
2021”

PROYECTO DE
INVESTIGACION:

TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL.

Terminal Terrestre en

Terminal de Buses Los

Terminal de Buses de

Terminal de Guayaquil

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

Majes Lagos Stuttgart FCHA AN ALISIS
CERRAMIENTO OPACO 1 | CERRAMIENTOOPACO 1 || CERRAMIENTO OPACO 1 || CERRAMIENTO OPACO 1 DECASOS
ASESOR:
CERRAMIENTO TRASLUCIDO 2 || CERRAMIENTOTRASLUCIDO 2 || cErRrAMIENTO TRASLUCIDO 2 ||l cerRrRAMIENTO TRASLUCIDO 2 o ot
CERRAMIENTO TRANSPARENTE | 3 || CERRAMIENTOTRANSPARENTE | 3 ||| CERRAMIENTO TRANSPARENTE 3 ||| CERRAMIENTO TRANSPARENTE 3 BACHILLER:
Vinmoms s
CONCLUSION E | | CONCLUSION E || CONCLUSION E | CONCLUSION E UBICACIONDE LA
INTERPRETACION INTERPRETACION INTERPRETACION INTERPRETACION Chota - Cajamarca

El espacio de compras tiene
cerramientos de vidrio lo cual
conecta de manera visual con
el usuario de venta,
generando una actividad

El espacio de compras tiene
cerramientos de vidrio lo cual
conecta de manera visual con
el usuario de venta,
generando una actividad
directa y buena.

directa y buena.

El espacio de compras tiene
cerramientos de vidrio lo cual
conecta de manera visual con
el usuario de venta,
generando una actividad
directa y buena.

El espacio de compras tiene
cerramientos de vidrio lo cual
conecta de manera visual con
el usuario de venta,
generando una actividad
directa y buena.

FECHA:

ENERO 2022

ANEXO:

N®:08




FICHA DE ANALISIS DE CASOS.

2
REGULAR

BUENO

la calificacion es optima
en su totalidad si los
espacios (abiertos)
generan actividades de
interaccion social

La calificacion es regular
si los espacios (semi
abiertos

generan actividades de
interaccion social media

CASO 1: Terminal
Terrestre en Majes, Peru

CASO 2: Terminal de
Buses Los Lagos/ TNG
Arquitectos

CASO 3: Terminal de
Buses de Stuttgart /
Wulf Architekten

Caso 4: Terminal
terrestre de Guayaquil

FACULTAD DE
ARQUITECTURAY
DISENO

Ubicacion: Majes, Arequipa,
Perd 2011

Actividad INTERACCION SOCIAL

Ubicacién: Los Lagos, Los
Rios Region, Chile 2011

Ubicacién: Flughafenstralle,
Stuttgart, Alemania 2016

Actividad INTERACCION SOCIAL

Ubicacién: Guayaquil 2007

Actividad INTERACCION SOCIAL

CARRERADE
ARQUITECTURAY
URBANISMO

Actividad INTERACCION SOCIAL

La continuidad fisica dentro del
terminal terrestre es los tipos
de espacios, que ayuda a una
adecuada actividad interaccion
social.

La continuidad fisica dentro del
terminal terrestre es los tipos
de espacios, que ayuda a una

adecuada actividad

interaccion social.

La continuidad fisica dentro del
terminal terrestre es los tipos
de espacios, que ayuda a una
adecuada actividad
interaccidn social.

La continuidad fisica dentro del
terminal terrestre es los tipos
de espacios, que ayuda a una

adecuada actividad

interaccion social.

TITULO DE LA
INVESTIGACION:

“TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL
CON
CARACTERISTICAS
DELA
CONTINUIDAD
ESPACIAL
ARQUITECTONICA
EN BASEA LAS
ACTIVIDADES DEL
PASAJERO, CHOTA
2021”

PROYECTO DE
INVESTIGACION:

TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL.

Terminal Terrestre en

Terminal de Buses Los

Terminal de Buses de

Terminal de Guayaquil

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

TEMA:
FICHA ANALISIS
DE CASOS

Majes Lagos Stuttgart
ESPACIOS CERRADOS 1 ESPACIOS CERRADOS 2 ESPACIOS CERRADOS 2 ESPACIOS CERRADOS 2
ESPACIOS ABIERTOS 3 ESPACIOS ABIERTOS ESPACIOS ABIERTOS 1 ESPACIOS ABIERTOS 1

ESPACIOS SEMI ABIERTOS 2

ESPACIOS SEMI ABIERTOS 3

ESPACIOS SEMI ABIERTOS 3

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

ESPACIOS SEMI ABIERTOS | 3

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

CONCLUSION E
INTERPRETACION

CONCLUSION

El ambiente es optimo se
encuentra espacialmente
semi cerrado lo cual lo hace
eficiente en cuanto a las
actividades de interaccion
social.

El ambiente es no dptimo se
encuentra espacialmente
cerrado pero con una altura
adecuada y una abertura en
techo lo cual lo hace eficiente
en cuanto a las actividades de
interaccion social.

CONCLUSION E
INTERPRETACION

CONCLUSION E
INTERPRETACION

El ambiente es O6ptimo se
encuentra espacialmente
semi cerrado lo cual lo hace
eficiente con una proporcion
adecuada en cuanto a las
actividades de interaccion
social.

El ambiente es dptimo se
encuentra  espacialmente
semi cerrado lo cual lo hace
eficiente en cuanto a las
actividades de interaccién
social.

UBICACION DE LA
TESIS:
Chota - Cajamarca

FECHA:

ENERO 2022

ANEXO:

N®:09




PROGRAMACION ARQUITECTONICA OBJETO ARQUITECTONICO

FACULTAD DE
ARQUITECTURAY
DISENO

CARRERADE
ARQUITECTURAY
URBANISMO

TITULO DE LA
INVESTIGACION:

“TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL
CON
CARACTERISTICAS
DELA
CONTINUIDAD
ESPACIAL
ARQUITECTONICA
EN BASEA LAS
ACTIVIDADES DEL
PASAJERO, CHOTA
2021”

PROYECTO DE
INVESTIGACION:

TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL.

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

TEMA:
PROGRAMACION
ARQUITECTONNICA

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

ZONA zuB ESPACIO CANTIDAD UNIDAD AFORO FMF AFORO ST ST ST AFORO AREA PARCIAL SUB TOTAL ZONA % NORMATIVA
ZONA AFORO | AFORO | TRABAJADORE
ZONA | PUBLICO S
INFORMES 1.00 30.00 1.50 20 30.00
RECEPCION :
S5 - HH PUBLICO MUJERES 1.00 14.00 2.00 7 14.00 Norma A ‘I)Isf‘[cgp"“"’
rt.
SS - HH PUBLICO MUJERES 1.00 14.00 2.00 7 14.00
OFICINA 1.00 10.00 10.00 1 10.00
SECRETARIA
ESPERA 1.00 12.00 150 8 12.00 Norma A 110 Capitulo
ARCHIVO 1.00 12.00 2.00 6 12.00 Il Articulo 7
OFICINA GERENTE GENERAL + SSHH 1.00 15.00 15.00 1 15.00
OFICINA ADMINISTRACION 1.00 10.00 10.00 1 10.00
OFICINAS
OFICINA DE CONTABILIDAD 1.00 10.00 10.00 1 10.00 '
& 83 101 19 330.50 15.81% [Norma A 130,Capl$u.lo | Art]
= OFICINADE OPERACIONES (mecanica) 1.00 10.00 10.00 1 10.00 3 -Apartado Oficinas.
©
- OFICINADE CONTROL Y MONITOREO 1.00 10.00 10.00 1 10.00
‘c
E OFICINA POLICIAL 1.00 10.00 10.00 1 10.00
]
< SALA DE REUNIONES 1.00 22,50 1.50 15 22,50
] SUM
<
S SS-HH 1.00 2.00 2.00 1 2.00
TOPICO TOPICO 100 16.00 8.00 2 16.00 Norma A 050. Capitulo
SS-HH 1.00 2.00 2.00 1 2.00 IIArt. 19
STAR STAR ADMINISTRATIVO 1.00 25.00 250 10 25.00
IR COCINA 1.00 18.00 8.00 2 18.00 Norma A 130. Capitulo
COMEDOR 1.00 30.00 2.00 15 30.00 IArt.3
VIGILANCIA CONTROL 5.00 6.00 6.00 5 30.00
S5 -HH 5.00 2.00 2.00 5 10.00
I CERETL SERVICIOS HIGIENICOS ADM. MUJERES 1.00 8.00 2.00 4 8.00 Norma A 110 Capitulo
SERVICIOS HIGIENICOS ADM. HOMBRES 1.00 10.00 2.00 s 10.00 1l Articulo 7
TAQUILLAS 10.00 4.00 4.00 18 40.00
DEPOSITO DE ENCOMIENDAS (Pesado) 10.00 6.00 6.00 9 60.00
* BOLETERIA Y ENCOMIENDAS
[}
PR OFICINAY CONTROL DE ENCOMIENDAS 1.00 10.00 10.00 1 2 15 2 10.00 150,00 7.47% plazzola
e g CONSULTAS E INFORMES 1.00 10.00 10.00 1 10.00
o
N § ALMACEN DE ENCOMIENDAS 1.00 12.00 6.00 2 12.00
w
RN S5-HH VARONES. 1.00 10.00 2.00 5 10.00
SS-HH MUJERES 1.00 8.00 2.00 4 8.00
CONTROL DE ACCESO A SALA 1.00 10.00 1.00 10 10.00 Norma A 050. Capitulo
11 Art. 6
CONLTRO OFICINADE CONTROL + SS-HH 1.00 15.00 10.00 2 15.00
ALMACEN DE OBJETOS 1.00 6.00 6.00 1 6.00
SALA DE ESPERA 1.00 80.00 1.20 67 80.00
FAIAS TRANSPORTADORAS DE EQUIPAJES 1.00 20.00 20.00 1 105 95 10 20.00 189.00 9.04%
g EMESROS plazzola - sala de espera.
g E CUARTO DE MANIPULACION DE FAJAS 1.00 6.00 6.00 1 6.00 pag 29
©
K-}
€ AREA DE APOYO (Carritos) 1.00 8.00 4.00 2 8.00
w
g CONTROL DE ACCESO A VEHICULOS 1.00 8.00 2.00 4 8.00
© -
2 SS-HH VARONES. 1.00 15.00 2.00 8 15.00
N SS-HH PUBLICO
SS-HH MUJERES 1.00 15.00 2.00 8 15.00
$5-HH DISCAPACITADOS 1.00 6.00 3.00 2 6.00

UBICACION DE LA
TESIS:
Chota - Cajamarca

FECHA:

ENERO 2022

ANEXO:

INREIO




PROGRAMACION ARQUITECTONICA OBJETO ARQUITECTONICO

L]
ST ST ST AFORO
ZONA 2uB ESPACIO CANTIDAD UNIDAD AFORO FMF AFORO AFORO | AFORO AREA PARCIAL SUB TOTAL ZONA % NORMATIVA
M TRABAJADORE
ZONA ZONA | PUBLICO S
CONTROL CONTROL Y ENTREGA DE EQUIPAJE 1.00 10.00 1.00 10 10.00
Q
3 SALA DE DESEMBARQUE 1.00 70.00 1.20 58 70.00 FACULTAD DE
] FAJAS TRANSPORTADORAS DE EQUIPAJES 1.00 20.00 20.00 1 20.00 Norma A110- ARQUITECTURAY
8 DESEMBARQUE Ql : : : . plazzola DISENO
E CUARTO DE MANIPULACION DE FAJAS 1.00 6.00 6.00 1 %0 81 3 6.00 150.00 7.47%
8 AREA DE APOYO (Carritos) 1.00 8.00 4.00 2 8.00 CARRERA DE
ARQUITECTURAY
Q
3 SERVICIOS HIGIENICOS MUJERES 1.00 15.00 2.00 8 15.00 URBANISMO
= SS-HH PUBLICO SERVICIOS HIGIENICOS HOMBRES 1.00 15.00 2.00 8 15.00
S
N SERVICIOS HIGENICOS DISCAPACITADOS 1.00 6.00 3.00 2 6.00
CEEmEL AREA DE CONTROL Y REGISTRO DE CHOFERES 1.00 10.00 10.00 1 10.00 TITULO DE LA
AREA DE ESPERA PARA CHOFERES 1.00 12.00 1.20 10 12.00 INVESTIGACION:
R OFICINA DE CONTROL 1.00 10.00 10.00 1 10.00 S
SALA DE REUNIONES 1.00 25.00 2.00 12 25.00
° TERRESTRE
‘q:'; STAR SALASTAR 1.00 25.00 2.50 10 25.00 INTERPROVINCIAL
€ COCINA 1.00 9.30 9.30 1 217 197 20 9.30 239.30 1145% | Plazzola-guardaequipaje. con
8 KITCHENET Pag 29 CARACTERISTICAS
S COMEDOR 1.00 20.00 2.00 10 20.00 DELA
ﬁ DORMITORIOS DORMITORIOS 8.00 10.00 10.00 8 80.00 CONTINUIDAD
e ESPACIAL
S SS-HH - PERSONAL MUJERES 1.00 8.00 2.00 4 8.00 ARQUITECTONICA
SS-HH PERSONAL VESTIDORES - PERSONAL 1.00 15.00 3.00 5 15.00 AE'I’\"I\E;IA[\)S;DAE SL‘[\)SE .
MUJERES 1.00 10.00 2.00 5 10.00 rSAERG,. CHOTA
SS-HH - PERSONAL HOMBRES 1.00 15.00 3.00 5 15.00 2021
XREN B RAEs AERSONAL HOMBRES 1.00 120.00 8.00 15 120.00
SS-HH - MUJERES 1.00 18.00 2.00 9 18.00
PATIO DE COMIDAS SS-HH - HOMBRES 1.00 20.00 2.00 10 20.00 I:\'};:fg:glgi
$S-HH - DISCAPACITADOS 1.00 6.00 3.00 2 6.00 :
TERMINAL
CUARTO DE LIMPIEZA 1.00 6.00 6.00 1 6.00 TERRESTRE
DEPOSITO DE BASURA 1.00 6.00 6.00 1 6.00 INTERPROVINCIAL.
AREA DE ATENCION 4.00 4.00 4.00 4 16.00 1IPO DE
COMIDARAPIDA 4.00 10.00 10.00 4 40.00 INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CAIA 4.00 4.00 4.00 4 16.00 CONISTENCIA.
COCINA 4.00 9.30 9.30 4 37.20
Norma A 130. Capitulo TEMA:
concesio ALMACEN COCINA 4.00 6.00 6.00 4 24.00 A3 PROGRAMACION
N RECEPCION DE PRODUCTOS 1.00 24.00 6.00 4 24.00 ARQUITECTONNICA
o CAMARA FRIA (Almaccen de Productos) 1.00 12.00 6.00 2 12.00 ASESOR:
=
b SS-HH - PERSONAL MUJERES 1.00 8.00 2.00 4 8.00 Mtro. Eber Hernan,
Q Saldafia Fustamante
£ VESTIDORES - PERSONAL MUJERES 1.00 15.00 3.00 5 145 125 20 15.00 620.50 0.30
a SS-HH - PERSONAL HOMBRES 1.00 10.00 2.00 5 10.00
£ BACHILLER:
] VESTIDORES - PERSONAL HOMBRES 1.00 15.00 3.00 5 15.00
Juan Carlos,
g AREA DE MESAS 1.00 64.00 8.00 8 64.00 Vasquez Sanchez
N BARRA 1.00 12.00 2.00 6 12.00 UBICACION DE LA
sﬁfgx COCINA 1.00 9.30 9.30 1 9.30 TESIS:
Chota - Cajamarca
ALACENA 1.00 4.00 4.00 1 4.00 )
SERVICIO COMERCIAL (Telefonia + Internet) 1.00 6.00 6.00 1 6.00
EXHIBICION 1.00 30.00 2.00 15 30.00 FECHA:
ARG ATENCION 1.00 6.00 2.00 3 6.00 Norma A (Trg;tcsapltulo ENERO 2022
A CAJA 1.00 4.00 4.00 1 4.00 )
ALMACEN 1.00 6.00 6.00 1 6.00
ANEXO:
AGENCIAS DE TURISMO 3.00 6.00 6.00 3 18.00
STANDS COMERCIAL REFRIGERIOS 3.00 6.00 6.00 3 18.00 !
- Norma A 070. Capitulo
ARTESANIAS 3.00 6.00 6.00 3 18.00 Il Art. 15 N ©n ﬂ ﬂ
m}
R CVEED CAJEROS 6.00 2.00 2.00 6 12.00
TELEFONOS PUBLICOS 1.00 20.00 2.00 10 20.00




FACULTAD DE
ARQUITECTURAY
DISENO

CARRERADE
ARQUITECTURAY
URBANISMO

TITULO DE LA
INVESTIGACION:

“TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL
CON
CARACTERISTICAS
DELA
CONTINUIDAD
ESPACIAL
ARQUITECTONICA
EN BASEA LAS
ACTIVIDADES DEL
PASAJERO, CHOTA
2021”

PROYECTO DE
INVESTIGACION:

TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL.

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

TEMA:
PROGRAMACION
ARQUITECTONNICA

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

UBICACION DE LA
TESIS:
Chota - Cajamarca

NUMERO DE PISOS 2.00] TERRENO
REQUERIDO

PUBLICO  TRABAJADORES

PROGRAMACION ARQUITECTONICA OBJETO ARQUITECTONICO
ZUB ESPACIO CANTIDAD UNIDAD AFORO FMF AFORO ST ST ST AFORO AREA PARCIAL SUB TOTAL ZONA % NORMATIVA
ZONA ZONA AFORO | AFORO | TRABAJADORE
ZONA | PUBLICO s
RECEECION RECEPCION 1.00 6.00 6.00 1 6.00
ESPERA 1.00 12.00 1.20 10 12.00
MECANICA Y MANTENIMIENTO 1.00 54.00 18.00 3 54.00 plazzola - mantenimiento
TALLER DE MANTENIMIENTO LAVADO Y ENGRESADO 1.00 54.00 18.00 3 54.00 de autobuses. Pag 33
ALMACEN DE HERRAMIENTAS 1.00 12.00 6.00 2 12.00
DEPOSITO GENERAL 1.00 12.00 6.00 2 12.00
3 GRUPO ELECTROGENO 1.00 54.00 18.00 3 54.00
§ -, CUARTO DE BOMBAS 1.00 54.00 18.00 3 54.00 Norma EM 070. Articulo 1
7] SUB ESTACION (Tableros Electricos) 1.00 12.00 6.00 2 12.00
e CISTERNA DE AGUA 1.00 12.00 6.00 2 12.00
:g R OF. JEFE DE 1.00 10.00 10.00 1 70 56 17 10.00 411.30 19.67%
S TALLERES 1.00 10.00 10.00 1 10.00 Norma A 130. Capitulo
E CITCHENETTE SECRETARIA 1.00 9.30 9.30 1 9.30 IArt.3
2 COCINA COMEDOR 1.00 20.00 2.00 10 20.00
e ESTAR SALAESTAR 1.00 20.00 2.50 8 20.00
SS-HH - PERSONAL MUJERES 1.00 8.00 2.00 4 8.00
VESTIDORES - PERSONAL MUJERES 1.00 15.00 3.00 5 15.00 Norma A 110 Capitulo
$S-HH PERSONAL Il Articulo 7
SS-HH - PERSONAL HOMBRES 1.00 10.00 2.00 5 10.00
VESTIDORES - PERSONAL HOMBRES 1.00 15.00 3.00 5 15.00
SETEGE CUARTO DE LIMPIEZA 1.00 6.00 6.00 1 6.00 Norma A 080. Capitulo
DEPOSITO DE BASURA 1.00 6.00 6.00 1 6.00 11l Art. 23
AREA NETA TOTAL} 2090.60 100.00%
CIRCULACION Y MUROS ( 20%) 418.12
AREA TECHADA TOTAL REQUERIDA 2508.72
ESTACIONAMIENTOS 36.00 12.50 12.50 36 450.00
ESTACIONAMIENTO PUBLICO ESTACIONAMIENTOS DISCAPACITADOS 8.00 18.00 18.00 8 144.00
PATIO DE MANIOBRAS 44.00 18.00 18.00 792.00
ESTACIONAMIENTOS 10.00 12.50 12.50 10 125.00
ESTACIONAMIENTO PRIVADO ESTACIONAMIENTOS DISCAPACITADOS 2.00 18.00 18.00 2 36.00
° PATIO DE MANIOBRAS 12.00 20.00 20.00 240.00
g PLATAFORMA DE EMBARQUE 1.00 40.00 2.00 20 40.00
g PLATAFORMA DE DESEMBARQUE 1.00 40.00 2.00 20 40.00
> ANDENES EMBARQUE 10.00 10.80 1.80 60 269 229 40 108.00 4944.00 4944.00
: ANDENES DESEMBARQUE 10.00 10.80 1.80 60 108.00
E BAHIAS EMBARQUE COMBIS (Carga) 5.00 15.00 15.00 5 75.00
SERVICIO DE OPERACIONES BAHIAS EMBARQUE BUSES (Carga) 5.00 50.00 50.00 5 250.00
BAHIAS DESEMBARQUE COMBIS (Descarga) 5.00 15.00 15.00 5 75.00
- plazzola - guarda equipaje.
BAHIAS DESEMBARQUE BUSES (Descarga) 5.00 50.00 50.00 5 250.00 Pag 29
ESTACIONAMIENTO DE COMBIS 18.00 12.00 12.00 18 216.00
ESTACIONAMIENTO DE BUSES 15.00 56.00 56.00 15 840.00
PATIO DE MANIOBRAS 33.00 35.00 35.00 1155.00
" 8 PLAZA DE ACCESO 1.00 200.00 5.00 40 200.00
9
g 8 JARDINES 1.00 150.00 5.00 30 105 100 S 150.00 650.00 650.00
N .::.’ EXPLANADA 1.00 250.00 10.00 25 250.00
= TERRAZAS 1.00 50.00 5.00 10 50.00
VERDE Area paisajistica/Area libre 1254.36 0.00
normativa AREA NETA TOTAL 6848.36
AREA TECHADA TOTAL (INCUYE CIRCULACION Y MUROS) 2508.72
AREA TOTAL LIBRE 6848.36
AREA TOTAL REQUERIDA 9357.08
9357.08

FECHA:

ENERO 2022

ANEXO:

INRERI2




FICHA DE PRESENTACION DE TERRENOS.

UBICACION DE TERRENEOS DENTRO DEL PLANO CATASTRAL DE LA CIUDAD DE CHOTA

“LAIAS

TACABAMBA

CHICLAYO

|

FUENTE IRACA

CHIMGHIN

fo SANTA ROSA

UTCUBAMB

A

LEYENDA

— AREA URBANA (AU)
AREA URBANA APTA PARA SU CONSOLIDACION

I rcn nomacon rsTciones pARAsu

CONSOLIDACION (A-2)
— AREA DE EXPANSION URBANA INWEDIATA (AEU-1)

— AREA DE EXPANSION URBANA DE RESERVA (AEU-2)

oo
[T Eem——
— Vb
— it de estutio

——— Borde Um0

; HI- o cricoun )
TERRENO 02 TERRENO 03
Area: 16,670 m2 Area: 18,650 m2 Area: 20, 974.62 m2
Perimetro: No Perimetro: No Perimetro: 567.03 m
Vialidad: 2 vias Vialidad: 2 vias Vialidad: 3vias
Propiedad: Publica Propiedad: publica Propiedad: privada
Zonificacion: Otros usos Zonificacion: Otros usos Zonificacion: Otros usos — Expansion urbana

TERRENO 03

FACULTAD DE
ARQUITECTURAY
DISENO

CARRERADE
ARQUITECTURAY
URBANISMO

TITULO DE LA
INVESTIGACION:

“TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL
CON
CARACTERISTICAS
DELA
CONTINUIDAD
ESPACIAL
ARQUITECTONICA
EN BASEA LAS
ACTIVIDADES DEL
PASAJERO, CHOTA
2021”

PROYECTO DE
INVESTIGACION:

TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL.

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

TEMA:

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

. Av. longltudinal de la sierra

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

UBICACION DE LA
TESIS:
Chota - Cajamarca

FECHA:

ENERO 2022

ANEXO:

INRERES




FICHA DE ANALISIS DE TERRENOS.

TERRENO 01

TERRENO 02

TERRENO 03

T W

FACULTAD DE
ARQUITECTURAY
DISENO

CARRERADE
ARQUITECTURAY
URBANISMO

TITULO DE LA
INVESTIGACION:

“TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL
CON
CARACTERISTICAS
DELA
CONTINUIDAD
ESPACIAL
ARQUITECTONICA
EN BASEA LAS
ACTIVIDADES DEL
PASAJERO, CHOTA
2021”

PROYECTO DE
INVESTIGACION:

TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL.

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

TEMA:

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

UBICACION DE LA
TESIS:
Chota - Cajamarca

FECHA:

ENERO 2022

—_ f //,/
f , N Av. longitudinal de la sierra . .
Ubicacion: Jr. Tacabambay Jr. Santa Ubicacion: Pasaje la victoria, Jr. Carlos Ubicacion: Via colectora 1, via colectora 2
clara. Lago Marcino y avenida longitudinal de la
sierra.
Area: 16,670 Area: 18,650 Area: 20, 974.62 m2
Regularidad: No Regularidad: No Regularidad: No
Servicios: Todos. Servicios: Todos. Servicios: Todos.
Vialidad: 2 vias Vialidad: 2 vias Vialidad: 3vias
3.68% pendiente 8.46% pendiente 5.32% pendiente
Topografia: Topografia: — Topografia: e ————
Zonificacién: Otros usos Zonificacién: Otros usos Zonificacién: Otros usos
Riesgo: Riesgo de inundacién Riesgo: Riego de deslizamiento Riesgo: No.
Vulnerabilidad Media Vulnerabilidad: Media Vulnerabilidad: Baja

ANEXO:

[N]@gq] 4}




MATRIZ DE PONDERACION DE TERRENOS.

‘
CRITERIO SUB CRITERIO INDICADORES PUNTAJE TERRENO |PUNTAJE TERRENO PUNTAIJE
1 2 TERRENO 3
Uso de Suelo Zona Urbana 08 X FACULTAD DE
ARQUITEC~TURAY
Zona de Expansién Urbana 07 X X PIsENO
(=}
g Tipo de Zonificacion Zona de Recreacion Publica 05 Aam':“cff%v
o URBANISM
o 2
2 ZONIFICACION Otros Usos 04 X X X
é Comercio Zonal 01 INVESTIGACION:
\O . . s . . .
< Servicios Basicos del Lugar Agua/desagiie 05 X X eI
(7, INTERPROVINCIAL
5 Electricidad 03 X e
\E, Accesibilidad Via principal 06 X X c0N1[3|Er\1LuA|DAD
[ ESPACIAL
"',G" Via secundaria 05 X NN BASEA s
ACTIVIDADES DEL
% VIABILIDAD Via vecinal 04 R
o Consideraciones de Transporte Zonal 03 X X
transporte PROYECTO DE
Transporte Local 02 X INVESTIGACION:
TERMINAL
Distancia a otros centros Cercania inmediata 05 X X INTERPROVINGIAL
IMPACTO URBANO ldeportivos Cercania media 02 X INSTRUMENTO:
o MATRIZ DE ’
3 Forma Regular Regu|ar 10 CONISTENCIA.
B TEMA:
4 Irregular 01 X X X
(7)) , /
<Z( MORFOLOGIA Numero de Frentes 4 Frentes 03 X X ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
g 3/2 Frentes 02 X Saldafia Fustamante
g 1 Frente 01 BACHILLER:
Juan Carlos,
';," Soleamiento y condiciones Templado 05 X X X Vésquez Sénchez
§ climaticas Calido 02 ”B'C“T‘:E'g;"““
% INFLUENCIAS - chote- Gjamares
3 Frio 01
E AMBIENTALES - FECHA:
Q Topografia Llano 09
é ENERO 2022
< Ligera pendiente 01 X X X
) _ [Tenencia del Terreno Propiedad del estado 03 X e
MINIMA INVERSION - -
Propiedad privada 02 X X N@g ﬂ 5
PUNTAJE TOTAL 38 40 42




FICHA TOPOGRAFICA DEL TERRENO.

PUNTO
A

m o O @

-

2370

ESTE (X)
9271738 6667

9271634.7411
9271607.137
9271603.9139
9271613.6283
9271635.2651
9271684 279

9271776.5663

15“0

CUADRO DE COORDENADAS

NORTE (Y)
762278.1033

762274.819

762280.8139
762347 6596
762371.0626
762384.3096
762443.0379

762417 4271

70

LADO
A-B
B-C
c-D
D-E
E-F
F-G
G-H
H-A

ANGULO INTERIOR

107°
166°
105°
155°
144°
1617
114°
91"

DISTANCIA
104.90 m. I

2833m. 1
66.92m. 1.
25.34m. 1.
2537Tm. 1.
76.49m. 1.
95.78 m. I
14413 m. I

AREA: 21 122 80 m2
PERIMETRO 567 26 mi

e

23

AV. LONGITUDINAL DE LA SIERRA

PLANO TOPOGRAFICO
ESCALA: 1:700

2376m

2374m

Om

Hom T 60m 26m LT T68m.

CORTE LONGITUDINAL
ESCALA: 1:750

CORTE LONGITUDINAL
ESCALA: 1:750

FACULTAD DE
ARQUITECTURAY
DISENO

CARRERADE
ARQUITECTURAY
URBANISMO

TITULO DE LA
INVESTIGACION:

“TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL
CON
CARACTERISTICAS
DELA
CONTINUIDAD
ESPACIAL
ARQUITECTONICA
EN BASEA LAS
ACTIVIDADES DEL
PASAJERO, CHOTA
2021”

PROYECTO DE
INVESTIGACION:

TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL.

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

TEMA:

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

UBICACION DE LA
TESIS:
Chota - Cajamarca

FECHA:

ENERO 2022

ANEXO:

NREIG




FICHA DE UBICACION Y LOCALIZACION DEL TERRENO.

AREA: 2012280 m2
PERIMETRO:567.25 mi

ma

DEPARTAMENTO : CAJAMARCA
PROVINCIA : CHOTA
B y DISTRITO : CHOTA
o _
P N LT a—— SECTOR - 9 (Nueve)
|’A-03 L ey *-8 T 10l NOMBRE DE LA ViA : Awv. longitudinal de la sierra / colectora / 1 cclectora 2
0 T (=5 e BEal
— A e L e N°DELINMUEBLE ~ : ————-mmn
7o wremsim | TENTMSe | ooE | ss  mMAML
! MANZANA 0 seeeseeeeee
E EratiFr TO2IT1.0020 E.F ar EIfmiL
AV. LONGITUDINAL DE LA SIERRA o — bl i ot
B e e
T srvemsess TET AT H-A " JETTEETY SUBLOTE 1 mmemeeeeee-
| PR —
PLANO DE UBICACION ESCALA: 1:900
3 ol L1
x,_ J . 5 ¥ % LY
T e P ke’ LP P LP [ S
- c - —_—//_\CF——U_A e U r_d
| ] |
v . 2] N V. v PP . ¥ v . - v
) IO A" n et —rm a—
SECCION: A-0 SECCION A-02 SECCION: A-03
CLASIFICACION COLECTORA CLASIFICACION:.  COLECTORA CLASIFICACION:  NACIONAL
NOMBRE: ViA COLECTORA 01 NOMBRE. WIA COLECTORA 02 NOMEBRE. Av. LONGITUDINAL DE LA SIERRA

TERRENO

ESCALA: 1:5000

ZONIFICACION:

AREA DE ESTRUCTURACION URBANA:

ESQUEMA DE LOCALIZACION

AT OE LA BERTA

ESPANSION URBANA-R2

FACULTAD DE
ARQUITECTURAY
DISENO

CARRERADE
ARQUITECTURAY
URBANISMO

TITULO DE LA
INVESTIGACION:

“TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL
CON
CARACTERISTICAS
DELA
CONTINUIDAD
ESPACIAL
ARQUITECTONICA
EN BASEA LAS
ACTIVIDADES DEL
PASAJERO, CHOTA
2021”

PROYECTO DE
INVESTIGACION:

TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL.

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

TEMA:

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

UBICACION DE LA
TESIS:
Chota - Cajamarca

FECHA:

ENERO 2022

ANEXO:

INREN




FICHA DE CONCEPTUALIZACION ARQUITECTONICA.

CONCEPTO ARQUITECTONICO

CONCEPTO TEORICO DE LAS VARIABLES.

Un Terminal Terrestre como transformador de las caracteristicas de la continuidad espacial arquitecténica, se presta para satisfacer
con continuidad, regularidad, generalidad, obligatoriedad y uniformidad, las actividades y necesidades colectivas del usuario
(pasajeros) de caracter general y en igualdad de condiciones.

N

FACULTAD DE
ARQUITECTURAY
DISENO

CARRERADE
ARQUITECTURAY
URBANISMO

PALABRA RAIZ

SIGNIFICADO

VARIABLES

ORGANIZACION UNIFICADA Y DEFINIDA

Forma regular y de dimensiones suficientemente
grandes que permitan reunir a su alrededor los

espacios secundarios.

Actividades del pasajero.

CONEXION ENTRE ESPACIOS

El grado de continuidad espacial y visual que se
establece entre dos espacios
supeditado al plano que los une y los separa.

contiguos, estd

Caracteristicas de la continuidad
espacial.

ENUNCIADO CONCEPTUAL.

“El disefio de un terminal terrestre. Concepto basado en la acogida, confort y seguridad al usuario, dependera de una organizacién
unificada y definida, generando conexiones interiores entre los diferentes tipos de espacios”

TITULO DE LA
INVESTIGACION:

“TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL
CON
CARACTERISTICAS
DELA
CONTINUIDAD
ESPACIAL
ARQUITECTONICA
EN BASEA LAS
ACTIVIDADES DEL
PASAJERO, CHOTA
2021”

PROYECTO DE
INVESTIGACION:

TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL.

PALABRA RAiz

SIGNIFICADO

VARIABLES

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

ORGANIZACION UNIFICADA Y DEFINIDA

Forma regular y de dimensiones
suficientemente grandes que permitan reunir a
su alrededor los espacios secundarios.

TEMA:

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

UBICACION DE LA
TESIS:
Chota - Cajamarca

CONEXION ENTRE ESPACIOS

—— e |

El grado de continuidad espacial y visual que se
establece entre dos espacios contiguos, esta
supeditado al plano que los une y los separa.

FECHA:

ENERO 2022

ANEXO:

INREAES




FICHA DE IDEA RECTORA.

IDEA RECTORA

EL DISENO DE UN TERMINAL
TERRESTRE.

“CONCEPTO BASADO EN LA
ACOGIDA, CONFORT Y
SEGURIDAD AL USUARIO,
DEPENDERA DE UNA
ORGANIZACION UNIFICADA
Y DEFINIDA, GENERANDO
CONEXIONES INTERIORES
ENTRE LOS  DIFERENTES
TIPOS DE ESPACIOS”

»

N m om omom om omeomeomeomom

ORGANIZACION
UNIFICADOR Y

DEFINIDA.

CONEXION ENTRE

ESPACIOS.

—_—— =y

IDEA FINAL

V.

N

FACULTAD DE
ARQUITECTURAY
DISENO

CARRERADE
ARQUITECTURAY
URBANISMO

TITULO DE LA
INVESTIGACION:

“TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL
CON
CARACTERISTICAS
DELA
CONTINUIDAD
ESPACIAL
ARQUITECTONICA
EN BASEA LAS
ACTIVIDADES DEL
PASAJERO, CHOTA
2021”

PROYECTO DE
INVESTIGACION:

TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL.

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

TEMA:

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

UBICACION DE LA
TESIS:
Chota - Cajamarca

FECHA:

ENERO 2022

ANEXO:

N®579




FICHA DE IMPLANTACION.

i

IMPLANTACION.

Area. 2097A.62 m2.
Longitud. 567.92 m.
!
/
/
!

TERRENO ELEGIDO
+

IDEA RECTORA FINAL

- ———
- -o

FACULTAD DE
ARQUITECTURAY
DISENO

CARRERADE
ARQUITECTURAY
URBANISMO

TITULO DE LA
INVESTIGACION:

“TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL
CON
CARACTERISTICAS
DELA
CONTINUIDAD
ESPACIAL
ARQUITECTONICA
EN BASEA LAS
ACTIVIDADES DEL
PASAJERO, CHOTA
2021”

PROYECTO DE
INVESTIGACION:

TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL.

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

TEMA:

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

UBICACION DE LA
TESIS:
Chota - Cajamarca

FECHA:

ENERO 2022

ANEXO:

(N]®520)




FICHA DE ZONIFICACION MACRO.

Z. SERVICIOS
GENERALES

SALIDA
DE VEHICULOS

Visual Norte.

Visual Sur.

Visual Este

Visual Oeste.

~
7~

Ares 20978 62 2.~

Longiud. f67.92 m.

SUBTOTAL
e ow { s
INFORMES SS-HH - HOMBRES
55 - HH PUBLICO MUERE SShH -
S5 - HH PUBLICO MUKERES CUARTO DE LIMPIEZA
orana DEPOSITO DE BASURA
espeRa AREA DE ATENCION
ARCHVO comiDARAPIDA FACULTAD DE
GENERAL + SSHH LR
o cocna ARQUITECTURAY
INGRESO onousotconmouo mmsmac DISENO
PRINCIPAL S [ORONADE OPRACONES (meenica) g S5 pERSONAL MUERES
B | OFIINA DE CONTROL Y MONITOREO
s VESTDORES - PERSONAL MUJERES
g [oroweon S [oownressonn vowsees sras0 oss CARRERA DE
E L 342.50 16.74% 5 VESTDORES - PERSONAL HOMBRES ARQUITECTURAY
3 [sstm S [mosocuens URBANISMO
g |torco 2 BARRA
I cocmn
[STAR ADMINISTRATIVO ALACENA,
[coomn SERVICIO COMERCIAL (Telefonia + Internet)
EXHIBICION
COMEDOR Arencion TITULO DE LA
| CONTROL <
CAIR INVESTIGACION:
@ ALMACEN
Ic AGENCIAS DE TURISMO
DEPOSITO DE BASURA nsmezn{wos “TERMINAL
[SERVIOOS HIGIENICOS ADM. MUJERES. ARTESANIAS
[SERVIOOS HIGIENICOS ADM. HOMBRES CAJEROS TERRESTRE
TAquis TELEfONOS PuBLICOS INTERPROVINCIAL
é DEPOSITO DE ENC g |[recepcon coN
e ESPERA P
§  |onama vooneoL o 2| CARACTERISTICAS
€ |consuwras einrorvs B [Luaco vencresaoo DE LA
ol H CONTINUIDAD
g |« 2 [oeeosito ceneraL
& [0EpoSTO DE BASURA E GRUPO ELECTROGEND. ESPACIAL
8 [ssHHvaRONES. @ [cuanro pesomsas ARQUITECTONICA
S5-HH_MUIERES S (Tableros Blectricos)
[ CONTROL DE ACCESOA SAL CISTERNA DE AGUA ENBASEA LAS
|OFIGINA DE CONTROL +S5-HH OF. JEFE DETALLERES ACTIVIDADES DEL
|ALMACEN DE OBJETOS zzcg::m PASAJERO, CHOTA
8§ [sasocesema o 2021”
5 [FAS TRANSPORTADORAS DF FQUIPKES SALAESTAR
£ [AReA DEAPOYO (Carrtos) 195.00 9.53% SSHH - PERSONAL MUJERES
8 [conTROL D ACCESO A VEHICULOS VESTIDORES - PERSONAL MUIERES.
g |d SSHH - PERSONAL HOMBRES
N [DEPOSITO DE BASURA VESTIDORES - PERSONAL HOMBRES PROYECTO DE
55 1 VARONES. CUARTO DE LIMPIEZA INVESTIGACION:
DEPOSITO DE BASURA
S5 HH MUIERES
S5-HH DISCAPACTADOS 208630 1oo.00% TERMINAL
, |conmoLventeeon o raueax — TERRESTRE
I INTERPROVINCIAL.
8 [Funs TRansPORTADORAS DE EQUIPAES =
JAREA OE APOVO (Garrios) __| ESTACIONAMIENTOS DISCAPACITADOS.
I nomro0E
.s DEPOSITO DE BASURA N
«© 05 MUJERES MATRIZ DE
INGRESO S | o5 HowmeREs o |pmooemawon CONISTENCIA.
|SERVICIOS HIGENICOS DISCAPACITADOS SR PLATAFORMA OE EMBARQUE
DE VEHICULOS oo, g1 o
| AREA DE CONTROL Y REGISTRO DE CHOFERES & 4944.00 4944.00 TEMA:
| AREA DE ESPERA PARA CHOFERES 3
=
|ORQNADE CONTROL +55-+H S CoMmBIS (Carga)
SALA DE REUNIONES usEs (Corga)
saLasTAR
E ASESOR:
% |COCINA
g |COMEDOR 20100 o.82% DE COMBIS Mtro. Eber Hernan,
= |porvioros OF BUSES Saldafia Fustamante
£ |SSHH - PRSONAL MUJERES PATIO DE MANIOBR
8 |vesmoores - personaL MusERes Py ” A o £0
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FICHA DE ZONIFICACION MICRO.

ZONIFICACION A NIVEL MICRO.
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Zona de Desembarque. Av. Longitudinal de la Sierra.
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FICHA ANTROPOMETRICA.

MOBILIARIO

ZONA: EMBARQUE / DESEMB. | AMBIENTE: SALA DE ESPERA.

AREA:339.0 M2

AREA DE MESAS

FUNCION: ESPERA DE PASAJEROS.

PLANTA: CORTE:

1.50

] l

'IRE

1.50

Descripcion:
Sillas para descanso de
pasajeros

MOBILIARIO

ESCRITORIO

PLANTA: CORTE:

B1 B1

Descripcion:
Mobiliario para espera y
descanso.

LEYENDA

AREA MOBILIARIO

AREA DE USO
AREA CIRCULACION

PLANTA:

SALA DE EMBARGUE
ey

:
PAS TRANSSORTADORA

ESCAI;A: ©1/200

CORTE A-A":

L me)

o
O—+50
O—~—veQ

ZONA: EMBARQUE

B = e

o
FAIS TRANSPORTADGRA

<Ai ZONA: DESEMBARQUE
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zona de

ORGANIGRAMA MICRO:

SALA
DESEMBARQUE

1 llegada de I

| = |

-
desembarque

zona
administrativa t

zona de nd

] = | | = | |

buses
COMPRA DE

BOLETOS / PASAJES

ZONA: EMBARQUE

CONTROL DE
INGRESO A SALA

TAQUILLAS
1 salida de

PLAZA DE =» recepcion =

ACCESO ) encomiendas

zona
complementaria 1]

Zona de

buses

[ | = |

SALA
EMBARQUE

SALA DE ESPERA
DESEMBARQUE

LLEGADA DE
PASAJEROS

1 salida de ZONA: DESEMBARQUE

embarque

buses

TEMA:

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

SALA DE ESPERA
EMBARQUE

SALIDA DE BUS

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

= | | = |

RECOJO DE
EQUIPAJE

SALIDA DEL
PASAJERO

UBICACION DE LA
TESIS:
Chota - Cajamarca

MOBILIARIO

ZONA AMBIENTE FMF

AREA. MOB AREA TOTAL AFORO

FECHA:

ENERO 2022

COD NOMBRE ALTO ANCHO

PROFUNDIDAD

B1 BUTACAS 0.90 0.50

0.50

Control/ embarque/
desembarque/ ss.hh

EMBARQUE/ 194m2

DESEMBARQUE

139m2
AREA. USO

100m2
AREA. CIRC

100m2

339.0 m2 194
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FICHA ANTROPOMETRICA.
MOBILIARIO ZONA: ENCOMIENDAS. AMBIENTE: TAQUILLAS AREA:107 M2
BOLETERIA FUNCION: BOLETERIA Y RECEPCION DE ENCOMIENDAS.
PLANTA: CORTE: PLANTA: CORTE A-A"
¢ @ @ ? ? ? @ ? ?

Descripcion:
Elementos para la atencion al
publico.

MOBILIARIO
BUTACA
PLANTA: CORTE:
B1
B2

Descripcién:
Escritorio de control para atencion y
recepcion de encomiendas

IMAGEN
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ESCALA: 1/200
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AREA MOBILIARIO

AREA DE USO

AREA CIRCULACION

PROYECTO DE
INVESTIGACION:

TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL.

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

TEMA:

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

UBICACION DE LA
TESIS:
Chota - Cajamarca

FECHA:

ENERO 2022

ORGANIGRAMA MACRO: ORGANIGRAMA MICRO:
DESEMBARQUE
zonade 1 llegada de I:D I:l
desembarque buses
A SALA DE
zona 4 ESPERA
administrativa TAQUILLAS
3 I L 1 == 1 = ,
PLAZADE | _, recepcion = zonade | = buses INGRESO RECEPCION BOLETERIA -
ACCESO encomiendas ATERMAL E INFORMES ENCOMIENDAS
zona
' e = [
ALMACEN DE
Zona de 1 salida de
embarque buses ENCOMIENDAS
MOBILIARIO ZONA AMBIENTE FMF AREA. MOB AREA TOTAL AFORO
COD NOMBRE ALTO ANCHO PROFUNDIDAD 80m2
B1 Escritorio 0.95 0.45 - AREA. USO
B2 Mesas de trabajo 0.90 1.75 - ENCOMIENDAS TAQUILLAS 33m2 50m2 150 m2 33
AREA. CIRC
30m2
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PLANO DE ZONIFICACION URBANA DE LA CIUDAD DE CHOTA.
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Fuente: Municipalidad distrital de Chota
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VIIENDA TALLER

TOMA COMERCIAL

COMERCE) TONAL
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RESERVA URBANA

P Chatang
[T Eeep——

— et o4 b

At wrans
D RED VL RACIONA

0 TIAL PROVINEIAL

R0 TIAL VECINAL ¥ ORETAFTAL

CARRERADE
ARQUITECTURAY
URBANISMO

TITULO DE LA
INVESTIGACION:

“TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL
CON
CARACTERISTICAS
DELA
CONTINUIDAD
ESPACIAL
ARQUITECTONICA
EN BASEA LAS
ACTIVIDADES DEL
PASAJERO, CHOTA
2021”

PROYECTO DE
INVESTIGACION:

TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL.

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

TEMA:
MAPEOS - CHOTA

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

UBICACION DE LA
TESIS:
Chota - Cajamarca

FECHA:

ENERO 2022

ANEXO:

N|®s25




PLANO DE MOVILIDAD URBANA DE LA CIUDAD DE CHOTA.
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MOVILIDAD URBANA -

Vs

JERARQUIA DE V]
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J S

SECCIONES WIALES.

Fuente

Municipalidad distrital de Chota
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LEYENDA

JERAROUIA DE ViAS
s VIAS DE PRIMER ORDEN
VIAS DE SEGUNDO ORDEN
VIAS LOCALES
VIAS PEATONALES D ESCALINATAS

SIMBOLOGIA

M g0 -
” .

Rio Chotano

Ambito de esludio

Area urbana

RED VIAL NACHINAL

RED VIAL PROVINCIAL

RED VIAL VECINAL ¥ DISTRITAL
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PLANO DE USO DE SUELOS DE LA CIUDAD DE CHOTA.

FACULTAD DE
ARQUITECTURAY
DISENO
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ARQUITECTURAY
URBANISMO

TITULO DE LA
INVESTIGACION:
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CONTINUIDAD
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ACTIVIDADES DEL
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2021”

PROYECTO DE
INVESTIGACION:

TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL.

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

TEMA:
MAPEOS - CHOTA

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

\/ Y = - iy

Fuente: Municipalidad distrital de Chota b
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LEYENDA
OCUPACION DEL SUELO SIMEOLOGIA
|- vivienoa |— RIO CHOTANO
VIVIENDA-COMERCID ZONA DE ESTUDIO
AREA URBANA

EDUCACION
SALUD
RECREACION
GOMERCID
OTROS USOS
VIVIENDA RURAL

SIN UsD

RED VIAL PROVINGIAL
RED VIAL VEGINAL Y DISTRITAL

e HED VIAL NAGIOMAL
— RIOS ¥ OUEBRADAS
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PLANO DE PELIGROS DE LA CIUDAD DE CHOTA.
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FACULTAD DE
ARQUITECTURAY
DISENO
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TERRESTRE
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CON
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CONTINUIDAD
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PASAJERO, CHOTA
2021”

s o

PROYECTO DE
INVESTIGACION:

TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL.

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

TEMA:
MAPEOS - CHOTA

P — e L o RIS S — -

PELIGRD POR LA PRESENCIA DE PENDIENTES PRONUNCIADAS

Se ptiz0 coma pardmetro 13 clasficacion de MESINA 203 los niveles de peligrosided s& detalan en la

siguients tabla:
e
., NIVELES DE PELIGROSIDAD PARA EL CASO DE LAS PENDIENTES
~
PENDIENTES (grados) PELIGRD

DESCRIPTORES RANGD NIVEL RANGD
-Harizontal-moderada. Entre 0 a5 Sin pelig 1

Lo | -Moderada-fuerte. Entre 5 3 20 Bajo 2
-Muy fuserte: Entre 202 30 Medio 3
-Escarpada ¢ acanSiada, Mayor a 30 Alto 4

Fuente: Municipalidad distrital de Chota

comemy |

LEYENDA

PELIGROSIDAD POR PENDIENTES SIMBOLOGIA

- HORIZONTAL -Suave (0 a § grados), sin peligro.
- MODERADO - Fuerls {5-20 grados), bajo peligro.
[:’— Muy fuerte (20 a 30 grados), medio peligro.

Escarpada (mayor de 30 grados), alle peligro.

Rio Chotano

Rios

Ambilo de esludio
Sectores

HED VIAL NACIDNAL
RED VIAL DISTRITAL

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

UBICACION DE LA
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Chota - Cajamarca

FECHA:

ENERO 2022
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PLANO DE RIESGOS DE LA CIUDAD DE CHOTA.

FUENTE
DECAR BURGA

o

\ PR N

RID CHOTANG

R0

I Y\ 1/

RIESGO
-Rio San Mateo

ir

RiD AHD N

RIESGO

-Borde del rio Chatano (Desborde).
-Falla gealigica.

-Pendientes (30 grados a mas).

e

PUENTE IR

)

A

Fuente: Municipalidad distrital de Chota
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/
o

RIESGD
-Fallag geologicas.
-Deshorde, quebrada Trancamayaol

S

0 ar

S

LEYENDA
OGUPACION DEL SUELO
EDUGAGION,
SERVICIO DE SALUD.
COMERCIO.
REGREACION.

OTROS FINES.

JINEN

’ ; WD
’ O T
7
o | —r
G - ﬂ
B a .
: 59 |
: - LEYENDA
] | RIESGDS
A _ |- sm niesco g o
f{'mmnm%\ﬁ«_\ |- menio
\ \ Bl e -4

SIMBOLOGIA

I - |
Rio Chatano
Ambilo de estudio
Area urbana

RED VIAL NACIONAL
RED VIAL PROVINCIAL
RED WIAL VEGINAL Y DISTRITAL
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PLANO DE ZONIFICACION URBANA DE LA CIUDAD DE CHOTA.

mmae

O5CAR BURGA

PELIGRO

PN i/
POR PRESENCIA DE FALLAS
GEOLOGICAS
—_ RAMBRAN

FACULTAD DE
ARQUITECTURAY
DISENO

CARRERADE
ARQUITECTURAY
URBANISMO

I

Se tomd como pardm
de 300m akrededor de

PELIGRO POR LA PRESENCIA DE FALLAS GEOLOGICAS

el d a la presencia v su interseccion entre ellos consideranda un butfer
5 vectoriaes de la falla; los valores se describen en i siguiente tabla:

NIVELES DE PELIGROSIDAD PARA LA PRESENCIA DE FALLAS GEOLOGICAS

FALLAS GEOLOGICAS PELIGRO
DESCRIPTORES MNIVEL RANGOD

Sin peligro

02 fallas geolbgicas Medio

PPy R

-5

uente: Municipalidad distrital de Chota

AREA URBANA CONSOLIDADA

|— VIVIENDA

FALLA GEOLOGICA

NIVEL DE PELIGRDSIDAD

LEYENDA

OCUPACION DEL SUELO
EDUCACION.

SERVICIO DE SALUD.

B

L]

- comercio.
|:| RECREACION

OTROS FINES.

]

SIMBEOLOGIA

|:|— Rio Chotano

Rios
----------- Ambita de estudio
—  Sectores
N RED VIAL MACIONAL

RED VIAL DISTRITAL

TITULO DE LA
INVESTIGACION:

“TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL
CON
CARACTERISTICAS
DELA
CONTINUIDAD
ESPACIAL
ARQUITECTONICA
EN BASEA LAS
ACTIVIDADES DEL
PASAJERO, CHOTA
2021”

PROYECTO DE
INVESTIGACION:

TERMINAL
TERRESTRE
INTERPROVINCIAL.

TIPO DE
INSTRUMENTO:
MATRIZ DE
CONISTENCIA.

TEMA:
MAPEOS - CHOTA

ASESOR:
Mtro. Eber Hernan,
Saldafia Fustamante

BACHILLER:
Juan Carlos,
Vésquez Sanchez

UBICACION DE LA
TESIS:
Chota - Cajamarca

FECHA:

ENERO 2022

ANEXO:

NEEESI0)




PLANO DE VULNERABILIDAD DE LA CIUDAD DE CHOTA.
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[
1 MEDID
[
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Tabla 0. Valores de Vulnerabilidad

VULNERABILIDAD

ESTADD DE VIVIENDA
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